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Что лучше - 
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КРУПНЫМ ПЛАНОМ I 



карта 


Перечитываю авторитетные мировые издания за 
октябрь. И узнаю много интересного: оказывается, 
к примеру, что «у русских чертовски хорошие карты 
на руках». Цитата относится к «Ладе», которую «Ре- 
но» должен вытащить из болота брака, поставляя со- 
временные комплектующие. Смотрим дальше: «Рус- 
ские инвесторы положили глаз на прекрасную швед- 
ку». Ого, это уже о «Вольво», но явно не в связи с «Ла- 
дой». А вот еще: «Хаммером» интересуются русские 
инвесторы». Не иначе как решили пересадить на него 
нашу армию. В ноябре - на фоне сообщений о том, что 
«Лада» просит помощи у государства, а ГАЗ останав- 
ливает производство из-за нехватки оборотных 
средств, - это выглядело особенно любопытно. И все- 
таки, если говорить в целом о нашем новом автопроме, 
то как минимум один козырь у него на руках есть. Это 
«русский рынок, самый быстрорастущий (!) на европей- 
ском континенте». И об этом догадываются многие. 
Вот и «Дженерал моторе» с «Ниссаном» двинули сюда 
свои «фишки», открывая обещанные сборочные произ- 
водства. Правильно пишут зарубежные коллеги: у нас 
на руках хорошая карта! С наступающим Новым годом! 



Петр Меньших 
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3 КРУПНЫМ ПЛАНОМ 
14,126,260 НОВОСТИ 

АВТОМОБИЛИ 

24 ДЕНЬ ВЫБОРОВ 

Тест «Бриллианса-М2», 
«Волги-Сайбер», «Хёндай-Соната» 

36 СЕМЕРО ПО ЛАВКАМ 

«Ниссан-Кашкай +2» 

40 СТАРШИЙ БРАТ 

Презентация БМВ 7-й серии 


46 ПОД НЕБЕСНОЙ ЛАЗУРЬЮ 

Гибриды «Лексус» 

50 ЛИШНИЕ КУБИКИ 

«Лада-Калина» с моторами 1,4 и 1,6 л 

54 ОБОИХ НИ ЧУТОЧКИ НЕ ЖАЛКО 

Модернизация «Шкоды-Октавия» 

60 ТРУДНО БЫТЬ РАЗНЫМ 

Тест «Мазды-5», «Рено-Сценик», 
«Ситроена-С4 Пикассо» и «Форда С-МАХ» 

76 КТО МУЗЫКУ ЗАКАЗЫВАЕТ? 

«Опель-Инсигния» 


84 ШКОЛА СОВРЕМЕННОГО ИСКУССТВА 

«Форд-Фиеста» 

88 КРАДУЩИЙСЯ ЛЕВ... 

«Пежо-4007» 

92 НЕТРАДИЦИОННАЯ ОРИЕНТАЦИЯ 

Спецтест направленных шин 

98 ДЕТСКИЙ МИР 

Тест «МИНИ-Купер 5», ФИАТ-500 

110 НА РАБОТУ - С ОГОНЬКОМ 

Дневник «Крайслера-Кроссфайр» 


36 СЕМЕРО 
ПО ЛАВКАМ 






«Ниссан-Кашкай +2» 
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46 пЬд НЕБЕСНОЙ ЛА^(^ 

Гибриды «Пекг^ѣ^ ^ 


За рулем 12/200В 


24 ДЕНЬ ВЫБОРОВ : 

1еа«Брйллианса-М2», «Волги-Сайбер, «Хёндай-Соната» 


о ^ 


ѵб09^ 









КУРЬЕР 

132 КУЗОВ РАЗДОРА 

158 ИЕРОГЛИФЫ СЧАСТЬЯ 

116 НЕЛЬЗЯ НИСКОЛЬКО! 

«Грейт Уолл Дир» в парке ЗР 

Планы «Джил и» в России 

За рулем без алкоголя 

136 МНОГОЛИКАЯ МАТРЕШКА 

«Мазда-3» в деталях 

КОМПОНЕНТЫ 

117 ВЫ НАМ ПИСАЛИ 

142 ГОВОРЯЩАЯ ФАМИЛИЯ 

162 А92 ЕЩЕ НЕ ИССЯК 

119 В ПЕРВУЮ СРЕДУ 

Комплектации «Хёндай-Санта Фе» 

Евротопливо в России 

Диалог главного редактора 

148 ТОВАРОСОБОГО 

166 холодный РАСЧЕТ 

АВТОРЫНОК 

НАЗНАЧЕНИЯ 

Шины разных типов зимой 

Рынок автомобилей для спорта 

174 ОРИЕНТИРОВАНИЕ 

120 НАВОДИМ НА ФОКУС 

154 СРОК НЕГОДНОСТИ 

В ПРОБКЕ 

Семейство «Форд-Фокус» 

Спорный момент 

Испытываем навигатор 
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176 ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ 

178 ДОЛОЙ КИТАЙСКИЕ ВАЗЫ! 

Поддельные зеркала 

180 СЕЗОННЫЙ МАКСИМУМ 

Шины «Максис» 

181 НОВЫЕ ТОВАРЫ 
ТЕХНИКА 

182 ПОКАТАЕМСЯ НА ХОЛОДИЛЬНИКЕ 

«Чистые» автомобили 

188 НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ИЗОБРЕТЕНИЯ 

192 ЕВРОТОЙОТА 

Премьера «Тойоты-Авенсис» 


194 РЕВОЛЮЦИОННЫЙ ПОДЪЕМ 

Прототип «Лада-Революшн» 

РЕМОНТ И СЕРВИС 

198 ПРОСТЫЕ СЛОЖНОСТИ 

Тест-ремонт «КИА-Сид» 

204 РЕМНЕМ ПО КОНУСУ 

Диагностика вариаторов 

205 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА 

206 КРУГОВОЕ ДВИЖЕНИЕ 

Дефекты подшипников 

208 РАСКЛАДУШКА 

Доводим «Рено-Логан» 


210 ТЕПЛОВАЯ ЗАЩИТА 

Доводим «УАЗ-Патриот» 

212 УЛАНСКИЙ ПОЛК 

Форум «Мицубиси-Лансер» 

213 НЕ КАПАЙ НА МОЗГИ! 

Доводим «Ладу-Калина» 

214 НАШ КОНКУРС 
216 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 

БЕЗОПАСНОСТЬ 

220 НОЧНОЙ ПОЗОР 

Рейд «Ксенон» 

226 ПРЯМАЯ ЛИНИЯ 
С ДОБДД 




АВТОМОБИЛИ НОМЕРА 

40 БМВ 7-й серии 
24 «Бриллианс-М2» 

24 «Волга-Сайбер» 

258 «Волжанин-Дельфин»* 

1 32 «Грейт Уолл Дир»** 

158 «Джили» 

(обзор марки) 

198 «КИА-Сид» 


110 «Крайслер-Кроссфайр: 
50 <сЛада-Калина» 

1,4 и 1,6 л 
46 «Лексус» 

(гибриды) 

136 «Мазда-3» 

60 «Мазда-5» 

240 «Мазда ВТ-50»** 

248 «Мерседес-Актрос»** 


98 «МИНИ-Купер 5» 

36 «Ниссан-Кашкай +2» 
76 «Опель-Инсигния» 

88 «Пежо-4007» 

60 «Рено-Сценик» 

60 «Ситроен-С4 Пикассо 
192 «Тойота-Авенсис» 

242 «УАЗ-Пикап»** 

98 ФИАТ-500 


254 «Фольксваген- 
Мультивэн 4x4» 

60 «Форд С-МАХ» 

84 «Форд-Фиеста» 

120 «Форд-Фокус» 

142 «Хёндай-Санта Фе» 
24 «Хёндай-Соната» 
54 «Шкода-Октавия» 

* Автобус. **Грузовик. 
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228 РАЗДАЛИ МАСКИ КРОЛИКОВ... 

Эксперимент «0,3 промилле» 

230 ДЕЛО О МНИМОМ ВИНОВНИКЕ. 

АКТ ВТОРОЙ 

232 ЭЛЕКТРОШОК 

Опасный электроусилитель 

234 НОМЕР НЕ ОПРЕДЕЛЕН 

Нужны ли номерные агрегаты 

ЭКОНОМИКА 

236 ПОРТРЕТ АВТОПРОМА 
В ГОДИНУ ПОТРЯСЕНИЙ 

Автобизнес и кризис 

239 СОКРАТИЛИСЬ НЕ ПРОДАЖИ, А РОСТ 

Статистика. Итоги 9 месяцев 2008-го 

ГРУЗОВИКИ 

240 МОЛОДОЙ, ДА РАНО... 

Пикап «Мазда ВТ-50» 

242 КРАСНЫЙ ПРОЛЕТАРИЙ 

«УАЗ-Пикап» 

248 КОРОЛИ БОЛЬШОЙ ДОРОГИ 

«Мерседес-Актрос» 


254 ВЕРЬ ГЛАЗАМ СВОИМ 

«Фольксваген-Мультивэн 4x4» 

258 ПО ГОРАМ, ПО ВОЛНАМ 

Автобус «Волжанин-Дельфин» 

СПОРТ 

262 РАВНЫХ НЕТ 

Чемпионат мира по ралли 

2бб ВЫМУЧЕННЫЙ ГОД 

Российское кольцо 

268 СТАРТЕРЫ - ДЕТЯМ! 

Картинг 

270 «ЛОГАН» ПРОДАВАТЬ НЕ СОБИРАЮСЬ 

Интервью с А. Васильевым 

272 16+16 

Гонка звезд «За рулем»-2009 - пилоты 

274 АВТОДРОМ ОСОБОГО НАЗНАЧЕНИЯ 

Тренировочная база ГОНа 

276 С МИРУ ПО ГОНКЕ 
ТЮНИНГ 

278 ВЕРНЕМСЯ К БАРАНАМ 

«Додж-Рэм 5РТ-10» 


282 НА ГРЕБНЕ МОДЫ 

283 РЕКЛАМНЫЙ БЛОК 

Предложения профессионалов 
рынка автокомпонентов и 
оборудования для автосервиса 

293 ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 

БЕЗ ГРАНИЦ 

294 А У НАС В МАШИНЕ ГАЗ... 

Безопасно ли голубое топливо 

300 в СИБИРЬ - ПО ДОБРОЙ ВОЛЕ 

Путешествие 

304 ВЕРХОМ НА ГУСЕНИЦЕ 

Квадроцикл «Поларис-ВООЕРІ» 

308 СКАЗКА СТРАНСТВИЙ 

Караван-салон 
в Дюссельдорфе 

312 ПОИСКИ УТРАЧЕННОГО 
ВРЕМЕНИ 

«Делаэ-135М» 

318 «ЗА РУЛЕМ»-2008 

Указатель материалов, 
опубликованных в 2008 году 


О 242 КРАСНЫЙ ПРОЛЕТАРИИ 

«УАЗ-Пикап» 

Т 
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Чемпионат мі^ по ралли 


‘V* аі 

‘ '.у 



-Т.- *’ Г*1 лі*. 








10 За рулем 12/2006 




I 


І 

т 

г - 
















Ф ТОША ОКВАЯ 


I СЙ0І5ЕВ 14 



юдскои проныра 


Во французском центре «Тойоты» спроектировали компактный вседорож- 
ник для мегаполисов. Париж сочли подходящим местом для премьеры. 


ДВИШЕЛЬ: 

бензиновый; число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 4/16/1329 см^; 
мощность - 74 кВт/100 л.с. 

- при 6000 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 1 32 Н.м 
при 3800 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная; коробка передач - 
механическая 6-ступенчатая. 

КУЗОВ: 

5-меаный З-дверный; база - 2460 мм; 
габариты (длина х ширина х высота) - 
393(1x1725x1525 мм; объем багаж- 
ника - 314/749 л; снаряженная мас- 
са - 1 120 кг. Максимальная скороаь - 
1 75 км/ч; разгон до 1 00 км/ч - 1 2,5 с; 
радиус разворота - 5,5 м. 

РАаОД ТОПЛИВА в СМЕШАННОМ 
ЕВРОПЕЙСКОМ ЦИКЛЕ: 

5,5л/100км. 


Главный вседорожный вызов 
на улицах городов - это, пожа- 
луй, крышки люков, трамвайные 
рельсы да бордюрные камни. Та- 
кие препятствия вполне преодо- 
лимы и с двумя ведущими коле- 
сами, а потому предусмотрена 
переднеприводная версия. 

Поскольку месить грязь 
на улицах негде, ограничились 
экономичными моторами скром- 
ных объемов. Таких два: 1,4-ли- 
тровый дизель и 1,3-литровый 
бензиновый. В последнем при- 
менены система регулирования 
фаз и подъема клапанов ОиаІ 
ѴѴТ-І, а также режим 5і:ор&(зо, 
выключающий зажигание в слу- 



чае остановки на нейтрали и от- 
пущенной педали сцепления. 

Комбинация приборов вы- 
полнена в стиле армейского ра- 
диолокатора: на единственном 
круглом экране вращаются све- 
тящиеся лучи-стрелки спидоме- 
тра и тахометра. Там, где закан- 
чиваются 220 км/ч, начинаются 
6000 об/мин. Наверное, привы- 
кнем и к такому отображению 
информации. 

Список систем безопасно- 
сти включает до семи подушек, 
а также АВ5, Е5Р (здесь она на- 
звана Ѵ5С), ЕВО, брейк-эссист 
и трекшн-контроль уже в стан- 
дартном оснащении. 


Спад минует 
Россию? 

Европейские аналитики сдела- 
ли любопытный прогноз продаж 
в ряде регионов на 2008-2009 го- 
ды. Как видно, сильнее всего 
кризис ударил (и еще ударит) 
по США, затем идет Западная Ев- 
ропа. А вот в России рассчитыва- 
ют на стабильный, хотя и замед- 
ленный рост. При том в относи- 
тельном выражении его темпы 
будут заметно выше, чем в Ки- 
тае (+11,1%), Индии (+10,0%) и 
Бразилии (+1,3%). Продолже- 
ние кризисной темы - в разделе 
«Экономика». 
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с легкой руки президента 

. . .два С ПОЛОВИНОЙ года назад на- 
чал свою биографию петербург- 
ский завод «Дженерал моторе». 

В июне 2(Х)6-го первый камень 
предприятия заложили Дмитрий 
Медведев, Валентина Матвиен- 
ко и глава СМ Рик Вэгонир. От- 
крывая завод в ноябре 2008-го, 
президент оценил его как пре- 
красное производство и пример 
полноценного сотрудничества 
двух стран. Через год предприя- 
тие выйдет на полную мощность 
- 70 тыс. вседорожников «Опель- 
Антара», «Шевроле-Каптива» и се- 
данов С-класса ««Шевроле-Круз». 


Из розетки и из отходов 

Установленные вместо бензоба- 
ков литий-ионные аккумуляторы 
позволяют машинам пробегать 
без подзарядки около 100 км 
в городском режиме и почти 
утраивают их стоимость. Зато 
для подзарядки из сети им до- 
статочно лишь 20-30 кВт*ч энер- 
гии, что при нынешних ценах не- 
сравнимо дешевле эквивалент- 
ного количества топлива. 

Кроме этого, на конферен- 
ции обсуждались вопросы про- 
изводства жидкого топлива 
из органических отходов, кото- 
рое могло бы попутно решить 
проблему утилизации мусора. 


На прошедшей в Москве ІИ меж- 
дународной конференции «Аль- 
тернативные источники энер- 
гии для больших городов» была 
предаавлена целая гамма раз- 


возных электромобилей, создан- 
ных при участии фирмы «Микро- 
ветт». Среди них обычные и изо- 
термические фургоны на базе 
«ФИАТ-Добло», «Исудзу», И ВЕКО... 




Время экономить 


В свое время компания БМВ по- 
торопилась предложить за- 
крытый мотоцикл С1, который 
не успел стать бестселлером в 
докризисные годы. Теперь в ту 
же реку во второй раз вступит 


С2 - более устойчивая трехко- 
лесная версия, которая помо- 
жет жителям мегаполисов эко- 
номить деньги и время. 

На пятки, точнее, на заднее 
колесо С2 наступают французы 


с двухместной четырехколесной 
моделью <^юмено-Смера» шири- 
ной всего 800 мм и электропри- 
водом. Правда, запрашиваемая 
цена 25 000 евро может поста- 
вить крест на планах ее продаж. 



КОРОТКО 

I V V V нию ДОБДД долж- 
ны платить водители за нечи- 
таемый номерной знак. Деся- 
тикратный рост штрафа обу- 
словлен распространением 
видеокамер, фиксирующих 
нарушения. Будут ли бороть- 
ся с причиной - грязью на до- 
рогах (ее особенно много зи- 
мой), - а не только с ее след- 
ствием, пока не сообщается. 


3 звезд получил в ходе 
крэш-теста по програм- 
ме ЕигоМСАР «Фольксваген- 
Гольф VI». Лишь одного балла 
ему не хватило до максималь- 
но возможной суммы в номина- 
ции «Защита пассажиров». При- 
бавила новинка и в возможно- 
стях защитить пешеходов, а вот 
в вопросе детской безопасности 
есть еще резервы: тут 41 балл 
из 49 максимальных. 



1 С7 ~ столько ДТП 
1^/ произошло в России 
за девять месяцев 2008 года. 

Это на 8% меньше, чем в про- 
шлом году. Россияне стали мень- 
ше употреблять спиртное пе- 
ред тем, как сесть за руль. И хотя 
по вине пьяных водителей про- 
изошло более 1 о тыс. Д ТП, это 
ниже того же показателя про- 
шлого года почти на 17%. 


ш 


ет исполнилось рос- 
сийскому отделению 


«Бриджстоун» - СЮО «Бридж- 
стоун СНГ». Но продажи шин 
этой марки начались тремя 
годами ранее, еще в 1 995 го- 
ду. Наибольшую известность 
транснациональная корпора- 
ция (1 7% мирового рынка) 
получила, став эксклюзивным 
поставщиком шин для боли- 
дов формулы 1, что красноре- 
чиво говорит о высоком тех- 
нологическом уровне продук- 
ции фирмы. 
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Вдвое круче «Бугатти» 

Только что представленные машины под маркой «Катерхэм-Р5 
Левант» уже проданы - все восемь экземпляров. 


Проданы, несмотря на за- Старт впечатляет: не прой- 

облачные 200 000 долла- дет и трех секунд, как стрел- 

ров за открытый всем ве- ка спидометра пролетит пер- 

трам двухместный кузов без вую сотенную отметку. От пу- 

дверей. Все дело в моторе. ли, конечно, не удрать, но бро- 

Вы только представьте: легкое шенная завистником граната 

(при том что усиленное) шасси взорвется безнадежно далеко 

от «Катерхэма-5Ѵ» и полтыся- за кормой, 

чи лошадиных сил! Если поде- Двигатель Ѵ8, вокруг ко- 
пить мощность на массу, то ре- торого, собственно, и построен 

зультат почти вдвое превзой- «Левант», - оригинальная разра- 

дет показатель «Бугатти». Эх, ботка фирмы. Не беремся пред- 
убрать бы еще электронный сказать, каков ресурс форсиро- 

ограничитель скорости... Но и ванной 2,4-литровой «восьмер- 

так всех владельцев обязали ки», но, думается, это не столь 

пройти двухдневные курсы по важно. Ведь такие автомоби- 

вождению этого монстра. ли приобретают не для семей- 


® САТЕЙНАМК51ЕѴАМТЕ 

I 

: ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 8/40/2400 см^- мощность - 1 

373 кВт/507 л.с. при 10 000 об/мин; | 
максимальный крутящий момент - ' 

407 Н-м при 8500 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: 

заднеприводная; коробка передач - 
6-ступенчатая. 

I КУЗОВ: 

2-местный; база - 2305 мм; габа- 
риты (длина X ширина х высота) - 
3530x1685x1140 мм; снаряженная 
масса - 520 кг. Шины - 195/45К15 
' спереди, 245/40К1 5 сзади. 

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ: 

241 км/ч; разгон до 1 00 км/ч - 2,9 с. 



ных путешествий, а ради приклю- 
чений на гоночных трассах, где 
можно почувствовать себя на- 
стоящим пилотом, перещелки- 
вая передачи формульными «ло- 
патками», и даже убедить в этом 
отважную пассажирку справа. 


л- 



Через запад на восток 


На ноябрьском автосало- 
не в Лос-Анджелесе представ- 
лен новый седан «Мазда-3». 
Двигатели - объемом 2,0 и 
2,5 л, причем последний вве- 
ден в комплектацию специаль- 
но для США. На родине же этот 
седан (под именем «Аксела») 


оснащают лишь 1,5- и 2-литро- 
вым двигателями. Коробка пе- 
редач предлагается как меха- 
ническая 5-ступенчатая, так и 
автомат, причем предусмотре- 
на полноприводная версия. Ев- 
ропейская премьера, очевид- 
но, состоится весной в Женеве. 


Внимание: 

камера! 



Задача нового «навигатора» «Ми- 
кроГоу» скромна: он не показыва- 
ет маршрут, а только сигнализи- 
рует о приближении к стационар- 
ным полицейским видеокамерам 
и напоминает о предписанном 
в данном месте ограничении ско- 
рости. Прибор постоянно опра- 
шивает сайт фирмы КоабРіІоГ, на 
котором есть обновляемая база 
данных по таким камерам. 


КОРОТКО 

о «Форд» представил так на- 
зываемый родительский 
ключ зажигания МуКеу. Пере- 
давая его подросткам, мож- 
но запрограммировать мак- 
симальную скорость, гром- 
кость аудиосистемы, а сиг- 
нал о непристегнутых ремнях 
безопасности сделать настой- 
чивее. Такой ключ появится 
в 2009 году на американских 
«фокусах». 

О Как ни странно, крошка 
«Смарт» пользуется настоль- 
ко большим спросом среди 
американцев, что концерн 
«Даймлер» планирует его 
сборку на заводе в Таскалу- 
зе рядом со вседорожниками 
М-класса. Более того, не ис- 
ключено возрождение четы- 
рехместного «Смарта». 



О В Швеции утвержден знак 
пешеходного перехода, на ко- 
тором по зебре шагает фигу- 
ра с узнаваемым женским си- 
луэтом. Это решение принято 
по инициативе жителей двух 
небольших городов, чтобы 
исключить дискриминацию 
по половому признаку. 

О Ростовские светофоры ско- 
ро оборудуют видеодетек- 
торами, определяющими со- 
став и количество транспор- 
та на дорогах. Кроме того, те- 
перь 32 светофора будут свя- 
заны с автоматизирован- 
ной системой управления до- 
рожным движением (АСУДД) 
по беспроводному (зРК$- 
каналу. 
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«Минимизация» электрификации 

Конечно, можно было посчитать этот экспонат автошоу в Лос-Анджелесе концептом, 
если бы не тираж в 500 экземпляров. 




Все электромобили МИНИ, пе- 
реплыв океан, попадут в руки 
жителей штатов Калифорния, 
Нью-Йорк и Нью-Джерси. Эти 
счастливчики смогут обойтись 
без визитов на АЗС, ценники 
на которых пляшут то вверх, 
то вниз. Вместо этого достаточ- 
но закачать в литий-ионную 
батарею 28 кВт*ч дешевой ноч- 
ной электроэнергии (кстати, 
у нас это обойдется примерно 
в полсотни рублей!) - и удаст- 
ся проехать аж 240 км (любо- 
пытные могут подсчитать эко- 
номию на бензине самосто- 
ятельно)! Часть этого пробе- 
га - до 20% - получается вооб- 
ще бесплатной, поскольку осу- 
ществляется за счет энергии, 
накопленной при торможении. 

Но, может быть, это бу- 
дут вялые километры, со- 
всем не в духе МИНИ? Ничуть 
не бывало: полтораста кило- 
метров в час, разгон до сот- 
ни меньше чем за 9 секунд - 
вполне достойные этого кузо- 
ва и шасси показатели. Обе- 
спечивают прыть асинхрон- 
ный электромотор мощностью 
150 кВт и питающая его бата- 
рея из 5088 элементов, спо- 
собная выдать ток силой 900 А 
и напряжением 380 В. 

Как всегда, однако, дья- 
вол кроется в деталях. Эти пять 
тысяч «банок» заняли место за- 
днего сиденья, так что насла- 
диться бесшумной и почти бес- 
платной ездой можно только 
вдвоем и почти без багажа. 


Посередке 

Студенты И инженеры универ- 
ситета в Аахене одержали побе- 
ду в конкурсе на создание про- 
екта «Форда-Т» XXI века. Их ма- 
шина - трехместный пикап мас- 
сой всего 800 кг (стоимость - 
7000 долларов) подкупила жю- 



в будущее 


ри, вероятно, свежей иде- 
ей посадить водителя посере- 
дине единственного сиденья- 
диванчика, что позволит про- 
давать такие машины в странах 
с любой организацией движе- 
ния без переноса руля. 


ДВИГАТЕЛЬ: 

электрический; мощность - 
1 50 кВт при 12 500 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
220 Н‘М при О об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная; коробка пере- 
дач - планетарная одноступенчатая 

КУЗОВ: 

2-меаный 3-дверный; 
база - 2467 мм; габариты 
(длина X ширина х высота) ~ 
3714х16«х1407мм; 
объем багажника - 60 л; 
снаряженная масса ~ 1465 кг. 
ШИНЫ-175/65Й14. 

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОПЬ: 

152 км/ч; разгон до 100 км/ч - 8,5 с; 
расход энергии в смешанном 
европейском цикле - 12 кВтч; 
время полной зарядки - от 2,9 ч 
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Быстрее собственного рева 


Абсолютный рекорд скоро- 
сти - 1223,657 км/ч, - возмож- 
но, вскоре падет под нати- 
ском болида «Бладхаунд-55С» 
(ВІоосІЬоипсІ 55С), который смо- 
жет развить 1 700 км/ч после 40 с 


разгона. Впрочем, такой заезд 
запланирован на 2011 год, а в 
2009-м предполагают разогнать- 
ся до 1 287 км/ч. 



Победные кубики 

торой Эндрю Андерш ухитрил- 
ся обойтись 3,336 л на сотню. 
Судите сами, насколько острой 
была борьба: «Мазда-2» израс- 
ходовала 3,339 л/100 км - раз- 
ница всего в три кубика! 

Интересно, что чуде- 
са показывали и такие мон- 
стры, как «Шевроле-Корвет 
206»: 9,12 л/100 км - выдаю- 
щийся результат для него! Упо- 
мянем достижение «Форда- 
Фокус»: попробуйте, как его пи- 
лот Мартин Дэвис, уложиться 
в 4,52 л/100 км. Судя по нашим 
экспериментам (ЗР, 2008, № 9; 
2006, 12), это вполне воз- 

можно. 

Берегите себя! 

Осенью благотворительный 
фонд имени Геннадия Бачинско- 
го с помощью волонтеров рас- 
пространил на улицах Москвы 
и Санкт-Петербурга 20 тысяч лен- 
точек с названием акции: «Сохра- 
ни линию жизни! Пристегнись!». 

Благой призыв-напоминание 
служил еще одной цели: собрать 
средства для помощи жертвам 
автокатастроф. Более 50 тысяч 
рублей направлено на оказа- 
ние медицинской помощи и ре- 
абилитацию людей, пострадав- 
ших в авариях. Следующая ак- 
ция запланирована на декабрь, 
в ней примет участие и «За ру- 
лем». Подробности можно узнать 
на сайтах лли и депаГопсІ.ги. При- 
соединяйтесь! 




В Англии прошел 400-мильный 
марафон МРС, победитель в ко- 
тором определялся по эконо- 
мии топлива (МРС расшифро- 
вывается так: тііез рег даііоп, 
аналог л/100 км). Победила 
всех «Тойота-Ярис», пилот ко- 





««■ай* 



Колесница наших дней 


Трудно сказать, что побудило Мэ- 
тью Харрисона представить на вы- 
ставке 2оо Ап Раіг «Хаммер» на де- 
ревянном ходу, позаимствован- 


ном у американских повозок вре- 
мен Дикого Запада. Жаль, но это 
лишь скульптура. А ведь могла бы 
ездить, хотя бы медленно. 


Выставки месяца - декабрь 


28.11- 

07.12 

АиІоТигкеу - Выставка автомобилей 

Турция, Стамбул, 

ВЦ І5іапЬиІ 

29.11- 

07.12 

Е55еп Моіог 5Ноѵѵ - Международный са- 
лон тюнинга спортивных и классических 
автомобилей 

Германия, Эссен, 

ВЦ Эссена 

01.12- 

АиГотоѵіІ - Международная выставка ав- 

Испания, Валенсия, 

31.12 

томобильной индустрии 

ВЦ Валенсии 

06.12- 

МоГог 5Ноѵѵ - 33-я международная Болон- 

Италия, Болонья, 

14.12 

ская выставка автомобилей и мотоциклов 

ВЦ ВоІодпаРіеге 

10.12- 

лито Ехро Іпсііа - Индийская автомобиль- 

Индия, Бангалор, 

14.12 

ная выставка 

ВЦ Пуны 

12 . 12 - 

14.12 

Регі^огтапсе Расіпд Іпс1и$ігу Тгасіе 5Ьоѵѵ - 
Международная выставка-шоу гоночных 
автомобилей 

США, Орландо, 
ВЦОгапдеСоипГу 

17.12- 

21.12 

ТНе АЬи ОЬаЬі іпгегпабопаі Моіог 5Иоѵѵ - 
1 2-й Международный автосалон Абу- 
Даби 

ОАЭ, Абу-Даби, 

МВЦ Абу-Даби 
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ТЕСТ ВКІШАЫСЕ М2, НУУЫОАІ 50ЫАТА, ѴОССА 5ІВЕК 


АВТОМОБИЛИ 


НѴиЫОАІ 50МАТА 


2,0 л, 137 Л.С., 4-ступенчатый 
автомат, комплектация С15, 
602 700 руб. 




к 
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Свершилось! К предвыборной гонке за кошельки покупателей подключилась «Волга-Сайбер». 
Мы свели ее с фаворитом рынка в классе недорогих, но вместительных седанов 
«Хёндай-Соната» и колоритным китайским «Бриллианс-М2». 

Впечатлениями делится Михаил Гзовский. Фото; Константин Якубов. 


г 



1,8 л, 136 Л.С., 5-ступенчатая 
механика, комплектация 
Оеіихе, 540 000 руб. 


2,4 л, 143 Л.С., 4-ступенча- 
тый автомат, комплектация 
СотЬп, 580 000 руб. 






















АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ ВРІШАМСЕ М2, НУОМОАІ 50NАТА, ѴОЕбА 5ІВЕР 


учший способ прочувствовать 
автомобиль - махнуть за па- 
ру сотен километров. Наш вы- 
бор - Ярославль. Конечная точ- 
ка пробега - главная площадь города: 
характерная «административная» архи- 
тектура гармонично сочетается с фило- 
софией испытуемых, в первую очередь 
новой «Волги». Но пока приглядимся 
к конкурентам. 

ЗОЛОТО, БРИЛЛИАНТЫ? 

В сумерках «Бриллианс» смотрится са- 
мобытно, хотя многие черты в сочетании 
с эмблемой навевают ассоциации с «Ма- 
зерати». Ночью же его легко перепутать 
с БМВ - из-за характерных «ресничек» га- 
баритных огней в фарах. А что, не худшие 
примеры для подражания! Сходство с не- 
мецкой моделью неслучайно. Пять лет 
назад «Брилшіанс» и баварская компания 


открыли совместное предприятие по вы- 
п}^ску БМВ 3-й и 5-й серий. Не иначе как 
хозяева «Бриллианс» попросили худож- 
ников из ателье Йаібезі^п, ответственных 
за разработку внешности М2, придать ма- 
шине черты баварского эталона. 

Жаль, что приятное впечатление 
от внешности не подкреплено на уровне 
обоняния и тактильных ощущений. Рас- 
пахиваю дверь и сразу чупвствую «фир- 
менный» запах китайского автомобиля. 
БМВ тоже пахнут, но там ароматы иные: 
дорогой европейский ресторан против 
овощной базы. 

Руль с тоненьким в сечении ободом, 
неважное качество звука аудиосистемы 
- все это разочаровывает с первых ми- 
нут. А ведь задумано недурно! Непло- 
хо прорисована передняя панель; не- 
обычно, но удобно организовано управ- 
ление климат-контролем, удачно распо- 


ложены на консоли кнопки открывания 
багажника и бензобака, хороши лако- 
ничные приборы. 

В движении «Бриллианс» тоже про- 
тиворечив. Играючи справляется с не- 
большими неровностями, на хорошей 
трассе уверенно стоит на прямой. На ас- 
фальтовых волнах М2 начинает слегка 
раскачиваться, нередки и диагональные 
колебания. Крупные колдобины жестко 
отдаются в подвеске - налицо недоста- 
ток энергоемкости и хода. 

Удивительно, но при всех минусах 
замашки у «китайца» спортивные. Охот- 
ное следование за рулем и приличный 
запас устойчивости в повороте - заслуга 
адаптированной подвески «Мицубиси- 
Галант» предыдущего поколения. 

Вероятно, инженеры настраивали 
М2 по лекалу БМВ, только вот чего-то 
не хватило. Терпения или средств? 




сЬОАУС 


о7і8МО 


ѵб09К^ 
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с Лучше всего «Бриллианс» ведет себя в равнинной местности на автобанных скоростях. 


О Управление климат-контролем в М2 организовано наглядно и удачно вписано в дизайн 
консоли. 

О С такого ракурса китайская машина смотрится даже породисто! Спасибо художникам 
из «Италдизайна». 



Почему у всех педалей ход так мал, 
а усилие велико, как в спорткаре? От- 
чего рычаг коробки вязнет в механизме 
переключения (избирательность, кста- 
ти, неплохая!), словно за окном 30-гра- 
дусный мороз? На ходу вибрации ры- 
чага вызывают резонансное жужжание, 
которое хможно прекратить, лишь поло- 
жив на него руку. 


Но самое большое разочарова- 
ние - двигатель. Да, «Бриллианс» ока- 
зался почти на 2 секунды быстрее 
оппонентов в разгоне, но обратная сто- 
рона этого выигрыша - полная беспо- 
мощность на низких оборотах. На подъ- 
емах при скорости под сотню прихо- 
дится сначала спускаться на четвертую 
передачу, а затем и на третью. Если же 



ВгіІІіапсе М2 


Китайский седан выпускают с 2005 года, в России 
продается слета 2007-го. 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновые 1 ,6 и 1 ,8 л ( 1 00 и 1 36 л .с.). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчатая механическая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

Сот^оПаЫе, Оеіихе. 

ЦЕНА: 

455 000-540 000 руб. 


Неплохие управляемость и плавность хо- 
да на высокой скорости, современная внеш- 
ность. 


^ Чрезмерное усилие на педалях и в механиз- 
ме переключения передач, вялый на «ни- 
зах» мотор, неудобный багажник. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


7,5 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


Хорошо нарисован, неплохо 
собран, совсем не доведен - 
с таким набором свойств пре- 
тендовать на успех сложно. 
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02) 


■ 

, 

< 

Корейская модель дебютировала в 2001 -м, в Рос- 
сии ее производят на ТагАЗе с 2004 года. 

ВИЗИТНАЯ КАРТОЧК 

ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновые 2,0 и 2,7 л (137 и 172 л.с). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ; 

5-ступенчатая механическая, 4-аупенчатая ав- 
томатическая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

СІ, С15. 

ЦЕНА: 

527 000-725 700 руб. 


^ Хорошая плавность хода, просторный за- 
дний диван, логичная работа автомата. 

г 

Неинформативное рулевое управление, не- 
^ большой дорожный просвет. 

Л 

І 

ОБЩАЯ полная оценка 

піісиіГй 1 по категориям 

ОЦЕНКА ^ Щ р статьи 

т 

Ш 

о. 

Проверенная временем ком- | 
фортная модель для тех, кто ! 

никогда не спешит. 


О Когда-то «Сонату» упрекали в стилистических заимствованиях у небезызвестной немецкой 
марки. Теперь она сама классика. 

О Отсутствие в «Сонате» встроенной «музыки» - пожалуй, благо: так легче идти в ногу с совре- 
менными аудиоформатами! 

О Секрет вечной популярности «Сонаты» - приемлемая цена и высокий уровень комфорта. 



хочется использовать высокооборот- 
ный характер по максим)тиу> приготовь- 
тесь слушать нат^^ную песню. 

«Бриллианс» - один из немногих 
китайских производителей, участву- 
югций в крупнейших европейских ав- 
тосалонах у^же несколько лет кряду^ И 
один из первых, чьи машины поступили 
в продажу^ в ЕС. Но серьезную поддерж- 
ку’^ европейского электората они пока не 
получили. 


В БУЛОЧНУЮ НА ТАКСИ 

Секрет вечной молодости «Сонаты» - 
преслову^тая формула «максимум авто- 
мобиля за свои деньги». Но, в отличие 
от китайских, корейские автопроизводи- 
тели давно оперируют не только сухі^ми 
цифрами. К чему в России кожаный са- 
лон, если не предусмотрен подогрев? Ки- 
тайцы такое предлагают, корейцы - нет. 
Не потому ли, что Китай пока делает ав- 
томобили для себя, а «Хёндай» уже дав- 
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о Симпатичный интерьер М2 портят 
дешевый руль и обилие псевдодерева. 



С Лаконичные приборы «Бриллианса» 
с желтой подсветкой в хромированных 
«нимбах» явно срисованы с БМВ. 


О Материалы отделки «Хёндай» ожидае- 
мо недорогие. Рослым водителям хоте- 
лось бы отодвинуться подальше от руля, 
но - увы! 



С Скромные на краски корейские прибо- 
ры более информативны в ночное время. 



О Этот американский салон стопроцент- 
но волговский по настроению, а потому 
вне времени и моды. 



С По-спортивному белесые шкалы 
не должны вводить в заблуждение: раз- 
гон «Волги» нетороплив. Кстати, управ- 
лять им удобно. 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ТЕСТА ВИЗИТНАЯ КАРТОЧКА 





Ѵоіда $іЬег 


Перелицованный «Крайслер-Себринг» (он же 
«Додж-Стратус») 2000-го, встал на конвейер ГАЗа 
в сентябре уходящего года. 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновые 2,0 и 2,4 л (141 и 143 л.с). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчатая механическая, 

4-ступенчатая автоматическая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

СотГогІ, Іих. 

ЦЕНА: 

540 000-640 000 руб. 

^ Удобное водительское сиденье, просторный 
^ багажник, хороший обзор, четкая управ- 
ляемоаь. 


Скромный дорожный просвет, вибрации 
на руле, отсутствие климат-контроля. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


8,2 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


Американский шарм, адапти- 
рованные к России ездовые ма- 
неры и родное имя заставляют 
простить многие недостатки. 


О Из троицы «Крайслер-Себринг», «Додж-Стратус», «Волга-Сайбер» наша машина смотрится 
самой агрессивной. 

О У «Сайбера» кондиционер с архаичным управлением и «музыка» без МРЗ - расчет на то, что 
с заднего сиденья не заметят? 

О Инженерам ГАЗа удалось совместить несовместимое: курсовую устойчивость, высокую плав- 
ность хода и достойную управляемость. 



но ііріістреля;іся к избалованному рын- 
ку Америки? 

«Соната» - продукт тщательно 
спланированный, сориентированный 
на своего покуліателя и просчитанный 
до последнего вона. Плавность облика 
ожидаемо перетекает в салон и «зазем- 
ляется» на асфальт. Бесформенное с ви- 


ду водительское кресло позволяет, тем 
не менее, сесть удобно. Главное, что- 
бы рост не превышал средний намного, 
иначе не хватит регулировки по дли- 
не. Управление светом и климатом по- 
нятно с первых секунд на интуитивном 
уровне. А что магнитола не встроена, 
так, может, это во благо? 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Сг Общие данные 

ВЙІІІІАМа М2 

НШОАІ 50НАТА 

Ѵ016А$ІвЕЙ 

Размеры, мм; 




длина/ширина/высота 

4648/1800/1450 

4747/1820/1422 

4858/1792/1409 

База 

2790 

2700 

2743 

Колея спереди/ оади 

1565/1560 

1540/1530 

1528/1528 

Объем багажника, л 

430 

430 

453 

Радиус поворота, м 

Н.Д. 

5,6 

Н.Д. 

Масса снаряжемТп с:лная,і(!і 

1415/1805 

1498/2020 

1555/1950 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

Н-Д. 

10,5 

13,4 

Максим, скорость, км/ч 

185 

190 

195 

Телливо/запас топлива, л 

А92/74 

А92/65 

А92/61 

Расход топлива, л/100 км: 
загородный/ городской/ 
смешанный цикл 

Н.Д. 

9,3/12,1/10,7 

8,1/14,0/10,3 

О Двигатель 




Тип/раслоложение 

бензиновый/спереди поперечно 

Конфигурация/ 
число клапанов 

Р4/16 

Рабочий объеіи, см3 

1834 

1997 

2429 

Степень сжатия 

Н.Д. 

10,0 

94 ' 

Мощноаь,кВт/л.с 

100/136 

101/137 

105/143 

при об/мин 

6500 і 

6000 

5200 

Крутящий момент, Н*м 

165 

179 

210 

при об/мин 

5000 

4500 

4200 

Сг Трансмиссия 




Тип 


переднеприводная 


Коробка передач 

М5 

А4 

А4 

Передаточные числа; 
1/ІІ/ІІІ/ІѴ/Ѵ/З.х. 

3,58/1,95/1,38/1,0/0,81/3,4 

2,84/1,53/1,0/0,71/2,48 

2,84/1,52/1,0/0,71/2,21 

Главная передача 

4,1 

4,04 

3,9 

О Ходовая чааь 


Подвеска: спереди 

на двойных поперечных рычагах 

сзади 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное с гидроусилителем 

Тормоза: передние/ задние 

дисковые вентилируемые/дисковые 

Размер шин 

205/55816 

205/60816 

205/65815 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


<& Весовые и геометрические характериаики 



Снаряженная масса, кг 

1442 

1473 ! 

1 1567 

Нагрузка на ось, кг (%1: 
п .>еднюк 

859(59,6) 

911(62) 

і 

938(60) 1 

заднюю 

583(40,4) 

562(38) 

629(40) 

Дорожный просвет, мм 

135 

170 1 

135 : 


<& Динамические качеава 




Разгонке 


21.4с 30,7с 

44.8с 


шах 


176.4 


шѵч 


Погрешноаь спидометра 5,9% 


1,2с 

Погрешность спидометра 4,9% 


шах 



21,5с 30,6с 

42,1с 


шах 


182,6 


км/ч 


Погрешноаь спидометра 9,5% 


С* Эластичноаь 


Время разгона, С 

60-100 км/ч (IV) 

15,3 

8,9* 

8,5* 

80-120 км/ч (Ѵ) 

26,3 

10,9* 

11,0* 

О Выбег, м: 


120-50 км/ч 

1445 

1237 

2015 

50-0 км/ч 

591 

440 

887 

О Торможение со 100 км/ч: 




тормозной путь, м 

41,5 

45,3 

40,0 

замедление, м/с^ 

9,30 

8,50 

9,65 

■ Положение селектора 0 в режиме «кик-даун». 




Пусть подвески излишне мягки, 
а реаісции на вращение рулем запазды- 
вают и вызывают желеподобные колеба- 
ния кормы. Зато хороша плавность хода! 
В «Сонате» не едешь - плывешь, не заме- 
чая швов и неряшливых дорожных за- 
плат; лишь изредка доносится снизу ба- 
рабанная дробь гравия по аркам. 

Чтобы не спугнуть эту колыбель- 
ную, не стоит злоупотреблять акселера- 
тором. Автоматическая коробка работа- 
ет плавно, дабы не тревожить пассажи- 
ра, а вой мотора на высоких оборотах 
быстро лтоваривает убрать ногу^ с газа. 
На высокой скорости «Сопата» слегка, 
но не П)тающе плавает по дороге, лиш- 
ний раз напоминая: не надо торопиться! 
Суетой покорить избирателя невозмож- 
но: нужна четкая линия поведения и хо- 
рошая предвыборная программа. Аріу- 
менты у «Хёндай» железные: объсхмное 
багажное отделение, сзади хватает места 
даже для троих крупных пассажиров, 
а репутация у модели отличная - посмо- 
трите, сколько на улицах «сопат» с ша- 
шечками такси. 

А ЕСЛИ НЕ БУДУТ БРАТЬ? 

Собственный возраст мы до поры 
до времени чувствуем редко. Свой я осо- 
знаю по автомобилям. Странно видеть 
рубленые формы 1980-х и вспОхМинать 
школьные годы, еше чуднее разгляды- 
вать наивные округлости 1970-х. Хищ- 
ный профиль «Сайбера» недвусмыслен- 
но говорит: я родом из конца 1990-х - 
начала 2000-х. Рожден в Детройте аме- 
риканском, продолжил службу в Де- 
тройте рОССИЙСКОхѴІ. . . 

На «Себринге», из которого сде- 
лан «Сайбер», мне удалось однажды по- 
ездить день-другой. Казалось бы, отку- 
да ждать нового? Но эта «Волга» - иная! 
Я не говорю о внешности, которая, кста- 
ти, большинству моих знакомых при- 
шлась по душе. РІнженерам ГАЗа уцг- 
лось совместить несовместимое. 

Автомобиль игнорирует колеи и, 
когда колесо попадает в крупную колдо- 
бину, содрогается лишь на среднем ходу. 
Отменная курсовая устойчивость соче- 
тается с хорошей плавностью хода. ІІом^ 
нится, «^Себринг» проявлял в этом во- 
просе излишнюю мягкотелость, вплоть 
до клевков при торможении и приседа- 
ния на корхму при резкОхМ старте. «Сай- 
бер» начисто лишен этих американиз- 
мов. От заокеанской машины не ожида- 
ешь послушного следования за рулехМ, 
реактивное усилие на которохМ близко 
к оптимальному. В ответ на провокаци- 
онное вождение - намек на недостаточ- 
ную поворачивасхмость. Простенький 
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С Задние места у «китайца» самые скромные. Садясь втроем, ока- 
завшиеся с краю пассажиры сгибают шею, уклоняясь от стоек. 



С «Соната» лидирует в дисциплине «удобство посадки и простор 
на заднем диване». 


С Багажник М2 скромный не только по объему: попробуйте про- 
сунуть в эту щель солидную поклажу. 



С Большой проем и низкая погрузочная высота облегчают погруз- 
ку багажа в «Хёндай». 



С Низкая крыша и узкие дверные проемы заставляют кланяться 
Газовской машине. 


С Добраться до недр 396-литрового багажного отделения «Волги» 
по силам не каждому. 



по нынешним временам 4-ст)тіенчатыГі 
автомат ожидаемо небыстр, особенно 
при переключениях вниз, и норовит да- 
же при спокойной езде выкрутить мо- 
тор до 4500 об/мии. В кик- дауне двига- 
тель грозно ревет, но от разгона ждешь 
большего. Впрочем, солидному чинов- 
нику не пристало торопиться! Кстати, 
каково ему в новой «Волге»? 


Садиться назад не слишком удоб- 
но - необходимо отвесить «Сайберу» 
поклон губернского масштаба. Проник- 
нув в салон, придется поерзать в поис- 
ках удобной позы: сиденье низко, ноги 
повисают в воздугхе. Втроем здесь не- 
)чотно: среднему мешает туннель на по- 
лу, головой пассажиры едва не упира- 
ются в потолок. Ничего не попишешь - 


возраст! Не пассажиров, но «Крайсле- 
ра». Это не единственные анахрониз- 
мы: у кондиционера вращающиеся ррі- 
ки с непривычным алгоритмом, двор- 
ники оживают после поворота колеси- 
ка на подрулевом переключателе - вы- 
брать нужный режим с первого раза не- 
возможно. Аналогично (только слева) 
включается подсветка приборов, при- 
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1^1 - поперечный размер 


Модель 

Ц [ 

1 ^2 

Н 

Н, 

н, 1 

і в, 

1 в, 

1 

Цтіп/тах 

^Зтгп 

Ні 


^баг' ^ 

ВЙІШАМСЕМ2 

900-1120 

705-945 

1090 

945 

920 

1405 

1355 

990 

970 

465 

320 

364 

НУиМОАІЗОНАІА 

935-1125 

; 665-890 

1165 

960 

925 

1450 

1415 

1060/2070 

955 

450 : 

1 535 

384 

Ѵ016А5ІВЕЯ 

905-1115 

690-930 

1115 

980 

оо 

оо 

і 1405 1 

1 1385 

[ 1090/1840 

940 

400 

475 

396 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


- 

р ' 


' 1 

1 


штяттт 

^ттттшт 


1 

[ " ' ' 


' 1 

1 ' 

1 


Модель 

Рабочее место 
водителя 

Салон 


Ходовые 

качества 

Комфорт 

Приспособленность 
к России 


Сиденье 

Органы 

управления 

Обзор 

Передняя 

часть 

Задняя часть 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение 
на дороге 

2 

>ч 

э 

Плавность хода 

Климат 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 

Эксплуатация 

*. * 

о 

К 

■ "Н 

в 

вмшАнаш 

В 

7 

В 

В 

7 

7 

7 

8 

В 

в 

7 

В 

1 

7 

1 

6 1 8 

1 ■ 

73 

НУиМОАІЗОМАГА 

В 

В 

В 

В 

9 

8 

В 

В 

В 

8 

9 

8 

7 

8 В 

81 

ѵоі<іА$іва 

9 

В 

9 

В 

В 

9 

9 

В 

9 

В 

В 
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Баллы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не является абсолютной, она показывает 
место машины в данном тесте с конкретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов (идеал), 8 баллов - 
норма для этого класса машин. 


чем, когда провернете колесико в край- 
нее положение, вас неожиданно осле- 
пит плафон освещения салона. Узнаю 
тебя, старая добрая «Волга»! 

Расчет ГАЗа понятен: автомобиль 
российского производства и исконно * 

русской марки (ничего, что буквы ла- 
тинские) весьма перспективен с точки і 

зрения гос\7];арственііого заказа. Может, \ 

соответствующая договоренность до- | 

стигнуга еще до начала производства? 
Если да, то проект защищен от нрова- | 
ла самой надежной страховой компани- 
ей - государством. Так что угрозе управ- 
дома из гайдаевской комедии: «А если 
не будут брать, отключим газ!» - сбыть- 
ся вряд ли суждено. 

Итак, что же выберут партия и на- 
род? Разумеется, чиновники предпочтут 
то, что «надо». А мы с вами, к счастью, 
имеем право голоса. ЗР 



Михаил Гзовскйй: Несмотря на ощути- 
мый прогресс китайские автомобили 
далеки как бт корейских так и от аме- 
рика»4ских конкурентов, даже неновьи 
по конструкции . 
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АВТОМОБИЛИ 


Пара дополнительных мест, иные размеры, пропорции и позиционирование - с новинкой, расширя- 


ющей племя «Кашкай», “познакомился Сергей Воскресенский. Фото автора и «Ниссан». 


о 











о Он внушительно смотрится 

на проселке... А ведь этот «Кашкай+2» 

переднеприводный. 




Э го надо же, сначала убедить 
всех в преимуществах назван- 
ного компактным оригиналь- 
ного кроссовера, расхвали- 
вать маневренность, /іегковые настрой- 
ки шасси, приспособленность к город- 
ской жизни, подчеркивать рациональ- 
ность планировки и размеров салона - 
и вдруг через 18 месяцев взять и пред- 
ставить подросшую в размерах 7-хѴіест- 
ную машину! Утверждают: она универ- 
сальнее, вместительнее, предпочтитель- 
нее в качестве семейного транспортно- 
го средства. Зачем? Почему? И как же 
«Х-Трейл», с которым они наверня- 
ка пересекутся если не размерами, то 
в цене? Примерно с такими скептиче- 
скими мыслями я отправлялся на пре- 
зентацию нового кроссовера. Вернее, 
не нового, а... В общем, знакомлюсь 
с «Ниссаном-Кашкай4-2». 

ПРИБАВКА ПОШЛА НА ПОЛЬЗУ 

А если отбросить старательно культиви- 
руемую потребность в дополнительных 
местах (па них взрослому лл^ше и не со- 
ваться), не зацикливаться на рассуокде- 
ниях о выборе кроссовера с возможно- 
стями минИ'Вэна? Тогда легче будет со- 
гласиться с создателями машины: «Каш- 
кай+2» симпатичнее собрата - увели- 
чение размеров пошло на пользу. Не- 


сомненно, он сохранил этакое ку^гу^- 
зое обаяние, но, вытянувшись и слов- 
но повзрослев, стал более гармоничным 
и пропорциональнЫхМ. 

В интерьере удлиненного «Кашкая» 
не стоит искать принципиальных изме- 
нений. Ну разве что ряд задних (прости- 
те, средних!) сидений обзавелся регули- 
ровками и прибавилось 140 л объема 
багажному^ отделению. Из его пола и вы- 
растают два дополнительных места - 
для тех, кто ниже ста шестидесяти. 

Кузов как таковой изменился бо- 
лее основательно. Дело не только в уве- 
личившихся высоте, длине и базе. Дру- 
гими стали передние и особенно задние 
двери, что сделало посадку более удоб- 
ной. Изменились боковые окна, дверь 
багажника, геометрические параметры 
салона. Словом, от прежнего «Кашкая» 
сохранились лишь оформление инте- 
рьера, набор двигателей и трансмиссий 
да передігяя часть, ііршмерио до стойки 
ветрового стекла. Даже подвески и уси- 
литель рулевого утіравления пришлось 
перенастроить, ведь автомобиль стал 
не.много тяжелее, к тому^ же в гру'^зоііодъ- 
емносги прибавил ощутгьмо. 

ЗАПАС ОПРЕДЕЛЕННОСТИ 

Наверное, виноваты прежние обстанов- 
ка, органы управления, аккуратный, не- 


броский интерьер. Оказавшись за рушем 
«плюс второго», мгновенно забыл о но- 
визне - настолько легко и непринужден- 
но те же 2 литра и 140 «бензиновых ло- 
шадей» ускоряют ііотяжелевшучо маши- 
ну^. Гибкий, уверенный разгон, слажен- 
ная, явно в тему работа 6-стутіенчатой 
механики, привычный гуш мотора, про- 
бивающийся в салон после 3000 об/мин. 

Помнится, у предыду^щей версии 
при очень небрежных, шумных подве- 
сках была хорошая, интересная управ- 
ляемость. Да и эта машина рулится про- 
сто здорово: легко, задорно и очень на- 
дежно! В поведении «Кашкая» нет ни- 
чего необычного, однако, видя, как на 
удивление охотно автомобиль берет за- 
мысловатые серпантины Французских 
Альп, начинаешь ду^мать: не предпочти- 
тельнее ли оно поведения обычной, ко- 
роткобазной версии? Надо обязательно 
сравнить! 

А пока обратим внимание на подве- 
ски. Оказывается, «Кашкай» умеет быть 
не только упругим, но и комфортным. 
Он совершенно бесшумно, без резких 
взбрыкиваний преодолевает большин- 
ство неровностей. Не веря ощу^щениям, 
сворачиваю на гравий: нет, машина дей- 
ствительно изменилась - стала куда до- 
брожелательнее к водителю и пассажи- 
рам. Комфорта, конечно, не в избытке. 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ NI55АN рАБНрАІ+г 



N15530 Ра 5 Ндаі +2 - попытка привить кроссоверу манеры 
примерного семьянина оказалась очень удачной. 


НО факт: «Кашкай+2» неплохо защищает 
даже от колдобин. 

Для подкрепления ощущений пе- 
ребираюсь в дизельную машину (воз- 
можно, и такой «Кашкай» когда-нибудь 
появится в России). Но эта явно гру- 
бее в настройках шасси, не так изящно 
управляется да и потряхивает заметно 
сильнее. Нет, дизельная пусть к нам по- 
ка не спешит! 

ПО ТЫСЯЧЕ ЗА МЕСТО 

От скепсиса по поводу удлиненного, 
как такса, компакт-кроссовера и сле- 
да не осталось. Более того, «Кашкай+2» 
оказался действительно привлекатель- 


ным автомобилем - не только гармо- 
нично сложенным, но и правильно ез- 
дящим. Он, пожалуй, интереснее базо- 
вого собрата, по крайней мере 2-литро- 
вая переднеприводная версия такова. 
Ему бы избавиться от довольно услов- 
ного и, по моему убеждению, не очень 
востребованного третьего ряда сиде- 
ний, то-то грамотный паркетник полу- 
чится! 

А пока придется платить: за боль- 
шие размеры, вместимость, разнообра- 
зие вариантов трансформации салона 
и дополнительные пассажирские места 
в том числе. Ожидаемая прибавка в сто- 
имости, увы, 2000 евро. ЗР 



МЕЖДУ ВЭНОМ И УНИВЕРСАЛОМ 


Как бы ни складывались взаимоотно- 
шения с дополнительным рядом сиде- 
ний в «Кашкай-н2», нельзя не оценить 
солидный потенциал изменений, зало- 
женных в конструкцию кроссовера, осо- 
бенно его задней части. Здесь и увели- 
чение проема пятой двери, и появление 
специального отсека под полом багаж- 
ника, в который, помимо вещей, пред- 


полагается убирать роликовую шторку, 
снимаемую при пользовании сидень- 
ями третьего ряда. А еще солидный на- 
бор регулировок и трансформаций раз- 
дельного пассажирского дивана: его те- 
перь можно сдвигать на 240 мм и, есте- 
ственно, в различных вариациях скла- 
дывать, а также регулировать углы на- 
клона спинок. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


[ 

Мізип (к^1ща1+2 

Модель 

2ѴП) і 

т \ 

О Общие данные 


Размеры, мм: 
длина/ширина/высота 

4525/1780/1645 ' 

база 

2765 

колея слереди/сзади 

1540/155 

Объем багажника, л 

550 

. - і 

Радиус поворота, м 

5,5 

: Снаряженная масса, кг 

1476 

1529 

Полная масса, кг 

1543 

1623 1 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

10,5 

10,9 

1 

Макс, скороаь, км/ч 

190 

188 : 

Топливо/ запастоллива, л 

А95/65 


6,7 

7,0 

городской цикл 

11,1 

11,4 1 

смешанный цикл 

8,4 

8,6 


О Двигатель 


Тип 

бензиновый 

Расположение 

спереди поперечно 

Конфигурация 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1997 

Степень сжатия 

10,2 

Мощноаь, кВт/ л. с. 

104/140 

при об/мин 

6000 

Крутящий момент, Н>м 

196 

при об/мин 

4800 


I 


О Трансмиссия 


Тип 

передне- 

приводная 

Коробка передач 

Мб 


полно- 

приводна^ 


Сг Ходовая часть 



сзади 

Рулевое управление 
Тормоза: 


типа «Мак-Фе'ісон» 
многорычажная 
реечное 

сзлектроусилителем 


передние 
задние 
Размер шин 


исков ые венти лируемые 
дисковые 
215/6516,215/6017 


С* Попытки коллеги усесться на детское 
сиденье, сопровождаемые дружным хохотом, 
увенчались успехом, но выбирался он с боль- 
шим трудом. 
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АВТОМОБИЛИ ПРЕЗЕНТАЦИЯ ВМѴѴ 7 БЕШЕБ 


Старший брат 

БМВ 7-й серии вырос по многим параметрам, но при этом 
остается изящным, послушным, легким в управлении. 
Сергей Канунников делится своими впечатлениями. 

Фото автора и БМВ. 



а рулем бо/іьших, длиынобазных 
седанов обычно чувствую се- 
бя профессиональным водите- 
лем. Единственный способ мт 
бы частично избавиться и^зФого ощу- 
щения - не наделит тшдяш с галсту- 
ком. Не надел. Но даже и в нем, похо- 
жіе, нс произвел бы впечатления наем- 
ного шофера. Прохожие смотрят на нс- 
-шакомую ^семерку* с явным интере- 
сом, Ни им, ИИ мне автомобиль не ка- 
жется огромным, массивным, тяжело- 
весным. Да и более б/шзкое общение 
с БМВ оставляеі ощущение легкости... 


аытішуяся на 
М мм. Трудно представить себе боль- 
ший простор дан сидящих сзади 
пассажиров в автомобиле, имеющем 
разумную длину. Пытаюсь вообразить 
себя владельцем такой «семерки», вос- 
седающим на заднем сиденье. Банки- 
ром. Л может, министром? Два боль- 
ших монитора встроены в спинки пе- 
редних кресел. Чеіч) изволите? Кино, 
Интернет? Убавляет всем этим джой- 
стик фирменной системы іОгіѵе - та- 
кой же, как у водителя. Устройство 


наконец-то заметно упростит. Поль- 
зоваться меню стало намного легче, 
а управление к/іиматом вообще воз- 
вращено блоку кнопок и поворотных 
ручек. Предназначенный для ыдних 
пассажиров помещен в торце тонне- 
ля между передними креслами в.месго 
немодных ныне в Европе прикурива- 
телей. Вот только кнопочки какие- го 
миниатюрные. Да и мониторчики, на 
которых высвечиваются направления 
потоков, подслеповатые. Это раздра- 
жает в равной мере и водителя (в его 
распоряжении гакие же устройсшо). 




я оакшкира. Впрочем, все равно тл'м- 
ше, чем перестраивать потоки воздѵ- 
ха, йлуждая по компьютерному меню. 

Доводчики дверей плавно подтя- 
гивают их к замкам и почти неслыш- 
но закрывают. Излишние мускуль- 
ные усилия не для такого авто. Рав- 
но как и громкие звуки. Оказывается, 
мы уже поехали! Если нажимать на пе- 
даль плавно, то шума при ускорении 
почти ие улавливаешь, как в европей- 
ском экспрессе. До 130 км/ч не слыш- 
но ни шин, ни мотора, затем тиімину 
нарушает аэродинамический снист. 
В первый момент и водителю, и пасса- 
жирам, привыкшим к тишине, кажет- 
ся, что случайно приоткрыли окно. 
Нет, поют наружные зеркала. 

Пневмоподвеска (для длинных 
БМВ - базовая) работает отменно, 
комфортно чувствуешь себя на любом 
покрытии. Правда, на заметных не- 
ровіюстях, которые встретишь даже 


в Германии (гораздо чаще в Восточ- 
ной), иногда раздается совсем не бла- 
гозвучный ••бух», 



Водитель этого лайнера тоже согла- 
сится с тем, что все благородно и бо- 
гато. В отрсіу'лированном однажды 
сиденье можно провести часы без на- 
мека на усталость - верный признак 
иревосходной работы конструкторов. 
Предъявлять претензии к качеству от- 
делки язык не повернется. Но, пыта- 
ясь избавиться от спорных эргоновш- 
ческих решений в пре;(ыдущей «се- 
мерке», дизайнеры где-то не избежали 
противоречий. 

Селектор коробки передач сня- 
ли с рулевой колонки. Теперь короб- 
кой управляет джойстик на тоннеле, 
такой же, как на иных БМВ. Удобно. 
Но почему-то исчезла внятная круп- 
ная индикация режимов коробки 


на щитке приборов. Символы мелень- 
кие, едва за.метньйе, к тому же понер- 
илд-ый рхш» их загораживает. Возмож- 
но, разработчики считают, что для 
управлении таким автомобилем руч- 
ное переключение нехарактерно? Ло- 
гика в этом есть. Может, следующий 
шаг - вообще отказаться от него? 

Режимы работы шасси и отзыв 
на нажатие педали газа весьма по- 
хвальны. Их четыре - СотГогІ, Ноппаі, 
БроП, 8рог1+. Скажем, 8рог( почти иде- 
ально настраивает авто для активного 
движения по горным дорогам или ско- 
ростным автобанам. «Семерка» не рас- 
качивается и не рыскает, а ровно пи- 
шет ту траекторию, которую зада- 
ет водитель, даже горячий. Перехо- 
дить из одного режима в друугой мож- 
но не снимая ноги с педали газа. Спор- 
тивные настройки, раз^ысется, делают 
машину жестче и допускают неболь- 
шую пробуксовку колес 
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с Сиденья со всеми возможными регулиров- 
ками очень удобны. Отделка достойна пред- 
ставительского класса. 


О Классические приборы отнюдь не плохое 
решение, но циферки снизу очень уж мелкие. 



О Рядом 
с рычагом 
управления 
коробкой джой- 
стик заметно 
модернизиро- 
ванной іОгіѵе. 
Управление 
климатом 
вынесли 
в отдельный 
блок. Вот 
только кнопки 
и экранчики 
покрупнее бы. 



ПЯТЬЮ СЕМЬ 


Нынешняя «семерка» - пятого поко- 
ления. А первый большой седан фир- 
ма представила еще в 1939-м. БМВ-335 
внешне не сильно отличался от демо- 
кратичных моделей, но был оснащен 
90-сильным 3,5-литровым мотором. 
До войны построили всего 415 машин. 

Следующую страницу представи- 
тельских авто открыл в 1951-м знаме- 
нитый «барочный ангел» - БМВ-501 (ЗР, 
2006, № 11). На нем стоял довоенный 
6-цилиндровый мотор, а затем первый 
в послевоенной Германии Ѵ8. 

В конце 1960-х - 1970-х строили ли- 
нейку не очень больших, но солидных се- 



данов с моторами 2, 5-3,3 л. Ну а первая 
«семерка», известная у нас под именем 
«акула», стартовала в 1 977-м. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



ВМ\(Ѵ7$ЕЕ1Е5 

ЙАсщмь 

7401(0) і 

тт\ 

7306 

О Общие данные 




Размеры, мм: 
длина/шйрина/ 
высота 

5072 (5212)72134/1479 

база 

3070(3210) 

колея спереди/сзади 

1611/1650 

Объем багажника, л 

500 

Радиус поворота, м 

6,1 (6,35) 1 

Снаряженная масса, кг 

1860 

(1895) 

1945 

(1980) 

1865 1 

Полная масса, кг 

2505 

(2525) 

2575 

]2610| 

2505 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

5,9 (6,0) 

5,2(5,3) 

7,2 

Макс, скорость, км/ч 

250 і 

245 

Топливо/ 
запас топлива, л 

А95/82 

ДТ/82 

Расход топлива, 
л/100 км: 




загородный цикл 

13,8(14,0) 

16,4 

9,5 

городской цикл 

7,8 (7,7) 

8,5 

5,9 

смешанный цикл 

9,9 (10,0) 

11,4 

7,2 

О Двигатель 




Расположение 

спереди продольно 

Конфигурация 

Р6 

1 Ѵ8 

Р6 

Число клапанов 

24 

32 

24 

Рабочий объем, см^ 

2979 

4395 

2993 

Степень сжатия 

10,2 

10 

16,5 

Мощноаь, кВт/ Л.С 

240/326 

300/407 

180/245 

при об/мин 

5800 

5500- 

6400 

4000 

Крутящий момент, Н*м 

450 

600 

1 540 

при об/мин 

1500- 

4500 

1750- 

4500 

1750- 

3000 

О Трансмиссия 




Тип 

заднеприводная 

Коробка передач 


А6 


О Ходовая чааь 




Подвеска: 




спереди 

двухрычажная 

сзади 

многорычажная 

(пневматическая) 

Рулевое управление 

реечное с гидроусилителем 

Тормоза: 




передние/задние 

1 дисковые вентилируемые 

Размер шин 

245/50В18 

245/ 

55В17 


*В скобках - для версии с удлиненном базой. 


Мне, наверное, хватило бы и пары 
режимов, но увеличивать их число на 
дорогих машинах стало хорошим то- 
ном, а компьютеризация, видимо, по- 
зволяет наращивать ступени при отно- 
сительно небольших затратах. 

...Полотно автобана летит под 
длинный капот. На ветровом стекле - 
скорость, стрелка навигации, предутіре- 
ждающая о следующем повороте, рас- 
стояние до пего и... ограничение ско- 
рости. Встроенная камера читает до- 


рожные знаки и транслирует их рядом 
с (})актической скоростью. Превыша- 
ете? Нога сама отпускает акселератор. 
Необычного поведения в поворотах, 
по крайней мере в нормальных режи- 
мах, не заметил. Оно и хорошо: понят- 
ность, послушность водителю - глав- 
ные автомобильные добродетели. 

Опция моей «семерки» - подру- 
ливающие задние колеса. Они умеют 
на невысоких скоростях поворачивать- 
ся на 3 градуса в противоположную от- 


носительно передних сторону, а на бо- 
лее высоких - в ту же сторону. Реаль- 
ную пользу опция дает при резком ма- 
невре или перестроении на высокой 
скорости. 

ДВЕ БОЛЬШИЕ РАЗНИЦЫ 

Новый мотор Ѵ8 мощностью 407 л.с. 
уже показывали на БМВ-Х6. Пока этот 
агрегат старший в гамме, предназна- 
ченной для «семерки». Двигатель от- 
лично согласован с коробкой передач. 


42 За рулем 1 2/2008 



































■ \ 

. 

ІРіМ ВЬ4652 — 





1 



КОТОРЫЙ ЧАС? 


Традиции и современность, тщатель- 
ность отделки каждой детальки и ма- 
ниакальная аккуратность сборки. Фир- 
ма БМВ хотела бы, чтобы ее автомо- 
били ассоциировались с... дороги- 
ми механическими часами. В город- I 
ке Гласхютте, что недалеко от Дрезде- 
на, несколько небольших часовых за- 
водиков. Фирма «Ланге и сын» осно- 
вана в середине XIX века, возрожде- 
на в 1990-м. Пятьсот сотрудников де- 
лают всего 5000 наручных часов в год. 
Средняя цена - 20 000 евро. После руч- 
ной доводки, подгонки деталей и сбор- 
ки часы тщательно регулируют (опе- . 
режение или отставание - максимум 
6 с в сутки), затем... вновь частично 
разбирают, чтобы заменить малень- 
кие винтики, на которых остались сле- 
ды отверток. Осенью мастера «Лан- 
ге и сын» заканчивали партию часов 
по 380 000 евро. Хорошо все же, что 
БМВ не собирают вручную... 


ВМѴѴ 7 Зегіез - «солидный» и «тяжеловесный» 
не синонимы, «вместительный» и «элегантный» 
не антонимы. 


На резкое нажатие педали газа она ре- 
агирует чрезвычайно быстро, на плав- 
ное - мягко и незаметно. Трудно нред- 
сгавить дорожную ситуацию, когда та- 
кого мотора с такой коробкой может 
не хватить. 

Но еще большее впечатление про- 
извел 3- литровый дизель с вырос- 
шей на 20 л. с. мощностью. Он работа- 
ет почти без вибраций и шумов, отзыв 
на педаль газа быстрый и энергичный. 
А при скорости 160 км/ч стрелка тахо- 
метра замирает на 3000 об/мин. Похо- 
же, заявленные 7,8 л на 100 км в сме- 
шанном цикле, если немного умерить 
прыть, - вполне реальный показатель. 
И это на седане длиной более 5 м! 

Сделать огро^мный комфортный се- 
дан (в России самый доступный БМВ- 
7306 стоит 3,206 млн., топовый БМВ- 
750іЬ - от 4,2 млн. рублей) приятным 
(как и все БМВ) для водителя, который 
знает толк в автомобилях, - утопия? 
Нет! Баварским инженерам и дизайне- 
рам такое удалось. Автомобиль приба- 
вил по многим нара.метрам - в разме- 
рах, мощности, возможностях хменять 
настройки шасси. Что потерял? Некую 
монументальность, «лимузинность». 
Но это, наверное, даже хорошо: за ру- 
лем не почувствуешь себя наемным шо- 
фером. ЗР 


О Задним пассажи- 
рам - все удобства, 
включая двухзальный 
кинотеатр. 

О Спорная тяжеловес- 
ная корма предыдущего 
седана ушла в историю. 
Общие контуры преж- 
ние, но автомобиль стал 
выглядеть заметно эле- 
гантнее и легче. 
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1 Т№'ІЧ 


Предчувствуя обострение борьбы на рынке гибридов, компания «Лексус» напом- 
нила: непривычно голубую эмблему носят не просто роскошные, но еще и передо 
вые автомобили. Освежить в памяти вкус гибридов решил Денис Арутюнян. 


есмотря на возраст «лексусов» 
с гибридным приводом (самый 
молодой» ЬЗбООЬ, увидел свет 
летом 2007 года, а кроссовер 
К.Х400Ь дебюгирова і еще в середине 
2004-го), они пока единственные «бен- 
зоэтектроходы», официально продаю- 
щиеся на российском рынке. Но конку- 
ренты не дремлют: над подобными ав- 
томобилями работают не только в Япо- 
нии, но и в Европе и даже в Америке. 
Смоіу 1 ли машины с большой буквой ^ 
удержать первенство? 


Недавно довелось поездить 
на «Лексусе-С5460», и вот передо мной 
похожий автомобиль, однако с ин- 
дексом 450Ь. Устроившись в глубо- 
ком к-ресяе, нажимаю кнопку «Старт» 
и в полной тишине (бензиновый мотор 
еще не проснулся) медленно вырули- 
ваю со стоянки. Подключение двигате- 
ля внутреннего сгорания засечь прак- 
тически невозможно, а бесступенчатая 
трансмиссия сглаживает даже мель- 
чайшие скачки іяіи. Свободное шос- 
се позволяет немного пришііориіь ма- 


шину. Б ответ она резко бросается впе- 
ред, тело вдавливается в сиденье, а пей- 
заж за окном ускоряется, словно в ком- 
пьютерном симуляіоре. Увлекаіься 
гонками не стоит - тормоза С8 далеки 
от идеала. Впрочем, ватностью педаш 
грешил и бензиновый родственник. 
Вдоволь налюбовавшись иосіоян- 
но меняющейся схемой потоков мощно- 
сти на зкране, въезжаю па сііециа;іьный 
тестовый участок. Несколько виражей 
«Лексус» проходит быстро и уверенно, 
сопровождая маневры негоду 


Гибридный С5450И - это сочетание пре- 
стижа, спортивных ноток и относительно 
скромного (по крайней мере, в своем классе) 
расхода топлива. 


Постоянно меняющаяся картинка на дис- 
плее “ не только увлекательное зрелище. Она 
помогает подобрать оптимальный режим 
езды. 








АВТОМОБИЛИ 1 АВТО НА ЧАС ГИБРИДЫ СЕХУЗ 


О Кроссовер ВХ400Ь трудно даже 
представить на бездорожье. Зато 
его владелец может гордиться 
великолепной динамикой и спо- 
собностью штурмовать бордюры. 


Гибриды Іехиз - пример того, как можно работать на будущее, не забывая о настоящем. 


О Общие данные 

1ЕСи$ 15600Н 1 

ііхи$б$4$он 

1ЕХи$ КХ400Н 

Размеры, мм: 
длина/ширина/высота 

5150/1875/1480 

4835/1820/1430 

4755/1845/1670 

база 

3090 

2850 

2715 

колея спереди/ сзади 

1610/1610 

1540/1545 

- - 1 ■ п 

1575/1550 

, Объем багажника, л 

325 

280 

372 

Масса снаряжен./полная, кі 

2320/2730 

1865/2355 

2040/2505 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

6,3 

5,9 

7,6 

Максим, скороаь, км/ч 

250 

250 

200 

Топливо/запас топлива, л 

А95/84 ! 

1 

А95/65 

А95/65 

Рааод топлива, л/100 км: 
загородный/ городской/ 
смешанный цикл 

8,0/11,3/9,3 

7, 2/9, 2/7,9 

7,6/9,1/8,1 


Двигатель 


Расположение 

спереди продольно 

спереди продольно 

спереди поперечно 

Конфигурация/ 
число клапанов 

Ѵ8/32 

- — - ■ ■ - — ■ , 

Ѵ6/24 

Ѵ6/24 

1 

Рабочий объем, см^ 

4969 

3456 

3311 

.. -I 

Степень сжатия 

11,8 

11,8 

10,8 

Мощность, кВт/ л.с. 

290/394 

218/296 

155/211 

при об/мин 

6400 

6400 

5600 

Крутящий момент, Н-м 

520 

368 

288 

при об/мин 

4000 

4800 

4400 

Общая мощность гибрид- 
ной силовой уаановки, кВт 

327 

254 

200 


Трансмиссия 


:Тип 

1 полноприводная заднеприводная полноприводная 

Коробка передач 

1 автоматическая, бесступенчатая 


О Ходовая часть 


Подвеска: спереди 

многорычажная 

двухрычажная 

типа «Мак-Ферсон» | 

сзади 

многорычажная 

многорычажная 

типа «Мак-Ферсон» 


реечное с электроусилителем 

Іормоза: передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

дисковые 1 

Размер шин 

245/45Н19 

: 245/40В18 

і - - 

235/55В18 1 


ском Е5Р. А вот стандартная «змейка» ма- 
шине не по вкусу: передние ко/іеса очень 
быстро срываются с траектории, запра- 
вить нос в один из створов так и не уда- 
лось. Что ж, автомобиль быстр, но гонки 
не его стихия. Попробуем др)той? 

В Е5600Ь самое тр\ 7 іное - отвлечь- 
ся от созерцания окр)Окающей роско- 
ши и сосредоточиться на вождении. Увы, 
макушку давит низкий потолок, отсут- 
ствие усилия на р)чіе не способствует вза- 
имопонимашно с автомобилем. Путнеч- 
ное ускорение перед первым виражом... 
А после него становится ясно: механиче- 
ский полный привод позвотіяет прохо- 
дить те же повороты быстрее и надеж- 
нее, чехМ на переднеприводном С5, да и 
торхмоза работают лучше. Приятнлчо кар- 
тину опять иснорти7іа «ЗіѴіейка»: поймать 
траекторию «пустььм» рулем очень слож- 
но, приходится больше полагаться на зре- 
ние. Но часто ли такие машины выезжа- 
ют на трек? Небольшая поездка по горо- 
ду реабилитировала «шестисотый» - по- 
трясающая плавность хода и вешіколеп- 
ная тяга заставили забыть о претензиях 
к управляемости и расслабиться, наслаж- 
даясь КОхѴіфорТОМ. 

«Лексус- ІІХ400Ь» преподнес при- 
ятный сюрприз. Комфортный, тихий 
и быстрый в городе, он не сплоховал 
и на трассе - энергично разгонялся, точ- 
но следовал за приятно тяжеловатым 
рулегМ. Правда, и в нем нашлись нюан- 
сы: полноприводным автомобиль мож- 
но считать лишь нохминально, посколь- 
ку задние колеса приводит 15-киловатт- 
ный электрохмотор. 

Общение с гибридами навело на во- 
прос: почему бы не бросить больше сил 
на разработку электрохмобилей, кото- 
рые вообще не загрязняют окружаю- 


щую среду? Ответ прост: лишь 23% вы- 
брошенного в атмосферу СО- приходит- 
ся на долю транспорта, в то время как 
при выработке электроэнергии в воз- 
дух вылетают все 43%. Значит, «лексу- 
сы», вырабатывающие энерігию самосто- 


ятельно, - сахмыи актуальный вариант. 
По крайней мере сегодня. А если япон- 
скому концерну удастся уравнять цены 
на обычные и гибридные автохмобили, 
то мы сможехм еще долго жить под чи- 
стым лазурным небом. ЗР 
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Сегодня при покупке «Калины» ж предложат с мотором объемом 1,4 или 1,6 литра. 
Как^ лучше? Муки выбора терзали Андрея Сидорова. 



1 азалось бы, меньший мотор - 
г ^ скромный, бюджетный вари- 
ант. Но цены на «Калины» про- 
тиворечат привычной для нас 
логике: машины с «маленькими» мото- 
рами стоят на 5671 рубль дороже. 

Восьмиклапанный 1,6-литровыГі 
двигатель 21114 - по сути, преемник 
полуторалитрового * восемьдесят тре- 
тьего» мотора, имеющего богатую био- 
графию. Операцию, добавившую мо- 
тору 100 кубиков, затеяли ради авто- 
мобилей «десятого» семейства. «Кали- 
не он перешел по наследству. 

Кстати, 1600- кубовый мотор мо- 
жет иметь индекс 11183 или 21114, 
но разные индексы связаны толь- 
ко с тем, что делают их два цеха. Что- 
бы исключить путаницу с порядковы- 
ми номерами, которые присваивают 
при сборке, один цех маркирует двига- 
тели «11183-...», другой ~ «21114-...». 


Двигатель 1,6 благодаря умеренной 
степени сжатия допускает использова- 
ние 92-го бензина (к слову, .\ВТОВЛЗ 
официально в этом не признается) и ми- 
нерального моторного масла. Конструк- 
тивно более совершенный 16-кпалан- 
ный 1,4 со степенью сжатия 9,8 нормаль- 
но работает только на 95-м бензине. 

Отсюда первая оценка: за совре- 
менность конструкции и меньшую 
трудоемкость обслуживания предпо- 
чтение следует отдать >ютору 1,4. 

А какова разница в поведении ав- 
томобилей? Чтобы ответить на этот 
вопрос, отправляемся на полигон 
и выполняем традиционный набор 
упражнений. 

Для оценки динамичности заме- 
ряем время разгона машин до сот- 
ни. «Большой» мотор тратит на это 
13,3 секунды, а «маленький^ успевает 
за 12,5. Разница невелика, и без при- 


боров ее вряд ли почувствуешь. Тем 
не менее плюсик зарабатывает вер- 
сия 1,4. Только плюсик этот на люби- 
теля. Мотору 1,6 при старте достаточ- 
но держать 3000-3500 об/миц, а мень- 
ший для максимально быстрого раз- 
гона нужно крутить до 4000-4500. 
Не всем понравится такая суета ради 
мизерного выигрыша 0,8 секунды. 

Следующий тест - на максималь- 
ную скорость. «Калина- с -большим» 
мотором на четвертой передаче раз- 
вивает 160 км/ч, а на пятой - всего 
лишь 155,9. С «^маленьким» же на чет- 
вертой - 166,3, на пятой - 168,3 км/ч. 
Здесь бесспорное преимущество на сто- 
роне «малыша». 

Обратим внимание: 1,0 наиболее 
быстр на четвертой передаче, а 1,4 - 
на пятой, однако максимум на прямой 
и повышающей передачах практиче- 
ски одинаков. Вероятно, если взять 
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несколько двигателей 1,4, то в силу 
разного сочетания допусков часть их 
окажутся более быстрыми на четвер- 
той, другая - на пятой. 

Тест на экономичность 
игрывает малый мотор: у него рас- 
ход топлива - 5,6 л/ 100 км при скоро- 
сти 90 км/ч и 7,8 л/100 км при 120 км/ч 
против 6,4 и 8,6 соответственно у 1,6. 
Разница вполне ощутимая: 0,5-1 л. 
Современная конструкция благодаря 
меньшим механическим потерям и бо- 
лее высокой степени сжатрія эффек- 
тивнее расходует топливо. 

Следующая проверка - на эла- 
стичность. Замеряем время разгона 
с 60 до 100 км/ч на четвертой передаче 
и с 80 до 120 на пятой. Как мы и пред- 
полагали, «большой» 8-клапанный мо- 
тор оказался более тяговитым на ни- 
зах. Но насколько более? Внешние ско- 
ростные характеристики моторов АВ- 




ТОВАЗ держит в строжайшем секре- 
те! Только секрет этот легко выведать 
на любом (не обязательно заводском) 
испытательном стенде. Обе «Кали- 
ны» поочередно встают на беговые ба- 
рабаны, и уже через час у нас в руках 
свежие, не проходившие заводскую 
цензуру графики ВСХ. Вниматель- 
ный читатель найдет в них немало ин- 
тересного, что может повлиять на вы- 
бор двигателя. Беспристрастный стенд 
показал, что мотор объемом 1,6 л 
по тяговым и мощности ым характе- 
ристикам превосходит своего мень- 
шего брата в самом востребован- 
ном диапазоне оборотов - вплоть 
до 4400 об/мин. Иным словами, ес- 
ли покупатель не планирует ездить 
по шоссе со скоростью, за которую ли- 
шают прав, или разгоняться от све- 
тофора в красной зоне тахометра, 
то двигатель 1,6 ему подойдет боль- 


ше. В противном случае его выбор - 
«однорукий бандит» 1,4 (управлять 
машиной придется одной рукой, по- 
скольку вторая будет постоянно заня- 
та переключением передач). Если, ко- 
нечно, владелец желает насладиться 
восьмью лишними лошадиными сила- 
ми. Заметим здесь, что для реализации 
этой мощности нужно обладать опре- 
деленными навыками вождения и бес- 
покойным характером. 

Мы не стали заострять внимание 
на граммах, метрах и секундах разни- 
цы - она незначительна и в процен- 
тах особого впечатления не произво- 
дит. К тому же не во всех номинациях 
ее можно посчитать. Куда важнее и ин- 
тереснее особенности характеров двига- 
телей. 

Мотор 1,4 совершеннее техниче- 
ски, мощнее на высоких оборотах, эко- 
номичнее, дешевле в обслуживании и 
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АВТОМОБИЛИ I ПОРТРЕТ НА ФОНЕ ЕАОА КА^INА 1,4 И 1,6 
ВНЕШНИЕ СКОРОСТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ДВИГАТЕЛЕЙ ВАЗ ОБЪЕМОМ 1,4 И 1,6 л 




С Объективно оценить параметры двигателей помог стенд с беговыми барабанами. Графики 
момента и мощности каждого показывают сильные и слабые стороны моторов. 

РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


Модель 

Время разгона, с, 

0-100 км/ч 

Макс, скорость, км/ч 

Эластичность, с 

Расход топлива, 
л/1 00км 

на IV передаче 

на V передаче 

60-100 км/ч 
на IV передаче 

80-120 км/ч 
на V передаче 

при 90 км/ч 

при 120 км/ч 

ВАЗ- 11173, 1,6 л* 

13,3 

160,0 

155,9 

14,46 

22,56 

6,4 

8,6 

ВАЗ- 11174, 1,4 /Г 

12,5 

166,3 

168,3 

1 

14,87 

23,76 

5,6 

7,8 


*Шшіы 1/5/70К13 «Кііші Евро-224'>. **Шииы 1/5^65К14 «Кііма~21 ■'». 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



О Общие данные 


Размеры, мм: 
длина/шіі]жка/высота 

4040/1700/1500 

база 

2470 

колея слереди/сзадіі 

1430/1410 

Объем багажника, л 

350/650 

Снаряженная масса, кг 

1080 

Полная масса, кг 

1555 

Макс скороаь, км/ч 

; 160 

165 ! 

Топливо/ запас топлива, л 

А-95/50 

Рааод топлива по ездово- 
му циклу, л/100 км: 

г 

7,8 

7,0 

Двигатель 


Тип 

бензиновый 


Р4 

Р4 

Число клапанов 

8 

16 

Рабочий объем, см^ 

1596 

1390 

Мощноаь, кВт/ л. с 

5Я5/80,9 

65,5/89,1 

при об/мин 

5200 

5250 

Крутящий момент, Н-м 

120 

127 

при об/мин 

2500-2900 і 

4200-4800 

О Трансмиссия 


Тип 

переднеприводная 

Коробка передач 

М5 

О Ходовая часть , 


Подвеска: спереди 

типа«Мак-Ферсон» 

сзади 

упругая балка 

Рулевое управление 

реечное 

с элект^юусилителем 
дисковые вентилируемые 

Тормоза: передние 

задние 

барабанные 

Размер шин 

175/70В13, 175/65814,^ 
185/60В14 


Мотор 1,4 проявляет свои луч- 
шие качества при 4400 об/мин 
и выше. Тем, кто не любит раскру- 
чивать двигатель до звона, боль- 
ше понравится «Калина 1,6». 


в эксплуатации. С ним у машины л)^гше 
динамика. 

Его 1,6- литровый оппонент менее 
требователен к качеству топлива и мо- 
торного масла, более покладист в дви- 
жении. Тяговитый, с ровным, «троллей- 
бусным» разгоном, он не заставляет во- 
дителя лишний раз переключать переда- 
чи, с ним меньше чувствуются подъемы 
и встречный ветер да и держать высокие 
обороты нет нужды. 

Какой все-таки тіу'іше? Формаль- 
но по совокупности статей наши пред- 
почтения должны склониться в сторону 
меньшего но объему мотора, как более 
современного и экономичного, однако 
для кого-то достоинства большего мог)"т 
оказаться куда важнее. Поэтому выбор, 
как водится, за ваг^іи, а мы лишь показа- 
ли, на что нужно обратить внимание. ЭР 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ 5КООАОСТАѴІА 


Обоих НИ чуточки не жалко 

«Был у нас тоже один такой озорной, - вздохнула бабушка. - Звали его Тоничек Машек. 
Вышло ему ехать в Пльзень в ополчение». Прихватив с собой бессмертного Швейка, 
Антон Чуйкин отправился по следам тезки в Пльзень - познакомиться с обновленной 
«Октавией». 
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- Какого Фердинанда, пани ЛІюллеро- 
ва? - спросил Швейк, не переставая мас- 
сировать колени. Я знаю двух Фердинан- 
дов. Обоих ни чуточки не жалко. 

Еще дома, просматривая техни- 
ческие данные помолодевшей «Шко- 
ды», я убедился, что неизбежное свер- 
шилось. Из гаМхѴіы исчезли моторы 
1,6 л (115 л.с.) и 2,0 л (150 л. с.), на сме- 
ну ИхѴі предлагают более современные, 
с турбонаддувом: на 200 кубиков мень- 
ше, на 7 и 10 лошадиных сил (соответ- 
ственно) мощнее. Судя по цифрам, за- 
мена во благо. А поскольку в редакции 
служит калужская «Шкода» 1 как раз 
со 1 15-сильным мотором, в перв)чо оче- 
редь решил обратить вниіѵіаиие на ее 
сменщицу - 122-силыіую «Октавию». 
Попутно захѴіечу, что ветеран модельно- 
го ряда 1,6-литровый 102-сильный бен- 
зиновый атмосферник сохранил место 
и под новым капотом. 

Он выражал самые разнообразные 
желания . . . 

- Мне бы очень пошли звездочки во- 
круг головы. Хорошо бы штук десять, - 
восторженно произнес он. 

Как фельдкураг Кац желал похо- 
дить на святого Яна Непомуцкого, так 




с «Шкода-Октавия» 2009 года: что нового? 

- Фейслифтинг, оформление салона, сиденья; 
-двигатель 1,4 Т5І; 

- автоматическая коробка 05С для турбомо- 
торов 1,4 Т5І и 1,8 Т5І; 

- АВ5, музыкальная система, навигация, 
парктроник; 

- некоторые изменения в комплектациях. 

О Очень правильно, что зеркала увеличили, - 
на «Октавии» образца 2004-го обзорность 
была не лучшей. 


и «Октавия» стремилась стать похо- 
жей на новый «Суперб». В самом де- 
ле, бестселлер «Шкоды», представлен- 
ный еще в 2004-хМ, откровенно выпадал 
из фирменного стиля, удачно заданного 
«Румстером» и продолженного «Фаби- 
ей» и «Супербом». Зато теперь все в по- 
рядке: обновленный передок с боль- 
шими, сложной форумы фарами точ- 
но лег в струю. Панель приборов, руль, 
блок климата недвусмысленно намека- 
ют на родство с флагманской «Шкодой», 
иногда даже хочется большей ориги- 
нальности. 

- ...Ехал он со своей эрцгерцогиней 
в автомобиле. . . 

- Скажите на милость, пани Мюл- 
лерова, в автомобиле! Конечно, такой 
барин может себе это позволить. 

Раньше мне вполне хватало 
115-силыіого мотора 1,6 Р5І редакци- 
онной машины. Теперь, после пльзень- 
ского тест-драйва «Октавии» с двигате- 
лем 1,4 Т5І, я знаю, чего желать. Такой же 
эяастичнос'ги: у нового мотора на чет- 
верть больший крутящий момент, до- 
стижітмый от 1500 до 4000 об/мин (ухо- 
дящий двигатель развивал максиму^! 
тяги только на краю этого диапазона). 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ 5КООАОСТАѴІА 



■ '^•1 


С Не берусь сравнивать удобство пользо- 
вания навигатором на прежней «Октавии» 
и новой, а вот измененный блок управления 
климатом заслужил похвалу. Тот редкий слу- 
чай, когда хорошее еще улучшили, упростив 
выбор температуры. 

О Прежний салон (фото слева) называли 
казенным за скучноватую строгость. Легкими 
штрихами (вставка на руле, декор, новые 
циферблаты) его удалось если не развесе- 
лить, то одомашнить (вверху). 

это, кстати, и динамичности способ- 
ствует. С новыми двигаіелями предла- 
гается в качестве базовой 6-ступенчатая 
механическая коробка. Все бы хорошо, 
но сознание, что ты против обычного 
располагаешь лишней передачей, с не- 
привычки смущает: почему-то начи- 
наешь путаться, дойдя уже до ірегьей 
ступени. Когда включать следующую? 
(жолько их там всего осталось - еще 
три? Значит, сейчас я на втор... то есть 
третьей. Переключение с пятой на ше- 
стую требует преодолеть некую вир- 
туальную планку: зачем я это делаю? 
А вдрут там... задняя? 

Разумеется, расширенный ряд пе- 
редаточных отношений в трансмис- 
сии - хорошо, мотор может работать 
эффективнее, отдавая больше при мень- 
ших тратах... но точно выбирать на- 
до еще научиться! Впроче.м, можно за- 
казать авго.матическую коробку П$С - 
в ней вообще-то семь ступеней, но, ес- 
ли вам не придет в голову играть в р)’^і- 
ной режим, об этом можете никогда и 
не узнать. Коробка с двумя сценления- 


На практике это означает уверенный ров- 
ный разгон, снисходительность к выбору 
передачи, равнодлчние к резкой нагрузке. 
РІ если мой старый знакомый иногда вы- 
ражает недовольство легкой детонаци- 
ей, го новый турбомогор никакими сту- 
ками себя не выдает. В общем, об уходя- 
щих двигателях жалеть не стоит - замена 
предложен а замечательная . 

Однажды на банкетву когда речь 
зашла о ШиллерСу полковник Краус фон 


Циллергут ни с того ни с сего провоз- 
гласил: 

- Когда кончился бензин, авгтьш)- 
биль вынужден был остановиться. Л по- 
сле этого еще болтают об инерции, го- 
спода! Не едет, стоит, с места не тро- 
гается! Нет бензина. Ну не смешно ли? 

Чтобы не попасть в описанную вы- 
ше ситуацию, следует экономить то- 
пливо, не так ли, господа? Один из спо- 
собов - выбор оптимальной передачи; 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ 5КООА ОСТАѴІА 



О Главная новинка - бензиновый турбомотор 1,4 Т5І: работает тише 
и тянет заметно лучше предшественника. Из видимых преимуществ 
отмечу также удобное расположение масляного фильтра. 

Имя написано новым шрифтом и на фарах, и на багажнике. 



5кос1а Осіаѵіа - своевременное об- 
новление как дизайна, так и техники 
тем приятнее, что почти не сказалось 
на ценах. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Молеіь 


О Общие данные 


Размеры, мм: 

лина/ширина/высота 


база 


Колея спереди/сзади 


Объем багажника, л 


Радиус поворота, м 


Снаряженная масса, кг 


Полная масса, кг 
Время разгона 0-100 км/ч, с 


Макс, скороаь, км/ч 


Топливо/ запас топлива, л 


1,4Й1РІ 


51ід<іа Осипа 
и МП мтя 


4569/1769/1462 


2578 

1541/1514 


560/1420 


5,1 


1210 


1235 


1265 


1870 


1895 


14,2 


12,3 


городской цикл 


смешанный цикл 


Двигатель 


Трансмиссия 


Тип 


Коробка передач 


сзади 


Рулевое управление 


Тормоза: 


задние 


Размер шин 


173 


190 


1925 


9,7 


203 


А95/55 



9,6 


5,8 


10,0 


53 

8,8 


7,0 


7,4 


6,6 


ит$1 


1 


1325 I 
І985 I 


7,8 


223 


5,4 


9,1 


6,6 


Расположение 

спереди поперечно , 

Конфигу|>ация 

Р4 

Число клапанов 

16 

1 8 

16 

16 

Рабочий объем, см^ 

1390 

1 1595 

1390 1 

1798 

Степень сжатия 

10,5 

10,5 

10,0 

9,6 

Мощноаь, кВт/л.с 

59/80 

75/102 

90/122 

118/160 

при об/мин 

5000 

5600 

5000 

4500-6200 

Крутящий момент, Н-м 

132 

148 

200 

250 

при об/мин 

3800 

3800 

1500-4000 

1500-4000 


М5 


переднеприводная 

Мб "Т А7 (050 


М5 



типа «Мак-Фе;-сон» 
многорычажная 
реечное с электроусилителем 


..исковые вентилигіуемые 
дисковые 


195/65815 


ми (по сути, механика с электронным 
управлением) не только отличается бы- 
стродействием, но и заметно помогает 
экономить топливо. По сравнению с ме- 
ханикой - до 0,4 л/ 100 км в смешанном 
цикле. Она достлттна для обоих турбо- 
моторов - 1,4 и 1,8 л. Правда, придет- 
ся смириться со слабым торможени- 
ем двигателем по сравнению с обычной 
механикой. 

- Сударь! Дорогой друг, - продолжал 
он умоляющим тоном, - дайте мне под- 
затыльник! 

- Один или несколько? - осведомил- 
ся Швейк. 

-Два. 

Вместе с доработанными сидень- 
ями (они плоі'нее держат спину) «Окта- 
вия» полу’чила пару новых подголовни- 


ков \\ЮК8, надежно защищающих шею 
от плетевых переломов. Теперь это ба- 
зовое оборудование, тогда как прежние 
активные подголовники числились оп- 
циями. 

Фельдкурат заявил, что за автомо- 
биль, которого он не заказывал, он пла- 
тить не намерен. Понадобилось более 
часа, чтобы втолковать ему, что он 
ехал в крытом экипаже. 

Заказы на обновленные «октавии» 
начали принимать в ноябре, с декабря 
машины выпускают на калужском пред- 
приятии «Фольксваген-Шкода». Плохая 
новость: дизели (известные по прежней 
«Октавии» 105- и 140-сильный) росси- 
янам пока не достлтіны вовсе. Есть на- 
дежда, что с появлением нового 1,6- ли- 
трового дизельного мотора этот про- 


бел будет восполнен. Пусть двигатели 
пока не очень популярны, но ведь мар- 
ка одной из первых предложила дизель 
на российском рынке! 

Хорошая новость: обновление 
не отразилось на базовой цене: 80-силь- 
ная версия по-прежнему стоит 499 тыс. 
руб., хотя оснащение даже улу^шшлось. 
А что касается популярных исполнений, 
то, для примера, редакционная машина 
(1,6 л, 1 15 Л.С., комплектация «Амбьент») 
стоила в базе 623 тыс. руб. Пришедшая 
ей на смену «Октавия» с новой внешно- 
стью (1,4 л, 122 л. с.) - 625 тыс. руб. 

И вдруг под наплывом щедрости он 
кинул извозчику кошелек: 

Возьми все! Я в состоянии запла- 
тить! Для меня лишний крейцер ничего 
не значит! ЗР 
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АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТ РОКО С-МАХ, МА20А 5, КЕМАУІТ 5СЕЫІС, СІТКОЕЫ С4 РІСА550 


Трудно быть разным 






ІЮ 

КОС-МАХ 

2,0 

л, дизель, 136 л. с., 
гупенчатая автомати- 
кая коробка передач, 
тлектация Ткапіит, 

|ии, 928 600 руб. 
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2,0 л, 145 л. с., 6-ступен- 
чатая механическая 
коробка передач, 
комплектация Асііѵе, 
опции, 958 000 руб 
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Большая семья, коллективные путешествия, спорт, требующий громоздкого инвентаря... 
Даже одной причины достаточно, чтобы купить мини-вэн. И на нем же, как правило, 

ИЗО дня в Д0нь 03ДЯТ по улицам могаполиса. Отвот на вопрос, как сдвлать противорвчивую 
машину гармоничной, искал Сергей Канунников. Фото: Георгий Садков 



КЕМДиіТЗСЕЫІС 


2,0 л, 135 Л.С., 6-ступенчатая 
механическая коробка пере- 
дач, комплектация Сопциеві, 
опции, 795 100 руб. 




2,0 Л, 143 Л.С., 6-ступен- 
чатая роботизированная 

комплек- ; 

' ‘ ^ ^ тация Ехсіи^іѵе, опции, Ч* 

114 950 руб. 
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П ервое впечатление, как извест- 
но, часто обманчиво. А в от- 
ношении автомобилей очень 
імногое зависит... от цвета. Ры- 
женький «Рено» вроде и не вэн, скорее 
компактный игривый автомобильчик 
для города. Темно-вишневый (или ко- 
ричневый?) «Форд» - солидный, вме- 
стительный, с серьезными возможно- 
стями и намерениями. «Мазда-5» и во- 
все почти автобус. Ну а голубой «Си- 
троен» - автомобиль пижонский, от- 
части даже эпатажный и уж совсем 
не семейно-хозяйственный. Через не- 
которое время я убедился: все это 
не совсем так. И даже совсем не так... 

СКРОМНОСТЬ НЕ ПОРОК 

Хотя в названии машины при рестай- 
линге пропало имя «Фокус», многое 
в С-МАХ определяется именно род- 
ством с доступной легковой моделью. 

Дело не только в добротной, акку- 
ратной, но очень уж скромной по дизай- 
ну и цветовой гамме отделке. По совре- 
менным меркам для вэна машина яв- 
но тесновата. Замерясхм: впереди шири- 
ны вроде достаточно. Однако простран- 
ство крадет широкий тоннель между 
сиденьями. Сзади даже троим непло- 
хо, но не в дальней поездке. Сдвигать 
крайние сиденья назад, создавая про- 


стор для коленей, можно, лишь оставив 
среднее в гараже. Зато багажник очень 
солидный. 

В общем, пространства в «Форде» 
для дальних семейных путешествий ма- 
ловато, но для городской жизни впол- 
не достаточно. Вот только перемещение 
в мегаполисе потребует особой внима- 
тельности. Маленькие окошки между 
мощными стойками - скорее стилисти- 
ческий ход, нежели возможность увели- 
чить сектор «обстрела». 

Но как хорош 2-литровыіі дизель! 
Вместе с 6-ступенчатым автоматом дей- 
ствует споро, энергично, ни на сектеду 
не оставляя сомнений в динамических 
возможностях вагончика. Оборотная 
сторона - шумность. «Форд С-МАХ» 
и так не отличался тишиной - «поет» 
в такт ветру кузов, слышно все, что про- 
исходит под крыльями, - а теперь за- 
метный вклад в этот оркестр вносит бас 
мотора. Хорошо, магнитолой управлять 
несложно. 

Стоило покинуть Московск)то об- 
ласть, и жесткость подвески, еще пять 
минут назад воспринимавшаяся более 
или менее спокойно, начинает раздра- 
жать: уж слишком четко передает ку- 
зову и телу информацию о каждой коч- 
ке. Этому способствуют и жесткие си- 
денья. С такой подвеской можно пред- 


положить спортивный нрав, но «Форд», 
хотя и неплохо держится на дороге, иде- 
альной отточенностью рулевого управ- 
ления не отличается. А на скоростное 
прохождение виражей тем паче не про- 
воцирует: руль, особенно на больших 
углах, пустоват. Еще пару лет назад ска- 
зал бы, что для вэна это нормально. 
Но конкуренты не дремлют, предлагая 
иные стандарты. 

«Форд С-МАХ» - самый легковой 
из четверки испытуемых. Он для тех, 
кто большую часть времени проводит 
в городе, лишь изредка отправляясь 
в недолгие путешествия, и нечасто за- 
селяет автомобиль по максимуму. Со- 
гласитесь, у большинства машин жизнь 
именно такая. А еще в активе «Форда» 


ЭКОНОМИКА ДОЛЖНА БЫТЬ 


Бортовые компьютеры ~ не самые ' 
точные расходомеры. Тем не менее 
при значительном пробеге представ- I 
ление об экономичности дают. Пройдя ^ 
приблизительно 400 км по загородным I 
дорогам и небольшим городам со сред- | 
ней скоростью около 80 км/ч, автомо- і 
били расходовали на 100 км: «Форд 
С-МАХ» - 7,3 л (дизтопливо); «Рено- 
Сценик» - 8,4 л; «Ситроен-С4 Пикассо» ~ і 
9,2 л, «Мазда-5» - 9,4 л. 
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о Столики заднего ряда сидений - стан- 
дартное решение для современных вэнов. 
В «Форде» они невелики. 


. 'і 





С Дополнительное зеркало дает возмож- 
ность обозреть весь салон или увидеть себя 
в необычном ракурсе. 



самая демократичная базовая цена. То- 
же не последнее дело! 

...И ОТЛИЧНЫЙ СЕМЬЯНИН 

То, что «Мазда-5» кажется автобусом, 
верно лишь отчасти. Роскошные сдвиж- 
ные двери позволяют не залезать, а вхо- 
дить в машину. Очень удобно! Кстати, 
двери с электроприводом. Те, кто веч- 
но торопятся, могут его отключить. 
Но они лишат себя приятного зрелища: 
от легкого толчка ручки почти неслыш- 


но открывается широкий гостеприим- 
ный проход. 

Даже если водитель довольно рос- 
лый, коленям задних пассажиров не бу- 
дет тесно. Но там хорошо лишь дво- 
им. Правда, в «Мазде» есть третий ряд 
(не зря она длиннее остальных и с самой 
солидной базой), но назвать эти стуль- 
чики полноценными сиденьями нель- 
зя. Кроме того, они уменьшают объем 
багажника, заметно скрадывая высоту 
между полом и полкой. 


ГогсІ С-МАХ 


Мини-вэн аартовал в 2003 году, в 2007-м автомо- 
биль модернизировали. 


ДВИГАТЕЛИ: 

в России - бензиновые 1,6 л {100 л. с.); 
1,8л(125л.с.);2,0л(145л.с.), 
дизельные 1,6 л (ПО л.с.}; 2,0л (ІЗбл.с.). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

механическая 5-ступенчатая для всех версий, 
кроме дизельной 2,0 л. Для последней - автома- 
тическая 6-ступенчатая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

АтЬіепт,Тгепс1, СЫа, Тітапіит. 

ЦЕНА В РОССИИ: 

519000-820 000 руб. 


Отличные мотор и коробка передач, удоб- 
ные органы управления. 

Посредавенная обзорность, очень жесткие 
подвески, шумность. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


7,7 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


Вместительный легковой авто- 
мобиль с повышенными грузо- 
выми возможностями. Сопер- 
ничать с более современными 
вэнами «Форду» тяжело. 


Кожаные сиденья в мини-вэне - ре- 
шение, на мой взгляд, спорное. Тем бо- 
лее такие. Лучше бы подушку сделали 
подлиннее, а само кресло пошире да по- 
фигуристей. Соскальзывание даже в от- 
нюдь не экстремальных режимах, необ- 
ходимость упираться то левым коленом 
в дверь, то правым в выступ с рычагом 
коробки - это не очень приятно. 

Не стоит ждать чудес от 2-литро- 
вого 145-сильного мотора, стоящего 
на солидном вэне. Тихоходом его не на- 
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Модель дебютировала осенью 2004 года, в янва- 
ре 2008-го провели фейслифтинг и модерниза- 
цию моторов. 

ДВИГАТЕЛЬ: 

в России - бензиновые 1,8 л (115 л.с); 

2,0 л (145 л. с.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчатая механическая (1,8 л); 6-ступен- 
чатая механическая, 5-ступенчатая автомати- 
ческая (2,0 л). 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

РатіІу,Тоигіпд, Тоигіпд Р1и5, Асііѵе. 

ЦЕНА В РОССИИ: 

614 000-876 000 руб. 




Хорошая плавноаь хода, дополнительные 
сиденья, удобный вход назад. 


На втором ряду троим тесно; багажник 
скромный, причем даже со сложенным тре- 
тьим рядом. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


7,9 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


Вэн, удобный для дальних путе- 
шествий не слишком большой 
семьи. 


С* Вещевых ящиков в «Мазде» немного. 
А ниша над бардачком явно маловата. 




С Задние двери снабжены электроприводом, 
но торопыги могут его отключить. 



зовешь, но для энергичных ускорении 
на обгонах приходится раскручивать 
мотор минимум до 3500 об/мин, пере- 
ходя вниз на пару передач. Как принято 
в современных коробках, не только ше- 
стая, но и пятая ориентированы на эко- 
номичную езду. 

Подвеска и рулевое управление - 
хороший компромисс. Плавность хода 
длиннобазной машины очень неплохая, 
ин(|)ормация о кочках и канавках дохо- 
дит до ездоков заметно приглушенной. 


При этом «жМазда» еще и неплохо слу- 
шается руля, а кренится, учитывая вы- 
соту «автобуса», совсем не сильно. 

У «Мазды» цепкие, понятные тор- 
моза, четкий механизм коробки пере- 
дач, неплохая шумоизоляция. В об- 
щем, ни ярких талантов, ни откровен- 
ных промахов. По сути, именно го, что 
требуется от массового автохмобиля. 
И все же для ежедневной городской 
эксплуатации, по крайней мере в мо- 
сковском центре, машина, по-моему. 


громоздка. Вот в отпуск неболыпоГі, 
ІЮ дружной семьей с лыжами, досками 
для серфинга и нрочихми ракетками- 
клюшками я на ней отправился бы, 
будь у меня такая потребность. . . 

ВЕСЕЛО ЖИВЕМі 

Цвет ли так действует или отменный 
механизм коробки передач? ПочехМу-то 
именно на «Рено-Сценик», у которого 
мотор самый слабенький, хочется ехать 
особенно энергично, темперахментно. 
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О Салон «Форда С-МАХ» напоминает «Фокус»: 
добротно, практично, но без затей. 


С Яркая, четкая комбинация приборов, пусть и без 
изысков, вызывает положительные эмоции. 


О «Ситроен» буквально обволакивает светлыми 
тонами и удивляет нетривиальными решениями. 
Но откуда здесь простенькие, невразумительные 
кнопульки под средними дефлекторами? 


С Поначалу сей «многозальный кинотеатр» про- 
сто пугает, но со временем привыкаешь. Под дис- 
плеями - электронный ручник. 


С Традиционная комбинация приборов - вовсе 
не недостаток. Да и управление борткомп ьютером 
абсолютно понятное. 


О Салон «Мазды» симпатичен, органы управления 
удобны. А вот дисплей посередине какой-то очень 
уж простенький. 


О Салон «Рено» - сочетание недорогих, хотя 
и добротных материалов и интересных решений. 


С К дисплею с основной информацией привыкаешь 
быстро, а вот управление «климатом» невнятное. 
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АВТОБУСНАЯ ОБСТАНОВКА 


Конечно, к любому автомобилю мож- 
но привыкнуть. Но возможность быстро 
и легко трансформировать салон, не изу- 
чая инструкций, - неплохая характеристи- 
ка вэна. А еще в таких автомобилях особо 
ценят емкости для всякой всячины. 

В «Форде» принцип складывания 
задних сидений прост и понятен. Но они 
тяжеловаты. А чтобы снять среднее (осво- 
бождается место для груза и появляет- 
ся возможность двигать два оставших- 
ся кресла), нужно найти для него опреде- 
ленное положение и приложить немалую 
силу. Помимо стандартного набора - ве- 
щевой ящик справа на передней панели. 


карманы в дверях, ниша в боксе между 
сиденьями - есть отсек для документов 
посередине перед ветровым стеклом. 

В «Мазде» все кресла второго ря- 
да перемещаются в широком диапазоне. 
Сложить их просто и легко. Задние сиде- 
нья тоже несложно трансформировать, 
но забираться туда понравится разве 
что ребенку с его буйной энергией. Мест 
для мелочей в «Мазде» меньше, нежели 
в прочих тестируемых. 

Подвинуть кресла в «Рено-Сценик», 
разложить их - не труд. Этот автомо- 
биль - безоговорочный рекордсмен по 
емкостям. Помимо традиционной, на па- 


нели приборов, есть еще две в сдвижном 
коробе между сиденьями. В дверях в до- 
полнение к обычным карманам - глубо- 
кие закрывающиеся ящички. Под каж- 
дым креслом выдвижной ящик, а в полу 
четыре ниши - мечта барахольщика! 

Раскладывать сиденья в «Ситроене» 
не хочется: вместо ручек хилые петельки, 
за которые надо тянуть слишком силь- 
но. Зато в машине тоже есть люк в полу, 
правда, один - сзади справа. 

На огромной передней панели че- 
тыре ящика. Средний может стать холо- 
дильником, в двух верхних поместится 
много бумаг. 


С В «Форде» самый большой багажник. Среднее сиденье можно 
снять, но делать это лишний раз не хочется. 


О Трансформировать салон «Рено» настолько просто, что даже 
приятно. 


С Багажник «Мазды» при полностью отодвинутых назад креслах 
второго ряда невелик. Здесь поместилась еще пара сидений. 


О Раскладывать сиденья неудобно. Зато в комплекте у «Ситроена» 
фонарик и даже термосумка на колесиках. Запаски-то нет... 


Конечно же, есть и более важ- 
ные причины. Мотор не очень мощ- 
ный, но легко раскручивается, к то- 
му же тяговит: машина оживает уже 
с 2500 об/мин. Пусть и не слишком 
резко, но настойчиво, словно веселый, 
жизнерадостный щенок, устремляет- 
ся, едва услышав команду. 

Приятно работать короткоходным 
рычагом коробки передач. Но к сцепле- 
нию нужно привыкнуть. Малый сво- 
бодный ход педали в сочетании с ав- 


тобусной посадкой заставляет неесте- 
ственно высоко поднимать ногу. Да 
и педаль тормоза кажется какой-то не- 
убедительной, хлипкой. Хотя объектив- 
но, по замерам, тормозит автомобиль 
вполне достойно. 

По салону «Рено» близок к «Фор- 
ду» - скорее вместительный легковой 
автомобиль, нежели микроавтобус. 
Только здесь гораздо веселее - оранже- 
вые строчки на сиденьях и руле, узор 
на панели приборов и даже ремнях без- 


опасности! Это здорово отвлекает кри- 
тическое внимание от аккуратной, но не 
слишком богатой по материалам, серо- 
ватой отделки. Яркие детали - пріьмета 
версии «Конквест», которую отличает 
также пластмассовый обвес и увеличен- 
ный дорожный просвет. Впрочем, с за- 
щитой картера он вовсе не гигантский, 
а просто нормальный - 150 мм. 

Подвеска - отменный баланс меж- 
ду управляемостью и комфортом. Да- 
же на посредственных дорогах удает- 
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о По количеству ящиков, ящичков, кармаш- 
ков «Рено» - абсолютный рекордсмен! 



С Дополнительное зеркало в вэне - нынче 
хороший тон. Можно поглядывать на детей 
или... ну, на кого-нибудь еще. 



ся ехать достагочііо быстро, не испы- 
тывая необходимости постоянно кор- 
ректировать траекторию и не пересчи- 
тывая гелом неровности. «Рено» - ав- 
томобиль плотный, собранный, хоро- 
шо слушающийся руля, к тому же до- 
вольно тихий. 

Прибавим вместительный ба- 
гажник и полноразмерную запаску 
(для путешествий за пределы Москов- 
ской области считаю ее необходимой!). 
В пассиве несколько кургузые подуш- 


ки и спинки сидений (впрочем, как и 
в «Форде» и в «Мазде», - бюджетный 
синдром!), не слишком хорошо орга- 
низованный «климат». Наладить тем- 
пературу и вентиляцию, чтобы стекла 
не потели, а в салоне не было африкан- 
ской жары, получается не сразу - пока 
разберешься с кнопками!.. 

«Рено-Сценик», пусть далеко не са- 
мый новый, вполне способен чест- 
но и даже с огоньком работать в горо- 
де и за его пределами. Если, конечно. 



КепаиИ $сепіс 


Автомобиль предаавили в 2002 году, 
в 2007-м провели рестайлинг 

< 

ДВИПІГЕЛЬ: 


в России - бензиновые 1 ,6 л (1 1 0 л. с.); ! 

о 

н» 

л 

2,0 л (135 л.с). 

< 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

ос 

механические 5-ступенчатая (1,6л), 6-ступенча- 

< 

X 

тая (2,0 л), автоматическая 4-ступенчатая. 

х 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

го 

АиіЬепТідие, Соп^ог!, ^упаті^ие, Рапогатідие, 

оа 

Соп^^е5^;. 


ЦЕНА: 

614000-795 100 руб. 


; ^ Отменная управляемость, комфортные 
^ подвески, четкий механизм коробки пе- 
редач. 


Мал багажник, неудобное управление 

климатом и тормозами. 


ОБЩАЯ ^ 

полная оценка 

ОЦЕНКА ^ 1 

по категориям 
в конце статьи 


Удачное сочетание юркого го- 
родского автомобиля и неболь- 
шого вэна. 


не взваливать на него функции автобу- 
са или грузовика. 

БОЛЬШОЙ ОРИГИНАЛ 

Вот уж действительно разный! Проти- 
воречивый - это мягко сказано. Порой 
кажется, что творцы «Ситроена-С4 Пи- 
кассо» исходили из принципа: «Глав- 
ное - не гак, как у других»! Остается 
удивляться, что руль не квадратный... 

Ну почему, скажите, так неудоб- 
но расположены рычажки регулиров- 
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Сігоеп С4 Ріса$$о 


Семиместный вэн представили в 2006 году, пяти- 
местную версию - в начале 2007-го. 

ВИЗИТНАЯ КАРТОЧКА 

ДВИГАТЕЛИ: 

в России - бензиновые 1,8 л (127 л.с); 2,0 л 
(ИЗл.с.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

механическая 5~ступенчатая, роботизированная 
6-ступенчатая (на версии 2,0 л). 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

С1а55ідие, СопЬгт, Ехсіизіѵе. 

ЦЕНА: 

657 000-91 3000 руб. 


' ^ Очень просторный салон, отличная о6- 
зорность, хорошая шумоизоляция и плав- 
ность хода. 

і2 

1— 

А Мудреные органы управления, неудоб- | 
ная коробка передач, нет даже докатки. 

2 

1- 

й 

ОБЩАЯ оценка 

лшіТиил ПО категориям 

ОЦЕНКА в конце статьи 

>« 

т 

ш 

Очевидные достоинства спо- 
собны затмить недостатки, 
или, . . наоборот. Многое за- 
висит от приоритетов и образа 
жизни. 


о «Ситроену» за организацию управления 
«климатом» - высший балл! 




О Над контрольными лампами, расположен- 
ными на ступице руля, хиленький рычажочек 
управления коробкой передач. 



ки передних сидений? Иод ироничны- 
ми взглядами прохожих с трудом про- 
тискиваюсь между рулем и роскошным 
светлым креслом, пускаю мотор (ина- 
че элекгроиривод не работает) и только 
после этого приступаю к подгонке сиде- 
нья под себя! 

В кнопках на руле, ступица кото- 
рого, конечно же, по-ситроеиовски не- 
подвижна, разбираюсь относительно 
быстро. Но кто придумал эти чернень- 
кие, меленькие кнопочки и крутилки, 
НОД крышкой на панели приборов? 

Зато здесь пять (!) дисплеев, вклю- 
чая два на дверях (они для настройки 


«климата»). Когда дизайнеры «Ситро- 
ена» впервые украсили ими концепт 
«Пикассо», мало кто думал, что эда- 
кое богатство станет серийным! Кста- 
ти, возможность управлять вентилято- 
ром есть даже у пассажиров, сидящих 
сзади. Порадовало, что работает все это 
безупречно. 

Хилый рычажок за верхним секто- 
ром руля - не заблудившийся переклю- 
чатель указателя поворотов, а селектор 
роботизированной коробки передач. 
Задеть его непроизвольно - пара пустя- 
ков. Хорошо, что ручник в «Ситроене» 
автоматический - срабатывает на ней- 


трали и «уходит со сцены» при нажатии 
педали газа с включенной передачей. 
Эту функцию можно отключить, толь- 
ко терпеливо полазив по меню! 

Зато вот уж где не поскупились 
на сиденья - здесь уместится любой! 
Между передними креслами при жела- 
нии можно пристроить чемодан. Сза- 
ди - трое не трутся плечами. Отлично! 
Еще бы сделать передним креслам чуть 
бо/іее жесткие боковины. Пока едешь і 
прямо, мягкое «седло» очень комфор- 
тно, а вот на поворотах судорожно шцу 
точку опоры. Но колени ее не находят - 
простор! 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ РОРО С-МАХ, МА20А 5, РЕNА^^Т 5СЕNIС, СІТРОЕМ С4 РІСА550 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


О Общие данные 

ГОКОС-МАХ 

МА2І)А5 

КЕМАОІТБСЕМСП 

ПТК0СМС4ПСА5Б0 

Размеры, мм: 
длина/ширина/высота 

4372/1825/1588 

і 

4505/1755/1665 | 

4260/1800/1620 

1 4470/1810/1660 

База 

і 2640 

2750 

г - і 

^ 2680 

2728 

Колея спереди/аади 

^ 1535/1531 

1530/1520 1 

1505/1505 

: 1505/1539 

Объем багажника, л 

550/1620 

112/1556 

405/1510 1 

! 500/1734 1 


5,5 

5,6 ^ 

^ 5,4 

5,7 

Масса снаряженная/ 
полная, кг 

1543/1990 

1475/2100 

1400/1955 

1511/2040 

Время разгона О-КЮ км/ч с 

9,6 

10,8 

10,3 

ИЗ 

Максимальная 
скороаь, км/ч 

200 

1 

196 

195 

195 

Топ ли во/залас топлива, л 

1 ДТ/55 

А95/60 ] 

А95/60 

А95/60 

Рааод топлива, л/100 км: 

загород./город./ 

смешанный 

1 

1 

4,8/7,6/5,8 

1 

6,6/11,0/8,2 

6,4/10,8/8,0 

6,2/11,1/8,0 


О Двигатель 


Расположение 

спереди 

поперечно 

спереди 

поперечно | 

спереди 

поперечно 

спереди 

поперечно 

, Конфигурация/ 
число клапанов 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 

Рабочий объем, см^ 

1997 

1999 

1998 

1997 

Степень сжатия 

18,1 

10,8 

9,8 

10,8 

Мощность, кВт/л. с. 

100/136 

при 4000 об/мин 

107/145 

при 6000 об/мин 

99/135 

при 5500 об/мин 

103/143 

при 6000 об/мин 

Крутящий 
момент, Н*м 

320 

при 2000 об/мин 

185 

при 4500 об/мин 

191 

при 3750 об/мин 

200 

при 4000 об/мин 


О Трансмиссия 


Тип 

переднеприводная 

переднеприводная 

переднеприводная 

переднеприводная 

Коробка передач 

А6 

Мб 

Мб 

А6 

Передаточные числа 

3,58/1,95/1,24/ 

3,45/2,06/1,39/ 

3,5/1,94/1,39/ 

3,54/2,04/1,43/ 

1/ІІЛІІ/ІѴ/Ѵ/з.х. 

0,86/0,94/0,78/3,58 

1,03/0,84/0,72/3,2 

1,06/0,87/0,73/2,92 

1,10/0,88/0,75/3,33 

Главная передача 

3,81/2,77* 

4,59 

4,38 

4,18 

О Ходовая часть 





Подвеска: спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

типа «Мак-Ферсон» 

типа «Мак-Ферсон» 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 

многорычажная | 

упругая 

і поперечная балка 

пневматическая 

Рулевое управление 

реечное с электро- 

реечное с электро- 

реечное с электро- 

реечное с электро- 

гидроусилителем 

гидроусилителем 

усилителем 

гидроусилителем 

Тормоза: передние 

дисковые 

дисковые 

дисковые 

дисковые 

вентилируемые 

вентилируемые 

вентилируемые 

вентилируемые 

задние 

дисковые 

дисковые 

дисковые 

дисковые 

Размер шин 

205/50Р17 

205/50Я17 

205/60Р16 

215/452Я18 


^Для У, VI и передачи заднего хода. 


Изолировать ездоков от неровно- 
стей комфортным креслам активно по- 
могает подвеска, сзади - пневматиче- 
ская. «Пикассо» уверенно и очень ти- 
хо плывет над дорогой, сглатывая про- 
дольные II поперечные волны. Однако 
канавы подвеска не любит - вниз коле- 
со идет с неприятно-звонким звуком. 
Иные российские трассы никакой пнев- 
матикой не победишь! 

«Ситроен» неожиданно приличію 
реагирует на руль. Лишь крены велико- 
ваты, правда, вовсе не критичны. А оце- 
нить двигатель как следует не получа- 
ется: мешает робот, позорящий термин, 
придуманный, как считают, очень та- 
лантливым писателем Карелом Чапе- 
ком. Задержки на разгоне заставляют 



О В «Форде» сзади троим не тесно, но и 
не просторно. Нормально. 



С В «Рено» троим вполне просторно. Каждое 
кресло двигается отдельно. А оранжевые 
ремни... это песня! 



С В «Ситроене» трое мужчин чувствуют себя 
действительно очень вольготно! 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ РОРО С-МАХ, МА20А 5, КЕNА^^Т 5СЕМІС, СIТРОЕN С4 РІСА550 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


О Весовые и геометрические 
характеристики 


Снаряженная масса, кг 


Нагрузка на ось, кг (%); 
переднюю/ заднюю 


Дорожный просвет, мм 


Сг Динамические качеава 



ЮЯОС-МАХ 

МА2М5 

ЙЕіиШ5СЕ1ПСП 

аТЮ0ІС4ПСА55О 

1573 ! 

-■ ■ ■ - ‘ 

1552 

1524 

I 1602 

962 (61,2)/611 (38,8) 

852 (54,9)/700{45,1) 

920(60,4)/604(39,6) 

946(59,11/656 (40,9) 

140 ! 

155 

150 _ 

150 

16.2с 22,5с 

11 . 4 < 23,1с 

“ІА Лі- 

17,8с 25,3с 

12.!Ц 38,7с 

17,9с 25,5с 

13.Ц 37,6с 



Погрешность спидометра 4,0% 



Погрешноаь спидометра 6,0% 


О Злааичность 


Время разгона, с; 
60-100 км/ч «ѵ; 

80-120 км/ч (Ѵ) 


О Выбег, м 


120-50 км/ч 


50-0 км/ч 


Сг Торможение со 100 км/ч 


Тормозной ПУТЬ, м 


Замедление, м/с^ 


^Положение селектора О в режиме «кикдаун» 



Погрешность спидометра 2,9% 


8,9с, 

6,1с. 

3,4с. 

1,7с- 

Погрешность спидометра 2.5% 



6,Г 1 

10,3/14,0 

10,3/13,6 

6,9" 

8,2" і 

14,8/19,8 

14,3/18,9 

8,9" 

1661 1 

1 1513 

1645 

1542 

708 

637 

763 

686 

40.2 

1 40.0 

41.8 

38.5 

9.6 1 

1 9,64 

9.23 

10.0 



^-поперечный размер 


Модель 


^2 

Н 

Н, 

Н2 

в, 

1 

Вг 

Цтіп/тах 

^Зтіп 

Нз 

Нз 

^баг.' ^ 

РОКОС-МАХ 

935-1115 

600-695-935 

1235 

1035 

940 

1420 

1385 

725/820/1280 

1040 

615 

850 

404 1 

МА20А5 

895-1105 

425-670-930 

1155 

1015 

1000 

1405 

1405 

360/995/1735 

1040 

425 

900 

352 

КЕМАиіІЗСЕМІСІІ 

945-1110 

525-660-885 

1210 

1065 

965 

1420 ' 

1425 

845/945/1630 

1050 

565 

910 

372 1 

СІТК0ЕМС4РІСА55О 

960-1130 

505-655-865 

1210 

1045 

955 

1480 

1455 

845/995/1585 

1170 

575 

1005 

392 


ВСПОМНИТЬ карбюраторный термин 
«провал». Ручной режим немного ис- 
правляет ситуацию» но даже если пе- 
ред обгоном заблаговременно спустить- 
ся на пару передач, коробка с упорством, 
достойным лучшего применения, успе- 
вает перещелкнуть одну вверх. 

«Ситроен» - это не просто автомо- 
биль, это образ жизни. Если проник- 
нуться его достоинствами, среди кото- 
рых комфорт, просторный салон, прак- 
тически идеальная обзорность, - не- 
которые недостатки наверняка мож- 
но простить. А на спорные эргономи- 
ческие решения реагировать так: «Надо 
же, как интересно придумали!»... 

Выбор вэна неумного напоминает 
выбор дома. Пусть не на всю жизнь, од- 
нако под очень несхожие, отчасти про- 
тиворечивые задачи. Разным быть труд- 
но, но компромиссную машину всегда 
.можно найти. Важно правильно расста- 
вить приоритеты. ЗР 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


Модель 

Рабочее место 
водителя 

Салон 

Ходовые 

качеава 

1 1 

Комфорт 

1 

Приспособленность 
к России 

Сиденье 

Органы 

управления 

Обзор 

Передняя часть 

Задняя часть 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение 
на до, оге 

5 

3 

Плавность хода 

Климат 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 

Эксплуатация 

ЕОКОС-МАХ 

8 

8 

1 - 

7 

7 


X 

8 


8 

7 

7 

8 

8 

9 

7 

МАШ5 


8 

8 

8-. 

9 1 

7 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

8 


7 

КЕМАиіТЗОМІСІІ 

8І 

8 . 

X 

8 

[і 

І7 

8 

8 

1 9 

9 

9 

7 

9 

8 

8 

СГГЙОЕМ С4 РІСА5$0 

А\ 

7 

10 

9і 

9 _ 

X 

7 

X 

8 

9 

X 

10 

8 

8 

7 



Баллы проставляются коллегиально группой экспертов ЗР. Оценка не является абсолютной, она показывает 
место машины в данном тесте с конкретными соперниками. Максимальная оценка - Ю баллов (идеал). 8 баллов - 
норма для этого класса машин. 



Сергеи Канунников: «Чаао в наших 
тестах побеждают машины, набравшие 
больше средних балов, лишенные 
ярких достоинств или заметных недо* 
статков. В этот раз лучшим признан 
автомобиль отчасти спорный, ^то 
с очень сильными качествами, необхо- 
димыми именно вэну». 
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іармонігш<9^и^алуіі, это одна из са- ^ 
іыа б4»льшііх удач дизайнеров «Опеля ^ 
а последнее время. Спасибо^ вдохновс- 


^ ішртят н^оторьіе детали из деіііевок'і 


і- /пластмассы, Сікіедствѵющие с дорогими 

, о чр 

мсталли'иескими накладками и^эстав- ^ 
Камѣ поц. дерева 



З^ыла хватило^ па салоіп^то^ 


I нс только выдержать оощііи стиль,\ 

А ■- о * *• 


НО и точно ііащуиать*=’ ^>^нь сМО)муі 
строгим интерьерюм дслов«т» кабине-^ 
та и экстравагантной обстановкой 
;^жественнои студии. Обидно, что уют 


Ш Кресло о в^Инспгниіі» . комфор- 

іча & ^ о с 

поддерживает бедра и спину, но я 
отказался бы іі от подушки подлин 
^іісчг, и ей более рельефной б^овой'под . 
|^§ержкн. Диапазоны регулировок раз^ 
^ мшистые, 11. «се .же.^ найти удобнукГ 


А,* * 










о Одновременно с седаном в продаже поя- 
вится хэтчбек. Чуть позже на рынок выйдет 
и универсал, моторная гамма которого 
пополнится еще двумя новыми двигателями. 

О Над салоном дизайнеры поработали 
с душой: занятная панель приборов, рычаг 
коробки передач на маленьком пьедестале, 
серебристый «бумеранг» на дверях. 

С* Чтобы активизировать некоторые функции 
или изменить настройки, придется лазить 
по меню. Не очень удобно: иной раз при- 
ходится нажимать клавиши на центральной 
консоли, а дальше манипулировать джой- 
стиком. 




посадку мне было трудно; если опуска- 
ешь сиденье в нижнее положение, смо- 
тришь на мир, будто из оркестровой 
ямы; стоит же чуть приподняться, обод 
руля перекрывает приборы, а колонка 
уже выбрала свой ход. 

Страшно кружить по проездам 
многоэтажного паркинга, спрятанного 
в скале в центре города. Тусклыгі свет, 
шершавые стены - напоминает старые 
замки, которые принимали людей и по- 
старше Моцарта. Из-за массивных пе- 
редних стоек и высокой линии остекле- 
ния легко оіііибиться с траекторией. По- 
смотришь назад, и становится совсем 
боязно - за кормой без труда скроется 
даже массивное препятствие. 


ОПЕРА ОПЕЛЯ 

Мы вырываемся на пригородный про- 
стор. Самое время вспомнить, что под ка- 
потом солирует 2 -литровый 220-си ль- 
ный бензиновый турбодвигатель! Не- 
смотря на строгие экологические рамки 
Евро V, у мотора живой характер. Непо- 
средственный впрыск топлива, двойногі 
турбонаддув с промежуточным охлажде- 
нием воздуха, изменяемые фазы газора- 
спределенігя - с такими задатками про- 
сто суждено быть таланттівым. Если же 
двигатель ненароком сфальшивит, его 
ошибку поправит не менее способный 
агрегат - 6-ступенчатый автомат. 

Пара десятков километров - и ха- 
рактер автомобиля в целом стал мне по- 


нятен. Он немецкий, без примесей. Цеп- 
кие тормоза, в меру острый и информа- 
тивный руль, плотніш подвеска. Кста- 
ти, сделать «Инсигнию» одновременно 
и строгой, и комфортной призвана си- 
стема «Флеке Райд» (РІехКісІе), следя- 
щая за нас тройками амортизаторов, ру- 
левого управления, характеристика- 
ми педали газа и системы стабилиза- 
ции. В обычном режи.ѵіе электроника 
сама принимает решения в зависимо- 
сти от ситуации, но коррективы по ходу 
пьесы может вносить и дирижер - тот, 
кто за рулем. 

Вот, пожалуйста, - нажимаю кноп- 
ку Тоиг на центральной консоли, фик- 
сирую ощущения при комфортных иа- 
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с Приборы привлекают внимание, особенно 
точки от стрелок, проецирующиеся на ободки 
спидометра и тахометра. Кстати, в обычном 
режиме они подсвечиваются белым, а при 
выборе спортивного краснеют. 

О Коллега утверждал, что по простору 
на заднем сиденье седан отличается от хэт- 
чбека. На мой взгляд, если разница и есть, то 
совсем мизерная. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


переднеприводная 


Мб 


2» Трансмиссия 


Тип 


Коробка передач 


О Ходовая часть 


Подвеска: 


сзади 


Рулевое управление 


Тормоза: 

передние 


задние 

Размер шин 


"В скобках данные для версий с автоматической коробкой. 



1 0РЕІІІІЯ6ПІА(седііі) 


I 

і 14ЕС0ІМ 

1 

1 

ѴІЕсоГес 

гдітшЬо 

Есоіес 

иМТнгЪо 

ЕсоЖ 

г/іот 

О Общие данные 







Размеры, мм: 







длина/ширина/высота 



4830/1856/1498 



база 

2737 

колея спереди/сзади 

1585/1587 

Объем багажника, л 

500 

Радиус поворота, м 

5,5 ! 

Снаряженная масса, кг 

1503 

Полная масса, кг 

2020 

' Время разгона 0-100 км/ч, с 

12,9 

115 

1 7М7Ж ' 

6,9 (7,1)* 

9,5 т* 1 

Макс скорость, км/ч 

192 

207 

242 (240)^ 

250(250)* ! 

218(215)* 

І 

Топливо/ запас топлива, л 

А95/70 ! 

ДТ/70 

('■ 

( 

Расход топлива, л/100 км: 

1 



! 


і 

загородный цикл 

5,9 1 

6,0 

6,7 (7,0Г 

7,4{7,9Г 

4,8 (5,2)* 

1 

городской цикл 

10,6 

10,9 

12,6{14,0Г 

16,9(17,9)" 

7,6 (9,2)* ! 

смешанный цикл 

7,6 

7,8 

8,9 (9,6)* 

10,9(11,6)* ■ 

оо 

і 

1 

О Двигатель 



V, 

'г- 

1 -» ‘9 


.•Ф»- 

Расположение 



спереди поперечно 


1 

Конфигурация/ 
число клапанов 

Р4/16 

Ѵ6/24 

Р4/16 

Рабочий объем, см^ 

1598 

1796 

1998 1 

і 2792 

1956 ' 

Степень сжатия 

10,8 1 

10,5 

9,3 

9,5 

[ 16,5 

г. ' 

Мощноаь,кВт/л.с. 

85/115 • 

103/140 

162/220 

191/260 

118/160 

1 

при об/мин 

6000 

6300 

1 5300 

5500 ! 

4000 


Крутящий момент, Н-м 

155 1 

175 

350 

350 

350 

1 

при об/мин 

4000 

3800 

2000-4000 

1900-4500 

1750-2500 




.полноприводная переднеприводная 


Мб (Аб) 

" •'■ '■- Т 


типа «Ма к-Фе^ сон» 


многорычажная 
реечное с гидроусилителем 


дисковые вентилируемые 
дисковые 


дисковые вентилируемые 
дисковые вентилируемые 


дисковые і 

вентилируемые ] 

'1 

дисковые I 


215/бОРІб, 225/55Р17, 245/45Р18, 245/40Р19, 245/35В20 


О Строить хэтчбеки с небольшими «хвости- 
ками», делающими их похожими на седаны, 
входит в моду. Поначалу четырех- и пяти- 
дверные машины нетрудно перепутать. 

Верная подсказка - щетка на заднем стекле. 

стройках и перехожу в спортивный ре- 
жим: подвеска стала плотнее, автомо- 
биль меньше кренится в поворотах, тя- 
желее руль, отзывчивее педаль газа. 

ФИНАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 

В отель возвращались уже затемно. 
Встречный поток прервался, и я потянуті- 
ся к подрулевому переключателю - вклю- 
чи гь дальний. Но не успел: тот проснулся 
сам. На горизонте вновь замаячили фа- 
ры, и умная система АРН-і- тут же верну- 
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с «Опель-Инсигния» рядом с предком - 
«Капитаном» 1958 года. Его оснащали 
6-цилиндровым 2,5-литровым двигателем, 
выдававшим 80 лошадиных сил. 


О Багажник у «Инсигнии» с кузовом седан 
500-литровый, у хэтчбека на 20 литров 
больше. Под полом тестовой машины лишь 
ремкомплект для устранения проколов. 
Интересно, что положат в нишу автомобилей 
для российского рынка? 


О Все бензиновые и дизельные двигатели, 
устанавливаемые на «Инсигнию», соответ- 
ствуют перспективным экологическим нор- 
мам Евро V. 


ОреІ ІпБІдпіа - немецкая практичность и технологичность 
в яркой американской упаковке 


ла ближний. Поразительно, по вежливая 
электроника отслеживает и поп}Л'ные 
машины, также приглушая свет. Впро- 
I чем, это далеко не все, что моіут фары! 

I , До отеля добирались по извилистым 

горным дорогам и тихим городсюім 
)чіочкам, даже автобан захватили. Вдоба- 
I вок пошел дождь. Все это время «Инсиг- 

ния» играла светом - с места водителя ее 
действия почти незаметны, зато всегда 
видно все, что н)окно. Аплодисменты! 

В тени )^шого света чуть не забыл 
I про двигатель. Теперь под капотом «Ин- 

сигнии» 2-литровый дизель. Этот мо- 
тор представлен в трех вариантах: 110, 
I 130 и 160 Л.С.; на всех турбокомпрессо- 

ры с изменяемой геометрией и топлив- 
ная система «коммой рейл», а на вы- 
пуске - сажевые фильтры. Утвержда- 


ют, ч'го средний расход топлива - 5,8 л, 
а уровень СО 2 - около 157 г/км. Эконо- 
мичность не замерял, выбросы не ню- 
хал, зато с самым мощным 160-сильным 
агрегатом покатался вдоволь. Работает 
бодро, уверенно подхватывает с низких 
оборотов и не скисает почти до 4500. 
В общем, двигатель можно сравнить 
с оперным певцом; и диапазон непло- 
хой, и голос сильный. Браво! 

Доподлинно известно, что Мо- 
царт многие произведения писал на за- 
каз. Композитора подталкивала отнюдь 
не жажда наживы. Вряд ли он получал 
заказы от американцев - а жаль! Такое 
сотрудаичество принесло бы немалучо 
выгоду и велико.ѵіу европейскому музы- 
канту^, и Новому Свету. «Опелю» при- 
несло. ЗР 


ВО ВСЕ ГЛАЗА 


На «Инсигнию» устанавливают модер- 
низированную систему АРІ (асіарііѵе 
Рогѵл/агсІ ІідИйпд - адаптивный голов- 
ной свет) с девятью режимами рабо- 
ты ксеноновых фар. Их светораспре- 
деление контролирует электрони- 
ка, получая сигналы от датчиков си- 
стем стабилизации и стеклоочистите- 
ля. Например, при движении во дво- 
рах (до 30 км/ч) фары светят прямо 
под нос, хорошо освещая обочины, 
а на автомагистрали (свыше 100 км/ч) 
луч бьет аж на 140 м, при этом 
не ослепляя водителей встречных 
машин. Фары умеют поворачиваться 
вслед за рулем (максимальный угол - 
15°), специальный режим предусмо- 
трен и для плохих погодных усло- 
вий. Кроме того, новая АРІ сама при- 
нимает решения, когда переключить- 
ся с ближнего на дальний. Дополни- 
тельные датчики собирают информа- 
цию о профиле дороги, интенсивно- 
сти движения, видимости и переда- 
ют данные блоку управления, кото- 
рый ежесекундно анализирует ситу- 
ацию и отдает команду исполнитель- 
ным механизмам фар. 



Вдобавок к умному свету води- 
телю помогает всевидящее око ОреІ 
Еуе - «глаз «Опеля». Перед салон- 
ным зеркалом широкоформатная ка- 
мера: она делает 30 снимков в секун- 
ду и сравнивает их с бортовой базой 
дорожных знаков и указателей. Если 
возникают совпадения, на прибор- 
ный щиток выводится предупрежде- 
ние, например, об ограничении ско- 
рости или запрещении обгона. Систе- 
ма предупреждает водителя и в том 
случае, если автомобиль уходит в 
сторону с занимаемой полосы. 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ РОКО РІЕ5ТА 


Школа современного искус 



Чтобы познакомиться с актуальными тенденциями в искусстве, нужно внимательно изучить 
«Форд-Фиеста» нового поколения. В роли экскурсовода выступил Денис Арутюнян. 

Фото автора и компании «Форд». 


КИНЕТИК-АРТ 

Художниюі «Форда» давно нахваливают 
кинетический дизайн. И они добились 
цели: более 80 % опрошенных владель- 
цев «Фиесты» назвали внешность ново- 
го авто спортивной. 

Устроившись в неплохом кожаном 
сиденье, отметил не только неожидан- 
ный простор (визуально объема при- 
бавляет и светлая отделка), но и два эле- 
мента, нарочито вынесенные на перед- 
ний план. Первый - раскосый «бинокль» 
приборов, довольно назойливо «подсма- 
тривающий» из-под руля. 


Пару минут поиграв высотой по- 
душки, спрятался о г навязчивого со- 
глядатая и сконцентрировал внимание 
на втором важном элементе - управ- 
лении мультимедийной системой НМІ 
(Ьитап тасЬіпе іпіегіасе - интерфейс 
«человек-машина»). Увы, клавиатура, 
напоминающая силуэт скорпиона, - ре- 
шение очень эффектное, но не более то- 
го. Даже на стоянке пользоваться ею 
не очень удобно из-за многоуровневой 
стружтуры меню, слишком короткого, 
неутаатистого джойстика и скользко- 
го пластика кнопок, которьпі резко кон- 


трастирует с добротными отделочны- 
ми материалами- Гораздо удобнее здесь 
блок управления микроклиматом, три 
кругляша которого прихшрят новато- 
ров с консерваторами. Вот только сам 
климат-контроль оказался неспособ- 
ным удержать заданную температуру: 
при плюс десяти за бортом он несколько 
раз загадочно и внезапно переключался 
с охлаждения на обогрев и обратно. 

Пересев на заднее сидені^е, осознал, 
что вся экспрессия дизайнеров и уси- 
лия эргономистов у’^шли на проработку 
передней части. Небольшой запас про- 
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О Художники «Форда» постарались 
на славу - машинку оценят представители 
обоих полов. 


странства для ног іі невысокий потолок 
накладывают ограничения на рост пасса- 
жиров, а двоих субтильных и невысоких 
6 ) 7 іет неіцадио мотать в быстрых пово- 
ротах из стороны в сторону - ведь ни над 
передними, ни над задними дверями ру- 
чек нет. В качестве коктенсации за не- 
достаток \добства на скромном диване 
«Фиеста» предлагает... багажник прилич- 
ного объема с ровными стенками. 

НЕОКЛАССИЦИЗМ 

Будріи неравнодучнным к дизельным 
двигателям, над выбором первой тесто- 
вой машины раздумывал недолго. Тем 
более что модификацию с 1 , 6 - литровым 
мотором на тяжелом топливе бут^ут про- 
давать и у нас. Норов агрегата замеча- 
, ешь сразу после. . . нет, не поворота клю- 
I ча, а нажатия кнопки с гордой надписью 
I «Рогб Ро\ѵег». По всем)’^ телу^ «Фиесты» 

I пробегает крупная дрожь, а из-под ка- 
пота волнами расходится характерный 
I звук. Но стоит проехать несколько ме- 
1 тров, шучѵювой фон исчезает. 

) 


Дизель «Фиесты» - словно класси- 
ческая му’^зыка в исполнении современ- 
ной рок-гручіпы: кажется, мелодия аб- 
солютно знакома, но зву^чание свое, не- 
повторимое. Отличная тяга на «низах», 
бодрое ускорение до... 2500 оборотов 
и вялый набор вплоть до отсечки. С та- 
ким характером ездить по трассе непро- 
сто, приходится постоянно подтыкать 
низшую передачу^. А вот в городе, осо- 
бенно в Европе, мотор очень уместен: 
позволит бодро сорваться со светофора, 
держаться в энергичном потоке... 

Подвеска неожиданно хоро- 
шо фильтру^ет неровности асфальта, 
при этом крены даже в быстрых пово- 
ротах весьма умеренны. Настройка шас- 
си позволяет небольшие шалости: если 
при входе в вираж переборщить со ско- 
ростью, передние колеса начинают мяг- 
ко и предсказу^емо выплывать нару- 
жу поворота. Другое дело, если в этот 
момент попытаться доверну^ть рутіь 
или сбросить газ - тогда с траектории 
срывает уже заднюю ось, причем доста- 


точно резко и неожиданно. Правда, не- 
надолго: ту^т же просыпается электрон- 
ный «ошейник» - Е5Р, который опера- 
тивно, хотя и немного резковато возвра- 
п^ает автомобиль на пу^ть истинный. 

СПОРТ-СТАЙЛ 

Зачастую даже самые мелкие штри- 
хи могут кардинально изменить карти- 
нуч Без пары дверей «Фиеста» не толь- 
ко выглядит еще динамичнее (в том чис- 
ле благодаря массивному^ антикрылу^ 
над кромкой заднего стекла), но и до- 
бавляет неудобств задним пассажирам: 
хѴіеста для них осталось поменьше да и 
огибать сложенное переднее сиденье 
не так-то просто. Но ведь они в трех- 
дверке далеко не главные! Здесь царит 
водитель, ему и адресованы значитель- 
ные привилегии. 

Атрибуты комплектации «Спорт» - 
строгая темная отделка, отвлекающая 
от дизайнерских изысков, и сиденья 
с тканевой обивкой, плотно охватыва- 
ющие тело, - они не дают соскальзывать 
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АВТОМОБИЛИ 1 ПРЕЗЕНТАЦИЯ РОРО РІЕ5ТА 



Ф Трехдверная машинка благодаря динамичному силуэту похожа 
на настоящий спортивный автомобиль. А ведь наверняка будет и заря- 
женная модификация 5Т... 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 




Еоп) 

1Д5 Оигаісс } 1«4 ОигКгс Ошіікі 1^ 


О Общие данные 


Размеры, мм: 




длина/ширмка/высота 

3950/1722/1481 

1 

база 

2489 

І 

, і 

колея спореди/оади 

^4173/1460 ^ ^ 

5»—* 1 

1 

Объем багажника, л 

281 

Снаряженная масса, кг 

1 979 


1 1044 

Полная масса, кг 

1495 

1500 

1555 , 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

16,9 ' 12,2 

9,9 


Макс, скорость, км/ч 

152 175 

193 

175 

Топливо/ запас топлива, л 

А95/45 

ДТ/45 

Рааод топлива, л/100 км: 

! 


г 

загородный цикл 

! 4,3 ' 4,6 

4,7 

3,6 

городской цикл 

, 7,3 1 7,5 

7,9 

5,2 

смешанный цикл 

5,4 I 5,7 

5,9 

4,2 1 

Сг Двигатель 




Расположение 

спереди поперечно 


Конфигурация 

Р4 ' 

1 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1242 1388 

1 1596 

1560 ' 

Степень сжатия 

11 

18,3 

Мощность, кВт/л.с. 

44/60 71/96 

88/120 

66/90 

при об/мин 

6000 1 5750 

6000 

4000 

Крутящий момент, Н.м 

109 І 128 

152 

204 

при об/мин 

3600 4200 

4050 

1750 

О Трансмиссия 




Тип 

переднеприводная 

1 

Коробка передач 

М5/А4 


Сг Ходовая часть 



і 

\ 

Подвеска: 




Ш ІІ 

типа «Мак-Ферсон» 


сзади 

упругая балка 

Рулевое управление 

реечное с электрогидравлическим усилителем 

Тормоза: 

1 



передние 

1 дисковые вентили; уемые 


задние 

барабанные 

Размер шин 

175/65814 ^ 


*ПятидверныО 


яркий автомобиль способен создать ощущение 


О Светлая отделка - нарядно и парадно, хотя 
и не очень практично. Консоль в стиле хай- 
тек - приманка для молодых покупателей, 
любящих современную технику. 

С» У «Фиесты» неплохой багажник, что неха- 
рактерно для компактного городского авто- 
мобиля. 





Рогб Гіезса - 
праздника. 

В поворотах. Самолюбие каждого «гон- 
щика» потешит вынесенная па консоль 
кнопка отключения Е8Р - в пятидвер- 
ной версии эта фунісция спрятана в глу- 
бине меню бортового компьютера. 

Иной характер и у 1,6- литрового 
бензинового мотора. Его 120 «лошадок» 
хватает компактной машине как для 
спринтерских ускорений, достойных ку- 
да более мощных конкурентов, так и для 
неспешного городского дефиле. 

I Іод стать мотору доработали 
и подвеску. Капелька жесткости, кото- 
р\то инженеры добавили учіругим эле- 
ментам, пришлась трехдверной «Фие- 
сте» впору: кохмфорт и плавность хода 
остались на достойном уровне, а вот по- 


вороты машина пишет настолько ста- 
бильно, что довести ее до вмешатель- 
ства электронного «ошейника» почт 
невозможно. 

Продажи «Фиесты» начнутся еще 
до конца года, цены - от 389 до 508 ты- 
сяч ру'^блей. Кто-то скажет: дорого, ведь 
машина предыдущего поколения была 
почти на 20 процентов дешевле. Но ведь 
в новой «Фиесте» нашлось место и со- 
временному стилю, и приличным ездо- 
вым качествам, и богатому списку обо- 
рудования, а от фамильных недостаг- 
ков она избавилась практически полно- 
стью. Ду^іаю, школа современного ис- 
кусства не станет уголком лишь для из- 
бранных. ЗР 
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АВТОМОБИЛИ 


Крадущийся лев, 
затаившийся дракон 


Вздыбленный французский лев знаменит не меньше, чем герой японских мифов дракон. Что полу- 
чится, если попытаться скрестить два символа разных культур? Ответ искал Денис Арутюнян, зна- 
комясь с кроссовером «Пежо-4007». Фото: Александр Кульнев. 


К ак перенестись с Запада ііа Вос- 
ток за пару секунд? Устройтесь 
по)до6ней в «Пежо -4007» и при- 
смотритесь. Строгая функцио- 
нальность> отличная эргономика, соче- 
тание уюта и просторности напомина- 
ют о л}'чших традициях Страны восхо- 
дящего солнца. Мягкая кожа, которой 
обшиты руль и сиденья, настраивает 
на релаксацию, автомагический климат- 
контроль ласкае г теплом, а датчик осве- 
щенности позво/шет не думать, включе- 


ны ли биксеноновые фары. На фоне та- 
кого богатства ругать шершавый жест- 
ісий пластик панели не хочется. Будем 
считать, что он напоминает грубоватую 
шкуру дракона из восточных преданий. 
Гем более что пара «глаз» на панели - 
глубокие колодцы приборов с красными 
зрачками стрелок - поддерживает образ 
сказочного персонажа. 

Изрядная порция ко.мфорта доста- 
лась и задним пассажирам. Удобная по- 
садка, отличный запас пространства - 


все бы хорошо, если бы не х;іипковатый 
откидной подлокотник. Но есть претен- 
зии и посерьезнее. Узкие и низкие стуль- 
чики третьего ряда, спрятанные под 
полом багажника, вызывают недо- 
умение: ради чего жертвовать по- 
лезной площадью, если сюда слож- 
но посадить даже хѴіаленьких де- 
тей? Тем более что разложить кур- 
гузый диванчик, дергая за много- 
численные лямки, непросто, мало 
поможет и невнятная инструкция. 
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Поведение «Пежо» в городе воз- 
вращает меня в Европу. Бретонский 
лев нетороплив и преисполнен соб- 
ственного достоинства. Разгон плав- 
ный, убаюкивающий, без спешки. Ват- 
ный руль делает бессмысленными рез- 
кие движения, механизму не хватает 
обратной связи и прозрачности. Мел- 
кие и средние неровности автомобиль 
проходит по-кошачьи, словно каса- 
ясь земли мягкими подушечками лап. 


но крупные стыки и трещины все же 
выводят его из равновесия - тяжелые 
удары в подвеске заставляют сбро- 
сить скорость. Увы, тормоза не соот- 
ветствуют статусу: информативность 
педали близка к нулю, что неизбежно 
приводит к досадным ошибкам даже 
на вполне невинных скоростях. Прав- 
да, об этих особенностях (или недо- 
статках?) забываешь, стоит выехать 
на пригородное шоссе - открытые про- 


О Несмотря на жесткий и звонкий пластик 
панели, передняя часть салона производит 
приятное впечатление, а количество ящичков 
и бардачков и вовсе приводит в восторг. 


1® 

РЕиСЕОТ 4007 

ос 

ш 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 

• 



длина 


4635 

о 

ширина 


1805 

ш 

гг» 

высота 


1713 

о 

Объем багажника, л 


441 

О. 

■м* 

Снаряженная масса, кг 

Тб10 

ш 

Максимальная скорое 

^ь, км^ 

195 

м 

X 

Разгон 0-100 км/ч, с 

( 10,4 


Топливо 

А95 


Запас топлива, л 



60 


Расходтоплива,л/100к'М | 


городской цикл 

\ 

12,6 


загородный цикл 

\ 

7,5 


смешанный цикл 



9,3 


ДВИГАТЕЛЬ \ 

бензиновый, Р4, 16 клапанов, 2,4 л Д 

125 кВт/170 л. с. при 6000 об/мин, 232 Н'М 
при 4100 об/мин \ 

ТРАНСМИССИЯ 

полноприводная, бесступенчатая 



ХОДОВАЯ ЧАаЬ: 




подвески - независимая типа «Мак-Ферсон»/ 
независимая многорычажная; рулевое управ- 
ление - реечное с гидроусилителем; тормоза - 
дисковые вентилируемые/дисковые; шины - 
215/70В16ИЛИ225/55Р18 


О Судьба свела представителей семейства 
кошачьих в одном месте и в одно время. 

У них немало общего: оба передвигаются 
мягко и неторопливо, а при случае могут 
выпустить когти. 



АВТОМОБИЛИ I НАШЕ ЗНАКОМСТВО РЕУБЕОТ 4007 



02) 

РЕІМІЕОТ4007 

^ 1 
■ л 

Модель дебютировала в ноябре 2006 года од- 
новременно с братом-близнецом - кроссове- 
[ ром «Ситроен С"Кроссер». Оба «француза» - 

< 

ж 

аналоги «Мицубиси-Аутлендер XI» образца 

2005 года. 

1 

1 ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый 2,4 л (170 л.с.) 

а 

< 

ж 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: механическая 5-ступенча- 
тая, бесступенчатый вариатор 

< 

X 

1 КОМПЛЕКТАЦИЯ : Ргетіит, Ргетіит СѴТ, 

1 Ргетіит Раск 

т 

X 

т 

ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 

956000-1 103 000 руб. 

ТЕШВЫЙ АВТОМОБИЛЬ: 

2,4 л, вариатор, комплектация Ргетіит Раск, 

1 103000 руб. 


^ Просторный и уютный салон, неплохая 
! * плавность хода. 

к 

ОС 

X 

ш 

с- 

А Неинформативный руль и тормоза, посред- 
ственная динамика. 

< 

ш 

с 

т 

Реидео^4007 - настоящий 
семейный автомобиль: нето- 


ропливый, просторный и ком- 
фортный. 


сторы /іьвиной душе ближе, чем камен- 
ные джунгли. 

Д}гх Востока вновь проявляет- 
ся, когда «Пежо-4007» покидает доро- 
гу. Словно расправив кожистые крылья, 
он взмывает над неглубокой, но очень 
скользкой колеей, пронзающей осен- 
нее поле. Машине не страшны ни ям- 
ки, ни крлшные кочки - мягкая и длин- 
ноходная подвеска показывает се- 
бя во всей красе. В большинстве случа- 


ев для уверенного движения достаточ- 
но просто перевести «шайбу» режітмов 
в положение АЩо - об остальном поза- 
ботится автоматика, управляющая меж- 
осевой многодисковой муфтой. Лишь 
огромная лужа жидкой грязи заставила 
включить режим Воск - и автомобиль, 
взметая темные фонтаны и похрустывая 
тормозами, вырвался на сухой участок 
без потерь. А вот экспериментировать 
с отключением системы А8С-І-Т не сто- 
ит. Ее работа заслуживает отдельной по- 
хвалы: при старте не дает колесам про- 
кручиваться вхолостую, а на скользком 
покрытии аккуратно помогает не сбить- 
ся с куфса. При этом электроника допу- 
скает даже небольшие заносы, позволяя 
води гелю потешить самолюбие. 

Возвращаясь в переполненный го- 
род, вспомнил поездку на родствен- 
нике «француза» - «Ау’^тлендере-ХЕ» 
с аналогичными мотором и трансмис- 
сией. Японский кроссовер был похож 
на резиновый мячик: упругие подве- 
ски, бодрый мотор, интересное рулевое 
учіравление и адекватные тормоза. По- 
хоже, воспользовавшись готовой плат- 
формой, французы сознательно убра- 
ли все спортивные нотки, сделав упор 
на комфорте. И добились своего: ма- 
шина лишена гоночных черт, но отлич- 
но приспособлена для ежедневных по- 
ездок, не спасует и на разбитом дачном 
проселке. А чего еще требовать от ве- 
личественного царя зверей и древнего 
яіцера, обладающего выдержкой и ты- 
сячелетней мудростью? ЗР 



О Приборы читаются отлично, но смотреть 
на центральное окошко бортового компьюте- 
ра порой страшновато: расход топлива замет- 
но превышает паспортный. 

СПНа^просторном заднем диване можно 
с уютом скоротать не одну тысячу киломе- 
тров. А вот об игрушечных стульчиках тре- 
тьего ряда советую не вспоминать: посадить 
туда захочется только заклятого врага. 


С» Управление «музыкой» и климатом просто, 
удобно и логично. Многим производителям 
следовало бы поучиться у япон... простите, 
французов! 



С§) ЗАТЕЖЕДЕНЬШ 


901 000-1 102500 руб. 




Старый конь борозды не портит - несмотря 
на изрядный возраст, популярность «рави- 
ка» не снижается. Автомобиль можно приоб- 
рести как с базовым 2-литровым мотором, так 


и с агрегатом объемом 2,4 л. ЗР, 2008, № 8. 

955 100-1 303 600 руб. 


се 

ш 

!-■ 

«/> 

ш 

ее 

О 
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«Лесник» последнего поколения дебютировал со- 
всем недавно, но уже завоевал немало поклон- 
ников. Выбор моторов - бензиновые 2,0 и 2,5 л; 
возможно, появится и дизель. ЗР, 2008, № 8. 
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Устанавливать шины с направленным рисунком протектора задом наперед формально не запре 
ідено. Более того, бытует мнение, что такой вариант улучшает тормозные свойства автомобиля 
Так ли это, проверил Сергей Мишин. х 


П роверить гипотезу мы взялись 
на «71аде-112», обутой в летние 
шины «АхѴітел Планет Т-301» 
размерностью 185/60К14 с на- 
правленным рисунком протектора. 
А кроме собственно торможения задом 
наперед, проверим и другие параметры: 
скорость на переставке, расход топли- 
ва, управляемость, курсовую устойчи- 
вость, шум, плавность хода и проходи- 
мость. Каждое упражнение повторяем 
дважды: сначала при правильной уста- 
новке покрышек, затем - «против шер- 
сти». 

На шинах, установленных как по- 
ложено, «Лада- 112» неплохо держится 
на прямой, только подруливается вяло. 
Небольшие замечания к комфорту: ма- 
шина идет чуть жестче и шумнее, чем 
хотелось бы. Грунтовый подъем прео- 
долеваем с некоторым напряжением, 
но почти без разгона. 


С «перевернутыми» шинами ма- 
шина держит прямую хуже - плава- 
ет по полосе. Плавность хода и шум 
не иЗхѴіенились. Грунтовый подъе^ѵі пре- 
одолевается более уверенно - это пер- 
вый плюс. На сопротивление качению 
ориентация рисунка протектора никак 
не влияет. 

Отправляемся на переставку. Мак- 
симальная скорость, при которорі этот 
экстремальный маневр удается на хмо- 
кром асфальте, - лишь 67 км/ч: не хва- 
тает инфорхмативности. А на сухОхѴі, 
при 71,4 км/ч, углы поворота руля ве- 
ликоваты. 

Теперь разворачиваехМ шины 
и вновь выполняем переставку. На іио- 
крой дороге максимальная скорость 
маневра снизилась на 0,7 км/ч, пове- 
дение хмашины ухудшилось: реакция 
на рывок руля более вялая, увеличи- 
/іись углы поворота баранки, появился 


О Установка шин задом наперед не только 
не дает никаких преимуществ (за исключе- 
нием незначительного улучшения проходи- 
мости на грунтовке), но и ухудшает многие 
эксплуатационные параметры автомобиля. 
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АВТОМОБИЛИ СПЕЦТЕСТ НАПРАВЛЕННЫЕ ШИНЫ ЗАДОМ НАПЕРЕД 



ТАБЛИЦА РСЗУЯЬТАТМ ИЗАККНИЙ 



Ф • 

Показатель 

Походу 

Против 

хода 

Изменение 

показателя 

Тормозной путь {1 00-0 км/ч) на сухом асфальте, м 

43,8 

44,5 

хуже на 0,7 м (1,6%) 

Тормозной путь (80-0 км/ч) на мокром асфальте, м | 

37,0 

38,4 

хуже на 1,4 м (3,8%) 

Тормозной путь (60-0 км/ч, блок) на сухом 
асфальте, м 

17,6 

17,6 

нет(0%) 

Тормозной путь (60-0 км/ч, блок) на мокром 
асфальте, м 

25,1 

25,2 

хуже на 0,1м (0,4%) 

Макс, скорость выполнения переставки на сухом 
асфальте, км/ч 

71,4 

69,1 

1 

хуже на 2,3 км/ч (3,2%) 

Макс, скороаь выполнения переставки на мокром 
асфальте, км/ч 

67,0 

66,3 

хуже на 0,7 км/ч (1%) 

Рааод топлива на V передаче при 90 км/ч, л/100 км 

5,5 

5,5 

нет(0%) 

Рааод топлива на V передаче при 120 км/ч, 
л/КХТкм 

7,4 

7,4 

нет(0%) 


НАШИ РЕКОМЕНДАЦИИ 


Главное - тормозной путь на шинах, уста- 
новленных задом наперед, увеличивает- 
ся. Неправильная ориентация осложняет 
управление при экстремальных маневрах, 
а также снижает скорость их выполнения. 

Такая перестановка практиче- 
ски не дает выигрыша, разве что шины 
чуть лучше ведут себя на сухой грунтов- 
ке, хотя до вездехода все равно далеко. 
А на мокрой грунтовке и этого нет - про- 
тектор хуже самоочищается и быстро за- 
мыливается. 

Поверье о пользе установки шин за- 
дом наперед практикой не подкрепляет- 
ся. Ориентируйтесь по стрелочкам на бо- 
ковинах! 


^ ТАБЛИЦА ЖЛЕРТНЬП ОЦЕНОК 

Параметр 

По ходу 

Против 

хода 

Управляемость на сухом асфальте 

7 

5 

Управляемость на мокром 
асфальте ! 

7 

6 

Курсовая устойчивость 

7 

6 

Шум в салоне 

7 

7 

Плавность хода 

7 

7 

Проходимость 

7 

8 

1 


небольшой занос. На сухой дороге по- 
тери еще больше; скорость ниже на 2,3 
км/ч, претензии к поведению те же, что 
и в мокром варианте, но более значи- 
мы. Увеличились углы поворота руля, 
усилился снос передка, при росте ско- 
рости появился занос, причем рваный, 
поведение машины неднозначное. 

Приступаем к торхѵюжению на раз- 
ном покрытии. На мокром асфаль- 
те осаживаем с 80 км/ч на грани бло- 
кировки, затем юзом с шестидесяти. 


На сухом скорость начала торможения 
выше - 100 км/ч, с заблокированными 
колесами - с тех же шестидесяти. 

При развернутых колесах сокра- 
щения тормозного пути «на блоке» 
не происходит - результаты одина- 
ковые! А при торможении без блоки- 
ровки они хуже: на мокром асфальте 
для остановки требуется почти на пол- 
тора метра больше. На сухом тормоз- 
ной путь увеличился более чем на пол- 
метра. ЗР 
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Детский мир 

«Все неправильно! Тест, полигон, даже радостно прыгающие дядьки в красных 
куртках», - размышлял Сергей Воскресенский, глядя на МИНИ и ФИАТ-500. 
Фото: Александр Батыру. 



(»г если бы .->ти два игрушечных 
авюмобильчика загнать в дет 
скии сад и оідагь па растерза- 
ние малышне! Досталось бы до- 
рогим обивкам, симпатичным р^^ікам, 
кнопочкам, зато сияющие детские лица 
вн\ іри смотрелись бы есіесгвеннее. 

Л ночем) бы самим не впасть в 
детство? Ведь .гти автомобили способ- 
ствуют, как никакие друтие. І’ем более 
что схожи реплики лини, ностальгией 
по прошлому, а но дух) попавшие на тест 
модификации отличаются как взрослый 
и ребенок, потому сравнивать их впря- 
мую некорректно. «МИНИ-Купер 8» 



прямо-таки распирают 170 «турболоша- 
дей» под курносым капотом, напружи- 
нивают до бе.зумия жесткие подвески и 
другие спортивные ирихмочки, упрятан- 
ные в компактный трехдверный кузов. 
Этот сгу'сток .знергип имеет право высо- 
комерно взирать на предложенного со- 
перника. «<І^ИАТ-500» с 1,2-лптровым 
моторчиком М(яцпостыо 69 л.с. по мер- 
кам «Купера 8» больше походит па га- 
зоноюісияку. Правда, остальное полтіее 
соответствует обещанному ретросодер- 
жанию да и выполнено сдержаннее, без 
подчеркну ТОК) торжес тва современных 
технолоі нй. 


/ 




1,6 л, 175 л. с., 6-ступенчатая 
механика, базовая комплек 
тация, опции, 1 010 700 руб. 


МІМІ Соорег 5 
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г ' " о ‘ . ^ ' ^а^ікглькис противотуманки, 

Деі'оярбипъчііЕ^ офиатик^ - ідцгтисо- . сайфДаігмітс хромом бартеры, 
гечказ^... В" я^зіш не утіотрсблял стіід^ Внл трм машины прямо-таки на- 

тжыьиштельно-ласкатеяьиьсх ОШ. каты-вагГ грусть по доброму орошло- 
Кар, маю надо, чтобЪг пбвериіь ^пім мж. Признаюсь, никоща не сидел в том 
иростеш^кмм формам, рашолагаю- давнишнем и, наверное, по современ- 
шш іспостоянномл* сюсюк^ыо с авто- ным маркам маленькт и неказистом 
мобилен, который изо всех сѵд стари- •«пятисотом». А показалор», словно 

ется выглядеть [взрослым и самостоя- встретился со старым знакомым. Дух 

ішшым. Л ты не устаешь восторгать- остался прежним, но места наверняка 
ся, глядя на слегка оттольфенные, как стало больше да и содержание изме- 
уши подростка, зеркала, удивленные н мл ось. Обшитый светлой кожей руль. 


^^шггичеошя-тстантса, стеклянная 
%а^ головой, удобные оеді^ 
ки, выряінітеяыіый рычаг коробки пе- 
ре,Хія.Л спидометр и тахсметр, в чысх 
разнокалиберных окружностях стрел- 
ки поначалу' держатся вместе, а потом 
начинают играть в догонялки! Нео- 
бычно, отчасти даже неудобно, зато 
душа по-детски радуется. Нет, он все- 
таки франт, пометанный на стильно- 
сти, но общаться с ним совершенно 
не в тягость. 


За рулем 1 ѴЪ 
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с Вот какие мы серьезные! И не подумаешь, что 
мотор объемом 1,2 л. 

ФИАТ не так прост, как кажется. По крайней мере 
в нем есть эффективная климатическая установка 
и породистая стереосистема. 
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н АТ 500 
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< 

Компактный трехдверный автомобиль в стиле ре- 
тро впервые представлен в июле 2007-го, спу- 
стя 50 лет после появления первой версии одной 
из наиболее популярных моделей ФИАТа. 
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ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновые 1,2-1,4л (69-100л.с.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

5- или 6-ступенчатая механические 
или 5-ступенчатый «робот». 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

Іоипде, 5рогІ. 

ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ: 

555 000-595 000 руб. 


Прекрасная работа дизайнеров, простор- 
^ ный спереди салон, удобные сиденье и орга- 
ны управления, отличные тормоза, хорошая 
обзорноаь, удобная для задних пассажиров 
посадка-высадка. 
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^ Противопоказаны плохие дороги и агрессив- 
ный стиль езды. 
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ОБЩАЯ полная оценка 

ліісиѵА ш шш, Ш по каіегориям 

ОЦЕНКА #/# в конце™ 

С ним путешествие в мир утрачен- * 
ных традиций проходит на удив- 
ление доброжелательно и ком- 
фортно. Да и в движении именно 
эта версия «пятисотки» позволяет 
почувствовать эпоху 1950-х. 


Ему ЯВІЮ противопоказан простор 
автобанов, зато ііхѴіенно в тесном про- 
странстве ФИАТ-5()0 как рыба в воде. 
Отменная подвижность на первых дв\тс 
передачах, завидные даже для одно- 
классников маневренность, обзорность 
и чувство габаритов. Он легок и ком- 


муникабелен настолько, что вы порой 
сомневаетесь, есть ли предел у этого 
обмена мыслями и желаниями. Одна- 
ко ѵЭЙфория постепенно улет)’чивается. 
При разгоне мотор (благо, что не шум- 
ный) желательно крутить почти до от- 
сечки, только тогда он находит полное 


взаимопонимание с трансмиссией. Ко- 
нечно, можно и но-другому: например, 
на пятой передаче двигатель тянет не- 
плохо уже с 50 км/ч. Но попробуйте- 
ка разогнаться, тем более па подьем, - 
придется перейти на две-три ступень- 
ки вниз. 


I 

1 
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О том, что малыш ые любит ско- 
рость, говорит и все остальное: шумные 
шины, голосистая аэродинамика, свое- 
образные плавность хода и }піравляе- 
мость. Он может позволить себе подвести 
стрелку спидОхметра аж к 150 ісм/ч, прак- 
тически идеально затормозить в острой 
ситуации. Но при движении рулСхМ на вы- 
сокой скорости ФИАТ резко шарахнется 
в сторону Или покажет вдрут характер, 
кренясь в самом обычном повороте, всем 
естеством протестуя против агрессивньгх 
действий водителя. Он выстлчіает за спо- 
койное перемещение в пространстве. 
К тохму же создан д/ш хороших дорог - 
жесткие и одновременно склонные к рас- 
качке подвески не так «козлят» на волнах, 
хотя на .мелких неровностях душу вытря- 
сают основате/іыіо. 

ЭСПАНДЕР ДЛЯ ПОЗВОНКОВ 

Экстравагантность в наше время опре- 
деленно пользуется спросом. Иначе 
зачем он такой - жесткий и принци- 
пиальный, мощный и безумно резкирі, 
напористый и не прощающий ошибок. 
Когда, вдоволь насладившись рельеф- 
ной мускушатуфой уличного бойца, оказы- 
ваешься внутри «МИНИ -Култер 5», оста- 
ется безропотно принять крепкие обь- 
я гия сиденья, низкую, сдавлеішуло со всех 
сторон посадку^, проникнуться неволь- 
ныхМ уважеииехМ к тутой педали сцепле- 
ния, хваткому рутіевому" колесуй, «затво- 
ру» безупречной коробки передач. Нако- 
нец, отдать должное дорогим и добро г- 
нЫхМ материалахМ, величественным, хотя 



С Внешне - «Запорожец», а вот внутри ФИАТ воспринимаешь совсем иначе. 


О «Купер 5» - стильная штучка, но в нем немного тесно от дизайнерских ухищрений. 






АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ РІАТ 500, МINI СООРЕК 5 


. лѵ.> ♦ . -і* 

к:"/:-: 






С* Очень компактно 
и выразительно, 
но воспользоваться 
всем этим без под- 
готовки МИНИ вряд ли 
позволит. 

О Подлокотник - это 
здорово, но добраться 
до рычажка регули- 
ровки спинки 
в МИНИ невозможно. 
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Ведет родословную с далекого 1 959-го. 

В 2001-м фирма БМВ возродила трехдверный 
МИНИ, появились заряженные версии «Купер» 
и «Купер 5». Рестайлинг в 2006-м. 
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ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновые 1,4-1 ,6 л (95-175 л.с). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

6-ступенчатые механическая или автомат. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

индивидуальные. 

ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ: 

655 000-925 200 руб. 


Отличные внешние данные и очень спортив- 
ное внутреннее содержание, выверенный 
водительский инарументарий, отменные 
ездовые способности. 

г 

ііі 
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ДІ Жеакий и резкий, непригоден для дальних 
поездок, неудобен для задних пассажиров. 
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ОБЩАЯ полная оценка 

лііЕыѵА М по категориям 

ОЦЕНКА # ^ 9 в конце стать» 
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Быстр, ярок и очень выра- 
зителен. Настолько, что вре- 
менами начисто забываешь 
о ретрокорнях - настоящем 
МИНИ. 


отчасти и бестолковым кругляшам при- 
боров. Здесь буквально все выполнено 
в спортивном стиле, даже каждый тум- 
блер, вне зависимости от значимости, на- 
ходится в индивид)^альной нише. И это, 
надо признаться, завораживает. Особен- 
но два дьявольских желто-лиловых «гла- 
за» ночной подсветки, загорающихся над 
внутренним зеркалом. Поверьте, есть 
в них что-то мистическое. Со^шеваюсь, 


что прежний добродушный МИНИ мог 
нести в себе даже малую часть агрессии, 
присулцей нынешнему монстру. В ФИ- 
АТе все хоть и стильно, но простенько и 
не напрягает - здесь же по телу все врсхмя 
бегают мурашки от избытка желания вку- 
сить все и сразу. 

Увы, не получится! Попробуйте 
с ходу воспользоваться климатической 
установкой, выбрать режихМ стекло- 
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очистителей или просто найти нужный 
тумблер. Глаза вязнет в мелкой, нераз- 
борчивой симвотіке, рука надолго за- 
висает в поиске. Во избежание косогла- 
зия смотреть на огромный спидометр 
противопоказано (те^м более что ничего 
толком не видно). Показания скорости 
гораздо удобнее вывести в цифровом 
варианте в окошечко тахометра. 

Нет, он все таки хорош! Легкая 
дрожь пробежала по телу, отозвалась 
в кончиках пальцев, ступнях ног. Ухну- 
ла отрывистым баском система выпу- 
ска, затем мощнейший рывок с места, 
визг, дым буксующей даже на второй 
передаче резины. Все шесть передач 
коробки перебраны на первых двух ки- 
лометрах динамометрической доро- 
ги, а кажется, «Купер» может еще, толь- 
ко подавай очередные пары шестере- 
нок. К черту ограничители, как и си- 
стемы активной безопасности, - с этим 
автомобилем нужно общаться без по- 
средников, один на один. Только тог- 
да можно подчинить себе очень резкий 
руль и не менее иіѵшульсивные ответные 
реакции машины. Отдать должное отсут- 
ствию кренов, идеальному следовашію 
траектории, простить очень резкий срыв 
в скольжение и почти полное отсутствие 
плавности хода. С ним нельзя вести се- 
бя панибратски, ведь он не прощает оши- 
бок и словно ждет, когда закрігчишь: 



С Попытка сесть в «пятисотом» назад 
увенчалась успехом даже у взрослого 
дядьки. Правда, долго не сидел. 


С* В принципе, заднее сиденье есть и 
в «Купере», но на самом деле его нет. 



ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


О Общие данные 


Размеры, мм: 
доина/ шрина/ высота 
база 



3546/ 1627/1488 

2300 


^14/1683/1407 

2467 


колея спереди/ сзади 

1413/1407 

1453/1461 

Радиус поворота, м 

о 

5^ 

Объем багажника, л 

185 

160 

Масса снаряженная/ полная, кг 

865/1305 

1130/1580 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

12,9 

7,1 

Максимальная скороаь, км/ч 

160 

225 ' 

Топливо/ запас топлива, л • 

А95/35 

А95/50 ! 

Расход топлива, л/100 км: загород./ 
город./ смешанный 

4,3/6, 4/5,1 

5,7/8,9/6,9 

О Двигатель 


- 

Расположение 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

Конфигурация/число клапанов 

Р4/8 

Р4/16 

Рабочий объем, см^ 

1242 

1598 

Степень сжатия 

11,1 

10,5 

Мощноаь, кВт/ л. с. 

51/69 при 5500 об/мин 

128/174 при 5500 об/мин ' 

Крутящий момент, Н*м 

102 при 3000 об/мин 

240 при 1 600-5000 об/мин 

1 0 Трансмиссия 


•1 

Тип 

переднеприводная 

переднеприводная 

Коробка передач 

М5 

Мб 

Передаточные числа І/ІІ/ІІІ/ІѴ/Ѵ/ѴІ/З.х. 

3,90/2,16/1,48/1,21/0,90/-/3,44 

3,30/2,13/1,48/1,14/0,95/0,82/3,23 

Главная передача 

3,44 

3,65 

1 0 Ходовая чааь 


« 

Гюдвесха: спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

типа «Мак-Ферсон» 

аади 

упругая поперечная балка 

1 многорычажная 

Рулевое управление 

реечное с электроусилителем 

1 реечное с электроусилителем | 

Тормоза: передние 

дисковые 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные 

дисковые 

Размер шин 

195/45В16 

І 205/45В17 

^ РЕЗУЛЬгаТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 



; Весовые и геометрические характериаики 

1 

Снаряженная масса, кг 

1003 

І 1214 

Нагрузка на ось, кг (%): 
переднюю 

639 (63,7) 

! 

■ 760(62,6) 

заднюю 

364 (36,3) 

454(37,4) 

Дорожный просвет, мм 

135 

130 

О Динамические качеава 




1«.7с 46,6с 


154Л 



Погрешнскть спидометра 4,0% 


10,1с 13.6с 



Погрешность спидометра 4,2% 


О Элааичносгь 


Время разгона, с: 

60-100 км/ч (1Ѵ/Ѵ) 

16,9/- 

5,6/6,9 ! 

80-120 км/ч (Ѵ/ѴІ) 

32,8/- 

7,3/8.8 : 

О Выбег, м: 



120-50 км/ч 

1171 

1335 ; 

50-0 км/ч 

515 

599 

С* Торможение со 100 км/ч: 



тормозной путь, м 

ро 

ОО 

37,5 

замедление, м/с^ 

9,94 ! 

10,29 
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0АИГ0НІ53 



1^1 - поперечный размер 


Модель 

11 

1 

12 1 

Н 

Н1 1 

1 

1 Н2 і 

В1 1 82 

ІЗтіп/тах 

ВЗтіп 

НЗ 

Н4 

Ѵбаг., л 

ЕІАТ500 

960-1130 

520-730 

1165 ^ 

1 965 

890 

1245 

1205 

535/1120 

1015/1005 


890 

168 

МІНЧ00РЕК5 

925-1130 

535-770 1 

1 1145 

1005 1 

1 945 

1255 

1065 

370/980 

935/825 і 

1 575 

720 

128 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 



Рабочее место 
водителя 

Салон 

Ходовые 

качества 

Комфорт 

Приспособленноаь 
к России 


Модель 

Сиденье 

Органы 

управления 

Обзор 

Передняя 

часть 

Задняя часть 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение 
на дороге 

1 

г . 

3 

1 Плавность хода 

1 Климат 

Геометрическая 

проходимость 

1 Сервис 

Эксплуатация 

Общая оценка 

РІАТ500 

8 

9 

8 

9 

7 

8 

' і 

7 

9 

г 

8 

1 . 


7 

А 

7 

б 

7 

► 

БІ 

МІНІС00РЕК5 

9 

8 

7 

9 1 

1 6 

8 

10 

8 

1 

9 

\± 

6 

8 

7 

8 

Г 

6 

м 


Баллы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не является абсолютной, она показывает 
место машины в данном тесте с конкретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов (идеал). 8 бал- 
лов - норма для этого класса машин. 


«Довольно, довольно!» И тогда затрещит, 
застрекочет заботливая ОТС, все вокруг 
придет в норму, и только резкие тычки 
в позвоночник на невидимых глазу не- 
ровностях 6)7^ут напоминать о реальных 

возможностях этого автомобиля. 

+ * 

Все-таки главное у них скрыто не под 
капотом и не в настройках. В конце кон- 
цов, и у ФИАТа есть заряженная версия. 
Все дело в эмоциях, которые машины 
доставляют людям, перенося их на не- 
сколько десятков лет назад. В мир ярких 
детских ощущений. ЗР 

Автомобили на тест предоставлены 
компаниями «СОЛЛЕРС» и БМВ. 



Сергея Воасресемасий (елею): «Сначт 
каэалоа», что об экспертныж оцеиках 
не может бытъи реч«. не тот случай. 

А потом решили попробовать выйти за 
привычные рамки (все равно тест полу- 
чился нестандартный) и постаешь каж- 
дому тОі что он заслу ж и вае т. Результат 
получился неожиданным. Но забавный». 
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АВТОМОБИЛИ ДНЕВНИК СНКУ51ЕК СК055РІКЕ 5КТ-6 


На работу - с огоньком 

Это всего неделя из трех лет, что провели вместе Петр Меньших и «Крайслер-Кроссфайр». 


Я - суперавтомобиль «Кроссфайр». «Крапс- 
лер-Кроссфайр»! Слышали? Таюіх боль- 
ше не будет. Не делают. Почему «супер»? 
Потому, что выезжаю километр с ме- 
ста из 25 секунд. Ну, почти выезжаю... 25,2 с и 
без малого 220 км/ч раньше первого километро- 
вого столба. Вам слабо? Вон стоит рядом «Пор- 
ше-Каррера 4» весь в белом и посмеивается. Я же 
сочувствую ему, когда он пытается к бордюру при- 


строиться или на небольшую горку задом д/ія раз- 
ворота въехать. Для меня это не проблема. На сто- 
янке места много не занимаю, по задней части ни- 
кто не заденет. Между прочим, я гораздо короче 
большинства современных «городских» хэтчбеков. 
Вот и сейчас стою на своем обычном месте у ворот 
редакции любимого журнала. Сколько сюда раз- 
ных машин за последние три года пригоняли. Но- 
чью и днем протискиваются: премьеры всякие или 



зазнайки, как тот «Порше». Приехали и уехали, а я 
остаюсь, потому что родной. Ревностью не стра- 
даю. О моих универсальных качествах Главный от- 
лично знает, трудно ему будет другой такой оты- 
скать. Он кстати, еще два болта в моем кузове не 
гюзологил, как обещал. 

ПЯТНИЦА, 24.10.08 
«БОЛТЫ НЕ ПОЗОЛОТИЛИ» 

Помню первый мой день во дворе редакции, только 
из магазина пригнали, без номерных знаков стою. 
Вышел Главный, сразу за руль сел, газ и тормоз про- 
верил, потом капот открыл и ахнул - два ржавых 
болта увидел. П попросил сотрудников меня назад 
вернуть, но через час передумал и публично пообе- 


щал, мол, жить с ним будем вместе и, если понрав- 
люсь, позолотит те самые два болта. Кстати, как они 
себя там чувствуют? За 30 тысяч километров капот 
открывали только для обслуживания и чтобы омы- 
вайку залить. А масло между ТО я вообще не ехМ. 
Весь автопарк удивляется. 

Сам Главный, слышу из открытого окна, до ко- 
лик смеется: запись радио «Маяк» слушает. Ведлчце- 
го Стиллавина мы с Главным на автодроме в Мяч- 
ково )’чили повороты проходить, потом он в ре- 
портаже мою мощность в полтора раза от паспорт- 
ной увеличил. Его шутки мне понравились. В вос- 
кресенье я на тот самый автодром и поед}^ - авто- 
гонки смотреть. На субботу с Главным решили в 
1 Іерес/іавль-Залесский махнуть. 



метр. Местные гаишники, что на каждой горке с 
биноклями стоят, зря облизывались. Даже время 
осталось в музее ботик Петра посмотреть - «Фор- 
туна» называется. Правильно говорят: как корабль 
назовешь, так он и поплывет. 

ВОСКРЕСЕНЬЕ, 26.10.08 
«БЫСТРЕЕ ЕДЕТ ТОТ, 

У КОГО ЛУЧШЕ ТОРМОЗА» 

Честно говоря, забыл, что в этот день время пере- 
водят на час назад. Переволновался: вдруг опозда- 
ем посмотреть кольцевые гонки в Мячково. Под- 
московную трассу я знаю давно, еще до рекон- 
струкции, много кр)тов по ней нарезал! С этим по- 
везло мне больше других спорткаров, живущих в 
России. Но, по правде говоря, перегрели мы здесь 
на одной пз прошлых тренировок тормоза. 

Главный гоняться в этом году уже не плани- 
р^тет, направил меня во вторник в техцентр на 
осмотр. Просил передние тормозные диски на би- 
ение проверить. В обычной жизни справляются, а 
для гонок слабоваты. В городе ничего не чувствую, 
но когда со скорости за 200 км/ч тормозим, трясет, 
как в лихорадке. Зачем на*м такие приключения? 
Лучше на профессионалов посмотреть. Вижу, Глав- 
ный сегодня таіМ, па трибуне, мысленно с каждым 
из них повороты проходит, разгоняется. В кон- 
. це длинной прямой, когда впереди заковыристая 
I связка, нужно быть уверенным в тормозах. Бы- 

I стрее всех едет тот, у кого они лучше. Мне обеща- 

і ют шестипоршневые суппорты и толстенные вен- 
тилируемые диски. В крайнем сл}^ае соглашусь на 
I четырехпоршневые, но не меньше! В моих колесах 
(а они у меня разные - спереди 18-, сзади 19-дюй- 
мовые) места для них хватит. А вообще-то, л)^шс 


Главному на «керамику» разориться - моя мечта... 
Говорят, у «Брабуса» такой тюнинг делают. Я бы на 
это денег не пожалел. 

ПОНЕДЕЛЬНИК, 27.10.09 
<іМОДНЫЙ И БЫСТРЫЙ» 

Компактный, модный, быстрый, а еще чертовски 
красивый, еду по привычному маршруту в Сели- 
верстов переулок, 10. На меня обращают внимание! 
В движении у нас с Главным всегда хорошее настро- 
ение. По понедельникам у него оперативка, никогда 
не опаздываем. Смешно слушать, как другие на не- 
поладки машин ссылаются. 

С утра технари спорили, отправлять меня на 
полигон для замеров или ссылаться на те данные, 
что получили три года назад. Решили - раз откло- 
нений в моем здоровье нет, показатели протоко- 
ла от 25.10.2005 г. остаются в силе. Это была хоро- 
шая новость, а плохая в том, что оставили стоять 
на целый день. Главный поехал на полигон с тем са- 
мым белым «Порше». Интересно, что они намеря- 
ют? Мои 335 «лошадок» разгоняют до 100 км/ч пол- 
торы тонны собственной массы за 6,1 с. Некоторые 
важные спорткары с 420 «лошадьми» стартуют не- 
намного быстрее, например, до 100 км/ч за 5,8 с. Ту- 
да же - полноприводный, среднемоторный... Сам 
на полигоне два раза за этим наблюдал; хорошо, что 
журналисты научились перепроверять данные про- 
изводителей. 

Вечером «Порше» вернулся довольный. Чему 
так радуется? При разгоне до дв}гхсот я проигры- 
ваю ему всего 3,2 с. Да и Главный сегодня на вечер- 
нюю встречу с японцами его не взял, сказал, что 
колесо спускает. Я таких проблем (гьфу- гьфу!) ему 
не создаю. 


В«Крайслере- 
Кроссфайр» 
скрыта техни- 
ка «Мерседе- 
са 51К». 


За рулем 1 2/2008 113 






АВТОМОБИЛИ I ДНЕВНИК СНРУЩ-ЕР СР^БПРЕ 5РТ-6 


\ 


АН 


— 


63 






** 




ч ^ 


- і 




ВТОРНИК, 28.10.09 
«У ГЕНЫ» 

По плану едем в редакционный техцентр «Туши- 
но». Гена, директор, держит хозяйство и людей в по- 
рядке. Инженеры и механики - конкретный народ. 
Очень им мой силовой агрегат нравится. Не будь он 
сделан из европейсюіх компонентов, давно бы ра- 
зобрали. Пусть даже не мечтают! Мой двигатель, 
Ѵ-о6разная «шестерка» от АМС, практически веч- 
ный. Гена не устает восхищаться мерседесовским 
приводным компрессором. С ним не бывает запаз- 
дывания в отклике двигателя на газ. Моя адаптив- 
ная гидромеханическая коробка передач обеспе- 
чивает плавный разгон, а не головную боль, как та 
японская, что второй раз уже у Гены в ремонте. 

Тормозные диски, возможно, будем менять. 
Подвеска у меня, признаюсь, жесткая, но Главный 
терпит: ему важно, чтобы не сыпалась. Мы с Геной 
обещаем. Но не сегодня. Это они к одному экспери- 
менту готовятся. Очень громкому: будут в п^ман- 
ных целях автомобиль взрывать. Посмотрим. 


5. Гонки - моя атмос- 
фера. 

6. Суммарный износ 
переднего диска неве- 
лик -1,5 мм на обе 
стороны. 


СРЕДА, 29.10.09 
«КОМПАНИЮ НЕ ИСПОРЧУ» 

К десяти утра еду на Воробьевы горы, провожать 
в дальний пробег бензиновый и дизельный «Пе- 
жо-308». Скоро такие в Катгуте начнут собирать, на- 
до бы их побыстрее в деле проверить. На эту пло- 
щадку возле Университета много отчаянного наро- 
ду приезжает. Я тоже здесь бывал - компанию не 
испорчу. Жаль, у Главного мало времени: в 1 1 часов 
обсуждение плана первого номера «За рулем» следу- 
ющего года, потом встречи, вечером теннис. Гам я 
любимчик местных собак - дорожный просвет по- 
зволяет под бампером у теплого радиатора греться. 

ЧЕТВЕРГ, 30.10.09 

«НА РАБОТУ С «ОГОНЬКОМ» 

Четверг - самый мой нелюбимый день. Главный на 
совете директоров до вечера сидит, потом выжат 
как лимон; только я могу его порадовать по доро- 
ге домой, чтобы на следующий день он, как всегда, 
с «Огоньком» на работу поехал. ЗР 
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КУРЬЕР 


ЕЩЕ РАЗ О СПИРТНОМ 


Нельзя нисколько! 



ігда в этом году на телевиденирі заходила 
речь о проблеме пьянства за рулем, у меня 
не раз возникало желание крикнуть, чтобы 
зрители заткнули уши, а лу^ше - выключи- 


лрі «ящик». 

Безопасности дорожного движения я посвя- 
тил, можно сказать, всю жизнь. В 1954-м после 
окончания юрфака МГУ начал с должности сле- 
дователя ОРУД города Москвы, в 1974-1984 го- 
дах был первым начальником Всесоюзного научно- 
исследовательского института безопасности дорож- 
ного движения МВД СССР, а в 2001 году вышла од- 
на из последних моих книг «Транспортные престу- 
пления». 

Прошло более полувека, но мало что измени- 
лось в водительской психофизиологии, несмотря 
на разительные перемены в техническом оснаще- 
нии, количественных и качественных характери- 
стиках дорожного движенрія. 

Свидетельствую: самое губительная среди при- 
чин ДТП - Ріетрезвое состояні^іе участников дви- 
женрія, самые тяжкие по своим Ндслед^вріям про- 
исшестврія «поставляют» пьяные водрітелрі... Ал- 
коголь Рі безопасность дорожного движенрія - не- 
совместимы. Эта аксиома утвердилась на крови и 
не требует доказательств. 

И вдруг высокопоставленные люди, влияющие 
на политику, на безопасность в стране, благосклон- 
но заговорили о допустимости утіравления автомо- 
билем под хмельком. На одной из дискуссий, транс- 
лировавшихся по перворі программе ТВ, тезис о не- 
совместимости употребленрія алкоголя и управле- 
ния транспортным средством сменился утвержде- 
нием о «безвредных дозах спиртного». Мнения ра- 





Рисунок Ольги Громовой 


зошлись лрішь пррі переводе допустимых промилле 
алкоголя в крови на всем понятный язык: в бокалы 
вина, кружкрі пива, рюмки водки... 

Все это мы давно проходили, и в отношении 
любых алкогольріых напрітков было сказано: нель- 
зя нрісколько! Но на практике - еще советскріх вре- 
мен - імы учлрі, что экспресс-анализ воздуха, выды- 
хаемого абсолютно трезвым человекохѵі, может в за- 
висимости от его индивидуальной физрюлогии по- 
казать до 0,3 промилле содержания алкоголя в кро- 
врі. Поэтому во избежание ошибок было принято 
решенріе: трубки контроля трезвости и другие алко- 
метры затрубить с тем, чтобы онрі фиксировали на- 
личріе алкоголя только начиная с 0,3 промилле. Та- 
ким образом, де-факто и раньше существовал офи- 
цріально введенный технический порог, позволяв- 
шрій Рісключріть физиологические различия водите- 
лей. Но вовсе не позволявший «употребить» перед 
поездкой! 

Сколько же сарказма вызвала прежняя прак- 
тика у участников учіомяргугого диспута! Догово- 
рились до того, что когда-то, дескать, лишалрі води- 
тельскріх прав за употребленріе кваса, кефира и да- 
же Ю1СЛЫХ щей. Вообще, мол, борьба за трезвость 
водрітелей полна лицемеррія и беззакония. 

Мне не известен ни один случай признания пья- 
ным любителя кваса или кефира. Если же борьба 
за сохраненріе жизші рі укрепление закоріности осу- 
ществляется путем послабленрій нарушителям, то 
такой подход вреден рі опасен. 

Сегодня у нас мало верят тому, что в пашей 
прежней жизни было что-то разумное и правиль- 
ное. Поэтому не стану обращаться к результатам на- 
учных исследований, проведенных ВНИИБД МВД 
СССР, а прріведу выдержку из книги западного ав- 
торитета Кристиана Жерандо «Безопасность движе- 
нрія: прошлое, настоящее, 6)7і,ущее» (М.: Юриздат, 
1983): «...рісследования, проведенные в США, приве- 
лрі к выводу’, что водитель с содержанием 0,3 г алко- 
голя в литре крови имеет в два раза больше шансов 
совершріть дорожное происшествие со смертельным 
исходом, чем трезвый водитель. Опасность возрас- 
тает в пять раз пррі 0,8 г» . . . 

Не хочу быть пророком и предсказывать уве- 
лрічение числа ДТП по вине пьяных водителей. Ста- 
тистика - дело управляемое, однако со знанием де- 
ла утверждаю, что прозвучавшая едва ли не во всех 
СМП интерпретация різменений в антиалкоголь- 
ном законодательстве как разрешения неких доз 
алкоголя прРі управлении транспортным средством 
ни в коей мере не поспособствует улучшению поло- 
жения на дорогах. ЗР 

Виктор Жудев, 
заслуженный деятель науки РФ, 
доктор юридических наук, профессор 
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КУРЬЕР I ВЫ НАМ ПИСАЛИ 


Так кто же должен платить за дороги? Далеко ли можно уехать на одной заправке? 

Что грознее: танк или «кирпич»? Декабрьский почтамт ЗР ждет вас: заходите - поговорим! 

Одни портят - другие платят 


Где справедливость, господа? Кто пор- 
тит дороги, тог налог не платит, а с не- 
виновного дерут семь шкур! 

Возьмем среднестатистического 
водилу-бомбилу на гнилом «жиг}'^- 
ле» (купленном, как водится, по дове- 
ренности). Резина летняя, шипы на- 
били в шиномонгажке, каждое коле- 
со едет в свою сторону. . . И вот он бом- 
бит на улицах города по десять часов 
в день: пыхтит несгоревшим топли- 
вом, скребет асфальт... А сколько он 
платит налога? Правильно - нисколь- 
ко! А много ли у нас таких товарищей? 
Опять правильно - не счесть! А реаль- 
но ли разослать им квитанции и отсле- 
дить поступление денег? Не-е-е, доро- 
же обойдется. 

Второй момент! Есть у нас моло- 
дой лыжник-гоніцик, который на по- 
следней Олимпиаде взял золото и сере- 
бро. На свои премиальные он реализо- 


вал детскую мечту - купил 911-й «Пор- 
ше». Какой налог он плагит? Огро.м- 
ный! А сколько он реально ездит, ес- 
ли по десять месяцев в году находит- 
ся на сборах? И большой ли вред на- 
носит его машина, оборудованная все- 
ми современными системами безопас- 
ности? За прихоть иметь такое авто он 
уже расплатился налогом при покупке 
машины. Так где же справедливость? 

Я тоже получаю большое удоволь- 
ствие от управления мощной маши- 
ной. Очень хочу завести подержанную 
тачку, лошадей под триста (хможет, да- 
же праворульнрцК чтобы раз-два в ме- 
сяц выбираться за шрод на трассу и от- 
дыхать душой. Только во что обойдут- 
ся мне два десятка выездов в год в пе- 
ресчете на транспортный налог? 

Почему никто, в том числе ведущие 
автомобильные журналы, не настаива- 
ет на включении транспортного нало- 


га в стоимость топлива? Такое решение 
будет справедливо. К тому же государ- 
ству намного проще проконтролиро- 
вать АЗС, чем лиц непонятного проис- 
хождения. Опять-таки у сограждан по- 
явится дополнительный стимул поку- 
пать новые экономичные авто. Пенси- 
онеры со своими разовыми выездами 
на огород при этом не пострадают; если 
же ты владелец «Хаммера» и ежедневно 
его эксплуатируешь, то платишь много, 
а если взял его для понтов - нисколько! 

За систему льгот я не беспокоюсь, 
У нас страна спецпропусков, особых 
значков и тохму подобного, и льготы 
можно придумать любые. Важно, что- 
бы простые смертные имели право хо- 
тя бы на справедливость. Пусть транс- 
портный налог будет большой, но пла- 
тить его должны все, а не только те, 
у кого тачка мощнее. 

Аркадий, Сергиев Посад 


Верю и не верю... 


О Результат описанного эксперимента весь- 
ма сомнителен. Статья проплачена Ѵоіѵо, не бо- 
лее... Андрей 


О Поздравляю. Помню предыдущее обсуждение 
на сайте, когда автор только выдвинул идею. Мно- 
гие не верили. Еще тогда я пожелал удачи. Рад, что 
мой прогноз оправдался. ЫідНі ѴѴаггіог 


О Молодец, автор! Здорово! Не обращайте ни на 
кого внимания - я лично благодарен за такую 
статью. Тимур 


О Реальный расход указанного пепелаца - по- 
рядка 8-9 литров на сотню. Смысл высокохудо- 
жественного свиста на тему 5,2 литра мне не со- 
всем понятен. Саісі 


►> Спасибо за материал. Честно говоря, шок: 
под две тонны веса - и такой смешной расход. 
А нет ли желания сделать эту тему постоянной? 
То есть выявлять самые экономичные и при этом 
безвредные для двигателя режимы движения. Хо- 
тя бы у самых продаваемых моделей. 5ку700 


О Блин, та же история! Каждый раз куда-то еду 
и понимаю, что страшно спешу. Так и жизнь про- 
ходит. Молодец, мужик! Телихент 


О Верю! Ездил на «Акценте» {механика, конди- 
ционер) к морю на выходные: расход - 5,88 л/ 
100 км. Старался ехать 95-100 км/ч (2500 об/мин 
на пятой), раз пятнадцать-двадцать обгонял, вы- 
жимая на третьей доі 30 км/ч. Ехал бы спокойнее, 
легко опустил бы расход ниже 5 л. БеадиІІ 


От редакции. Всех, кому хочется принять 
участие в аналогичном эксперименте 
или хотя бы внести предложения по его ор- 
ганизации, мы приглашаем высказаться! 
Авторы самых интересных идей получат 
приглашение лично совершить очередной 
«беспосадочный» пробег! 

Ознакомиться собсуждением электронной 
версии материала можно на нашем сайте: 
ЬПр://тт.2г.ги/аПісІе5/57175/сраде/14 


Каждый раз куда-то еду - и по- 
нимаю, что страшно спешу. 


О Очень показательный эксперимент! Я уже 
давно понял, что самое главное устройство, по- і 
могающее экономить топливо, - это голова! 

Юрий Волков 

_ _/ 






/т 



КУРЬЕР I ВЫ НАМ ПИСАЛИ 


Кто сильнее танка? 

О На таком перекрестке (фото слева), понятное дело, надлежит 
быть особо осторожным. Впрочем, как и на дороге, что на фото 
справа: так в Марий Эл (и не только там!) обозначают тракты, по ко- 
торым передвигаются сильные мира сего. И неизвестно еще, где 
водителя ждет больше неприятностей . . . 

О. Шестаков 


Бальзаковский возраст 


Сдаем бутылки! 

О В этом году ездили на автомобиле в Крым. На обратном пути 
в Мелитополе догнали вот такую машину и «щелкнули» ее из фото- 
ружья. Самое интересное, что и переднее правое сиденье доверху 
набито пустыми бутылками! Видимо, по всей Украине собирал. Ин- 
тересно, на новую машину теперь хватит? 

Александр Ковин, Пермь 



Английские манеры 






Зима настала неожиданно 






б* Этот ГАЗ-24 1972 
года выпуска попал 
ко мне в 2006 го- I 
ду. Кузов, ходовая, 
трансмиссия в пре- ; 
красном состоянии. , 
Заменил салон, по- 
красил кузов, про- 
вел ТО - и всё! Хо- 
чу выразить искрен- 
нюю благодарность 
инженерам и рабо- , 
чим, создавшим эту 
модель. 

В. Иноземцев 


С* Сначала был сне- 
гопад. А затем стали 
убирать снег... 

Евгений 

Мартыновский 


О Знак установлен в Ленинградской об- , 
ласти на дороге между Лодейным Полем / 
и Подпорожьем. Аналогичный видел на Ки- 
евском шоссе. Наверное, нашим дорожни- 
кам теперь помогают англичане. 

Владимир Григорьев, Санкт-Петербург 



Р.5. Зарулевцыі Пожалуйста, указывайте в своих посланиях контактные телефоны - многие вопросы решаются оператив- 
но! Информацию для рубрики можно присылать по электронной поите: коІо(ІосЬкіп@:сГ,ги И -с наступающим вас, конечно! 

Почтамтом декабря заведовал Михаил КОЛОДОЧКМИ 


] 
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КУРЬЕР I ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 


О судьбе отечественных заводов, 
формуле 1, кризисе и вариаторах 

Ответы главного редактора Петра Меньших на вопросы читательской конференции в прямом 
эфире от 05.1 1.2008. 



№45 


Получен 05.1 1 .08 1 0:56 
Автор: Евгений 


Почему в Москве крайне негативно 
относятся к отечественным автомоби- 
лям и постоянно призывают закрыть 
АВТОВАЗ? Неужели мы ничего не мо- 
жем, кроме как продавать сырье? Лю- 
ди, призывающие к закрытию отече- 
ственных автомобильных предприя- 
тий, не понимают, что несколько мил- 
лионов останутся без средств к суще- 
ствоианию. 


А разве ЗРу к примеру, призывал когда- 
либо к закрытию автозаводов? Мы, 
было дело, критиковали «Москвич» 
за его бездумную модельную поли- 
тику. Но именно она, эта полити- 
ка, а не наша критика привела завод 
к краху. Опять же, если мы критику- 
ем АВТОВАЗ, то - за огрехи конкрет- 
ных моделей. И никогда не призыва- 
ли закрыть его. Напротив, всегда вы- 
ступали за сохранение и сейчас на- 
деемся, что с приходом «Рено» наши 
«Лады» обретут второе дыхание. 


& 


№55 


Получен 05.1 1.08 11:19 
Автор: сха1,Че6оксары 


Не кажется ли вам, что родной авто- 
пром находится на грани гибели? Чи- 
новники запретили «Оку» и маршрут- 
ные «тазели» - раз, продолжается вы- 
пуск некачественных «лад», «приор» 
II КамАЗов - два, заводы не помогают 
в ремонте, утаивая ну^жную информа- 
цию, - три. В итоге же покупатели все 
чаіцс обращают внимание на иномарки! 


Попробую ответить по пунктам. 
Кто запрещал эксплуатацию «Оки»? 
Выпуск - другое дело, но ведь никто 
не мешал разработать для нее «чи- 
стый» отечественный двигатель. 
Что касается маршрутных такси 
- запретили домороіценные передел- 
ки, причем ради безопасности пасса- 
жиров. Выпуск некачественных ав- 


то целиком на совести самих заводов, 
чиновники тут ни при чем. Ремон- 
тировать автомобили должны, как 
и во всем мире, профессионалы. Ин- 
формация, скажем, по схемам авто- 
электроники им доступна. И теперь 
о последнем замечании: покупатель, 
как известно, всегда прав! 



№74 


Получен 05.1 1 .08 1 2:02 
Автор: Александр 


Ночь, дождь, разбитая дорога без раз- 
метки... Почему меня штрафуют за ез- 
ду без ремней? 


Вы недовольны наказанием за езду без 
ремней в жутких погодных и дорож- 
ных условиях? А с ремнями нужно ез- 
дить только по гладкому и сухому 
шоссе - так, что ли? Думаю, что вас 
наказали справедливо - и, вполне воз- 
можно, тем самым спасли вам жизнь. 



№85 


Получен 05.11.0812:17 
Автор: Игорь 


Завершился ЧМ-2008 формулы 1. Как вы 
относитесь к действупющей систе^ме на- 
числения очков? Кто, на ваш взгляд, бо- 
лее достоин и талантлив, более харизма- 
тичен: Хамильтон или Масса? 

Сегодняшняя система позволяет доль- 
ше поддерживать интригу. Для этого, 
собственно, ее и ввели: Михаэль Шума- 
хер в то время своими постоянными 
предсказуемыми победами «портил» 
сценарии турнира. Однако сильнейший 
выиграет при любой системе начисле- 
ния очков, поэтому роль ее не очень ве- 
лика. Мне примерно в равной степени 
импонируют оба гонщика. Их талант 
проявляется несколько по-разному. Ха- 
мильтон - дерзкий, напористый, спо- 
собен быстро начинать. Масса - ста- 
рательный, вкатывается постепен- 
но, но в итоге столь же быстр. А пи- 
лотов с «плохими харизмами» в совре- 
менную формулу 1 не берут. 


& 


№ 88 


Получен 05.11.0812:19 
Автор: Оксана 


Читая статью о вариаторах в ноябрь- 
ском номере, сильно разочаровалась. 
По-моему, принцип их работы вообще 
не освещен, никаких технических под- 
робностей не встретила. То же самое - 
в предыдучцих журналах про АКП. Та- 
кое впечатление, что сам автор име- 
ет только общее представление об 
этих типах трансмиссии. Надеюсь, что 
в дальнейшем данная тема бущет осве- 
щаться подробнее. 


Уважаемая Оксана! Очень радует, 
что такие материалы читают жен- 
щины. Полагаю, что в рамках темы 
конструктивные особенности вари- 
атора отражены достаточно полно. 
Однако если у вас есть конкретные 
вопросы, то автор материала готов 
встретиться с вами для более пред- 
метного их обсуждения. 



№ 98 


Получен 05.11.08 
Автор: Владимир 


Отразился ли как-то финансовый кри- 
зис на журнале в целом и на зарп 7 іа- 
тах сотрудников ЗР в частности? Про- 
водится ли индексация зарплат в связи 
с инфляцией? Как вы мотпвиру^ете со- 
трудников редакции? 


Я уже отвечал на подобные вопро- 
сы. Кризис бьет в основном по сла- 
бым компаниям. А нам все-таки уже 
за восемьдесят, и этот кризис дале- 
ко не первый. Я приветствую процве- 
тание сильных компаний и не скорблю 
насчет однодневок. Поэтому никакой 
индексации у нас нет. А мотивация - 
дело внутреннее, уж извините. Когда 
Юрия Никулина в свое время спроси- 
ли насчет зарплаты в цирке, он отве- 
тил: хорошие артисты, мол, получа- 
ют хорошо, а плохие - плохо. Поэто- 
му плохие уходят, а хорошие остают- 
ся. Но это так, к слову. 


В рамках ноябрьской «Первой среды» читатели получили ответы на 220 вопросов. За месяц, прошедший с предыдущей 
конференции, на сайте м^нпѵ.гг.ги зарегистрированы 603 116 посетителей. 
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Наводим на фокус 

«Форд-Фокус» по ценам вплотную приблизился к конкурентам, однако спрос на эту модель 
по-прежнему высок. На чем сс}эокусировать внимание при покупке, подскажет Максим Сачков. 
Фото: Александр Батыру. 


ГЛАЗА РАЗБЕГАЮТСЯ 

Немного найдется массовых моделей, 
предлагающих столь богатый выбор. Че- 
тыре кузова, не считая купе-кабриолета 
и заряженной версии 8Т, шесть двигате- 
лей с механическими и автоматически- 
ми коробками, пять комплектаций, ко- 
торые можно обогатить опциями, по- 
строив машину под себя. 

Самая простая по отделке и скром- 
ная но ассортименту оборудования - 
комплектация «Амбиент» (АтЫепІе). 
Автомобиль в этом исполнении вы мо- 


жете заказать с любым кузовом, если со- 
гласны на 1,4- литровый мотор. В базо- 
вом пакете - регулировка водительско- 
го сиденья по высоте и рулевой колон- 
ки в двусх плоскостях, центральный за- 
мок и иммобилайзер, передние стекло- 
подъемники и зеркала с электроприво- 
дом, водительская подушка безопасно- 
сти. Недостающее - в опциях; правда, их 
выбор ограничен. 

Комплектация «Комфорт» (СошГогі) 
более популярна хотя бы потому, что 
здесь предлагают «фокусы» с любы- 


ми двигателями, включая 1,8- литро- 
вый дизель. Внешние отличия от бюд- 
жетной версии - окраска корпуса зеркал 
в цвет кузова, а в интерьере - блестящие 
вставки на дверных решках, руле, пане- 
ли приборов. Богаче набор оборудова- 
ния и в разы длиннее список опций. До- 
купайте на здоровье, но с калькулято- 
ром в руках: многие из них уже вклю- 
чены в следующую версию «Гиа» (СЬіа). 
Порой «добавка» оказывается дороже, 
чем разница в ценах между комплекта- 
циями. 
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АВТОРЫНОК I СЕМЕЙСТВО РОКО РОСОЗ 


РАССМОТРИМ ВАРИАНТЫ 


ТРЕХДВЕРНЫЙ ХЭТЧБЕК 



Самые дешевые «фокусы» - трехдверные хэтчбе- 
ки с двигателем 1,4 л. Подобные машины среди 
российских покупателей не в чести. Трехдверки 
обычно приобретают те, кому по сердцу активный 
стиль езды, а им подавай мощные моторы и дале- 
ко не дешевые комплектации. По документам та- 
кой «Фокус» пятиместный, но на деле его «набива- 
ют» лишь в исключительных случаях. Если собира- 
етесь ездить с семьей, берите машину, у которой 
дверей побольше. Хотя попадать на «галерку» лег- 
ко благодаря просторным дверным проемам. 



ПЯТИДВЕРНЫЙ ХЭТЧБЕК 



Габаритами сравним с трехдверным: длина, шири- 
на, высота - 4337, 1839,1500 мм соответственно. По 
объему багажника тоже схож - 282 л. Но стоит сло- 
жить заднее сиденье целиком, грузовой отсек ста- 
нет почти втрое вместительнее. Можно складывать 
и по частям, если надо перевезти^іыж^или иные 
длинномеры (до 1,5 м), тогда н^ втором ряду оста- 
ется место для пассажира. В оуличие от трехдвер- 
ки, этот хэтчбек более практичный: и назад садить- 
ся удобнее, и детское сиденье установить проще 
(ЗР, 2008, № 2). 



СЕДАН 



Выглядит солиднее пятидверной модели, и багаж- 
ное отделение более вместительное (467 л). Кстати, 
заднее сиденье раскладывается по той же схеме, 
что и в хэтчбеках (по частям в соотношении 40:60). 
А в перевозке длинномеров у седана преимуще- 
ство: расстояние от крышки багажника до перед- 
них сидений - 1685 мм. Оно и логично, ведь четы- 
рехдверный «Фокус» длиннее хэтчбеков (4481 мм). 
Зато проем багажника всего около полуметра, 
а расстояние от пола до задней полки - 515 мм (ЗР, 
2008, № 8). 


УНИВЕРСАЛ 



В длину практически не отличается от седана - 
4468 мм. Да и по размерам багажного отделения 
они схожи: объем в пятиместном варианте лишь 
немногим больше (482 л). Основное достоинство 
универсала проявляется при перевозке крупнога- 
баритных грузов - со сложенными задними сиде- 
ньями он даст солидную фору родственникам - по- 
лучается объем 1525 л. Размер проема пятой две- 
ри - 1140x835 мм, а расстояние между колесными 
арками - 1160 мм. При этом погрузочная высота 
довольно мала - 550 мм. 




«Фокус» в исполнении «Гиа» выгля- 
дит привлекательнее (блестяща^і окантов- 
ка решетюі радиатора, противотуманные 
фары, в салоне - кожаная отделка ру;ія, 
велюровая обивка сидений, оригиналь- 
ная центральная консоль с реіулируемым 
ііод/іокотником) и оснащен лу'^іше. В ми- 
шіма/шном наборе - фронтальные и бо- 


ковые подушки, полный электропакет, 
центральный замок с дистанционным 
управлением, датчик дождя и ох;іаждае- 
мыіі перчаточный ящик. Появтіются оп- 
ции, недоступные в более дешевых ком- 
плектациях, например кожаная отделка 
салона, дополнительные реіулировюі си- 
дений, паркіроник и прочее. 


«Фокусы» с кузовами седан и пяти- 
дверный хэтчбек с 1,6- и 1,8-литровым 
двигателями предлагают также в версиях 
«Спешл эдишн», которые подразделяют- 
ся на «Гиа» (ОЫа Бресіаі Есійіоп) и «Тита- 
ниум» (Тііапіит 5ресіа1 Гсііііоп). В отли- 
чие от обычной «Гиа», на этих машинах 
уже в базовой комплектации 16-дюй- 
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с Дверные ручки автомобилей в версиях С . . .и в остальных исполнениях. 

ЗресіаІ Есііііоп... 



О На «фокусы» с бензиновыми и дизельными двигателями, поставляемыми на наш рынок, 
ставят 5-ступенчатую механическую и 4-ступенчатую автоматическую коробки. К модели 5Т при- 
писана механика с шестью передачами. 


СПРАШИВАЙТЕ - ОТВЕЧАЕМ 


Как ведет себя «Фокус» на дороге? 

Заслуживает твердой четверки: уверенно 
стоит на прямой, на команды рулем реа- 
гирует точно и без размышлений, не вы- 
кидывает фокусов и в поворотах. В салоне 
даже после солидного пробега не слышно 
раздражающих скрипов и стуков, но шу- 
моизоляция глушит далеко не все звуки, 
приходящие снаружи. Обзорность у «фо- 
кусов» по современным меркам терпи- 
мая - массивные стойки и довольно вы- 
сокая линия остекления, конечно, меша- 
ют в поворотах и на парковках, но во мно- 
гих ситуациях выручают удобные боль- 
шие зеркала. К эргономике серьезных 
претензий нет, просторный салон и по- 
европейски большие диапазоны регули- 
ровок сидений и рулевой колонки позво- 
ляют удобно усесться человеку практиче- 
ски любой комплекции. 


Какой мотор лучше выбрать? 

Все двигатели, устанавливаемые на обнов- 
ленные машины, перекочевали с преды- 
дущих, дорестайлинговых версий, боль- 
шинство из них опробованы в наших те- 
стах. Для семейных выездов не стоит поку- 
пать самую слабую модификацию, тем бо- 
лее если машина с кондиционером. Опти- 
мальный вариант по комфорту и цене - 
1,6-литровый 100-сильный мотор. Кста- 
ти, в документах на машины российского 
производства указана мощность 99,9 л.с., 
что здорово снижает затраты на страховку и 
налоги. Покупать дизель имеет смысл 
тем, кто ездит очень много - исходя 
из разницы в ценах со 115-сильной бензи- 
новой версией, можно подсчитать, что 
тарахтящий «Фокус» начнет экономить 
рубли примерно после 80-90 тыс. км про- 
бега. 


от марки 

ДВОЙНОЙ 
Р Е СУР С® 


РЕМНИ 


Для автомобилей ГАЗ, ВАЗ 

ВЫСОКОПРОЧНЫЙ КАУЧУК 
ЖЕСТКИЙ НАРУЖНЫЙ СЛОЙ 



Для автомобилей 

ГАЗ, ПАЗ, КАМАЗ. УАЗ, ВАЗ 




УСОВЕРШЕНСТВОВАННЫЙ 
ТЕРМОСИЛОВОЙ ЭЛЕМЕНТ 
И ДРЕНАЖНЫЙ КЛАПАН 

Ресурс - 300 000 км пробега 


ѵѵѵѵѵѵ.гтг.ги +7(83161)6 6138 
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ОАО “ЗМЗ**рекомендует 
использовать 
моторные масла 
ЗМЗ СТАНДАРТ, 

ЗМЗ ОРИГИНАЛ, 

ЗМЗ МАСТЕР, 

ЗМЗ ПРОФЕССИОНАЛ 





АВТОРЫНОК I СЕМЕЙСТВО РОКО РОСОБ 


КРАТКИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И ЦЕНЫ НА РАЗНЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ (тыс руб.) 



1 

Модификация ^ 

АтЫеШе 

Сот^оП 


1,4МКП, 80л.с.,14,1с, 1 

164 км/ч, 6,6 л/100 км 

352000 

406 000 I 

ш 

1,6МКП, 100л.с.,11,9с, 

180 км/ч, 6,7 л/100 км і 

1 

— 

419000 

Ю 

1,6 АКП, 100 Л.С., 13,6 с, 

172 км/ч, 7,5 л/1 00 км 

— 

457000 

X 

1,6 МКП, 115л.с.,10,8с, 

190 км/ч, 6,6 л/1 00 км 

— 

439000 

ш 

1,8 МКП, 125л.с.,10,3с, 

195 км/ч, 7,0л/1(К}км 

— 

451 000 

СО 

га 

2,0 МКП, 145л.с.,9,2с, 

195 км/ч, 7,1 л/КЮкм 

— 

470000 


2,0 АКП, 145 Л.С., 10,7 с, 

195 км/ч, 8,0 л/100 км 

— 

508000 


1,8Т[)СіМКП, 

115 Л.С., 10,8 с, 

190 км/ч, 5,2 л/100 км 

— 

489 000 


1 Модификация 

АтЫепІе 

СотІоП 

бЫа 


1,4 МКП, 80 Л.С., 14,1 с, 
164км/ч,6,6л/100км 

406000 

451 000 

1 


1,6МКП, 100 Л.С, 11,9 с, 

180 км/ч, 6,7 л/100 км 


465 000 ! 

— 


1,6 АКП, 100 Л.С., 13,6 с, 

172 км/ч, 7,5 л/100 км 


502000 

530000 

иі 

СО 

1,6МКП,115л.с.,10,8с, 

190 км/ч, 6,6 л/100 к|Л 


1 

485000 

512000 


1^МКП,125л.с.,10',Зс, 

195 км/ч, 7,0 л/1 00 км 

і 

497000 

524000 


2,0 МКП, 145 Л.С, 9,2 с, 

195 км/ч, 7,1 л/ІООкм 

— 

516000 

1 544000 


2,0 АКП, 145 Л.С., 10,7 с, 

195 км/ч, 8,0 л/1 00 км 

— 

553 000 

581000 


1,8Т[)СіМКП, 

115 Л.С, 10,8 с, 

190 км/ч, 5,2 л/100 км 

— 

1 534000 

1 

[ 

і ■ 

562000 


1 ,6 АКП, 1 00 л. с., 1 3,6 с, 1 72 км/ч, 
7,5 л/1 00 км 


486000 


513000 


1,6МКП,115л.с.,10,8с,190км/ч, 
6,6 л/1 00 км 


1,8МКП,125л.с.,10,Зс,195км/ч, 
7,0 л/1 00 км 


2.0 МКП, 145 Л.С., 9,2 с, 195 км/ч, 

7.1 л/100 км 


2.0 АКП, 145 Л.С., 10,7 с, 195 км/ч, 

8.0 л/1 00 км 


1,8ТІ)СіМКП,115л.с.,10,8с, 
Шкм/ч, 5,2 л/100 км 


468000 


495000 


481000 


507000 


500000 


537000 


526000 


564000 


518000 1 545000 


543000 


524000 


537000 


Модификация 

АтЬіепІе 

Сот^оП 

СНіа 

бНіа $Е 

Тііапіит 5Е 

1,4 МКП, 80 Л.С, 14,1 с, 164 км/ч, 
6,6 л/100 км 

374000 

419000 

— 

1 

- 1 

II .., 1 ,. . . 11 . 1,1 — ...и ^ 

1 

- і 

1.6 МКП, 100 Л.С, 11,9 с, 180 км/ч, 

6.7 л/1 00 км 

— 

433 000 

— 

1 

. 1 

1,6 АКП, 100 Л.С, 13,6 с, 172 км/ч, 
7,5 л/100 км 

— 

470000 

497000 

528000 

533000 

1.6 МКП, 115 Л.С., 10,8 с, 190 км/ч,* 

6.6 л/1 00 км ^ 

— 

453000 

480000 

510000 

515000 

1,8 МКП, 125 л. с., 10,3 с, 195 км/ч, 
7,0 л/1 00 км 

— 

465 000 

492000 

522000 

527000 

і 

2.0 МКП, 145 л. с., 9,2 с, 195 км/ч, 

7.1 л/100 км 

— 

484000 

511000 

— 


2.0 АКП, 145 л. с., 10,7 с, 195 км/ч, 

8.0 л/1 00 км ^ 


522000 

! 549000 

! 

1 

115 Л.С, 10,8 с, 

190 км/ч, 5,р л/1 00 км 

— 

503000 

530000 

— 

I 

! Модификация 

АяіЬіепіе 

Сот^оП 

(%іа 

СНіа$Е 

Тііапіиш $Е 

1,4 МКП, 80 Л.С., 14,1 с, 164 км/ч, 
6,6 л/100 км 

389000 

: 434000 

— 

— 

! 

1.6 МКП, 100 Л.С, 11,9 с, 180 км/ч, 

6.7 л/1 00 км 

— 

'і 

449000 

— 

— 



548000 


530000 


542000 


О Третий подголовник и центральный 
подлокотник на заднем сиденье - опции, 
доступные начиная с комплектации 
«Комфорт». 



ОУ всех «фокусов» указатели поворота встроены 
в зеркала. В них же дополнительные фонарики, 
включающиеся при выходе седоков из автомо- 
биля (опция). 



мовые легкосплавные колеса, АВ8, 
задний спойлер (у хэтчбека), окрашен- 
ный в цвет кузова. Кроме того, в испол- 
нении «Гиа 5Е» добавлен круиз-контроль, 
а у «Титаниум 8Е» - оригинальные спор- 
тивные сиденья и трехспицевый руль. 


Потенциальным покупателям дост\ті- 
ны и некоторые эксктпозивные опции, 
например 17- и даже 18- дюймовые лег- 
косплавные диски, кнопка ВхѴіесто клю- 
ча зажигания, комбинированная обивка 
сидений (для версии «Титаниум»). 


Настоятельно советую: прежде чем 
оформлять заказ, внимательно озна- 
комьтесь с базовым оснащением и при- 
смотритесь к опциям. Не резон эконо- 
мить на безопасности - как минимум, 
стоит потратиться на АВ8. Без нее авто- 
мобиль тормозит значительно х)^же да- 
же на слтсом покрытии (ЗР, 2005, N^ 12). 
Если любите слушать в машине музыку, 
остановитесь на одном из заводских ва- 
риантов, поскольку аудаосистема, уста- 
новленная у дилера, обойдется доро- 
же. По той же причине л)шше включить 
в заказ штатную сигнализацию. Родная 
в большинстве случаев работает ста- 
бильнее, да и гарантийный срок у нее 
длиннее. 

Большинство «фоку'^сов» собира- 
ют в России, лишь автомобили в ком- 
плектациях 8ресіа1 Есііііоп поставля- 
ют из Испании и Германии. По каче- 
ству сборки машины равноценны, как и 
по продолжительности гарантии - два 
года или 100 тыс. км пробега. Кстати, 
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РАСКРЫВАЕМ «ФОКУС» 


Если хочется больше воздуха, не спешите 
отвернуться от «Фокуса»: в семействе есть 
автомобиль с открывающимся верхом. 
Чтобы уложить в багажник жесткую двух- 
секционную крышу, достаточно нажать 
кнопку на центральной консоли. В ком- 
плектации «Тренд» на купе-кабриолет 
устанавливают 1,6-литровый 100-сильный 
двигатель с 5-ступенчатой МКП, а в более 
дорогой версии «Титаниум» - 2,0-литро- 
вый 145-сильный с механикой или авто- 
матом. Цены - от 826 тыс. руб. 


ее хможно продлить до четырех лет или 
150 тыс. км, став участником платной 
фирменной программы «Форд Сервис 
Контракт». На ТО производитель обя- 
зывает заезжать лишь каждые 20 тыс. км 





или раз в год. Расценки - фиксирован- 
ные по всей России и относительно не- 
высокие: 5023 руб. Только учтите, что 
этой суммой оплачивается ограничен- 
ное количество стандартных операций. 



' 

Деѵаои 

1 Стомам>сть, руб. 


Стекло ветровое 

1 7000 


Фара 1 

4000 

Ш 7 

Крыло переднее 

5800 

ш < 

оа т 
ас ш 

Капот 

12500 

о 

Дверь передняя 

19500 

11 

Тормозные колодки 
передние (комплект) 

3800 

ей О 

Ѵі' < 

Наконечник рулевой 

1900 


Бампер передний 
в сборе 1 

11200 


Фильтр топливный/ 
масляный/воздушный і 

-/270/700 


За замену свечей, тормозных колодок, 
приводных ремней и т. д. придется до- 
плачивать, порой немало. ЗР 

Автомобили предоставлены 
автосалоном «Иезависимость-Форд». 



КОМПДШАЦИИ ИаОИМОСТЬДОПОЛНИТЕЛІ 

ЬНОГО ОБОРУДО&АНИЯ, руб. 

с 

М^мфмкацмя 

ОІ 

ф. 

ді 

Е 

1 

о -Е 

ш 

.2 

о 

ш 

Е 

ю 

Стальные 15-дюймовые колесные диски 

-1- 

-1- 

-1- 

— 

1 

Легкосплавные 15-дюймовые колесные диски 

11900 

11900 

— 

— 

— 

Легкоаілавные 1б-дюймовые колесные диски 

— 

— 

14800 

Ч- 

Ч- 

Кондиционер 

29800 

-1- 

-ь 

Ч- 

Ч- 

Климат-контроль 

— 

11600 

11600 

11600 

11600 ' 

Злектростеклоподъемники передних дверей 

-1- 

-1- 

-1- 

ч- 

ч- 

Электростеклоподъемники задних дверей, 
зеркала с электроприводом 

— 

5200 

+ 

ч- 

ч- 

Зеркала с электроприводом и обогревом 

2600 

ч- 

ч- 

ч- 

■Ч* 

Сигнализация с центральным замком 

— 

7500 

5700 

5700 

5700 

Подогрев передних сидений 

— 

5700 

5700 

5700 

5700 

АВ5 

10400 

10400* 

10400* 

ч- 

ч- 

Е5Р 

— 

17900** 

17900** 

7500 

7500 

Иммобилайзер 

-1- 

-1- 

і 

ч- 

ч- 

ч- 

Омыватель фар 

— 

5200 

5200 

5200 

5200 

Задний датчик парковки 

— 

8800 

8800 

8800 

8800 

Противотуманные фары 

— 

3900 

■Ч* 

ч- 

ч- 

Подушка безопасности водителя 

+ 

-1- 

ч- 

ч- 

ч- 

Подушка безопасноаи пассажира 

7500 

7500 

ч- 

ч- 

ч- 

Боковые подушки безопасности ^ 

7500 

7500 

■Ч* 

ч- 

ч- 

Шторки безопасности 

— 

— 

— 

7500 

7500 

Аудиосистема с СО 

10900 

10900 

10900 

10900 

10900 

Аудиосистема с СО/МРЗ 

— 

18100 

18100 

18100 

18100 






*Бесплато для дизельной модификации. **7500руб. для дизельной модификации. 
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АВТОРЫНОК 


ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ 


Вседорожники 

добреют 

Компания 50ЫЕК5 объявила специ- 
альную акцию «Готовься к зиме!», рас- 
пространяющуюся на автомобили мар- 
ки «Саньён»: до конца года модели «Рек- 
стон» и «Кайрон» продаются по снижен- 
ным ценам. 

Теперь цена полноразмерного все- 
дорожника «Рекстон» (2,7-литровый ди- 
зель ХОі,165 л. с.) с МКП и велюровым 
салоном - всего 910 000 руб. Автомо- 
биль в максимальной комплектации - 
с кожаным салоном, дизельнььм двига- 
телем ХѴТ (2,7 л, 186 л. с.) и 5-ступенча- 
той КП Т-Тгопіс с вынесенным на руль 
переключением передач - стал дешев- 
ле на 100 тысяч и стоит теперь 1 110 000 
рублей. Бензиновый собрат с мотором 
3,2 л и 5-ступенчатым автоматом в мак- 
симальной комплектации до конца года 
будет стоить 1 080 000, а не 1 160 000 ру- 
блей, как раньше. 

«Кайрон» с бензиновым двигате- 
лем 2,3 л и 5-ступенчатой МКП в рамках 
акции стоит 702 000 рублей (скидка - 
40 000 рублей). Топ-версия с дизелем 2,0 
ХОі, АКП и кожаным салоном доступ- 
на за 928 000 рублей (прежняя цена - 
978 000 рублей). 



«Рольф» делится с дилерами 


«Рольф Импорт», официальный дис- 
трибьютор «Мицубиси» в России, 
объявит о снижении цен на японские 
авто.мобили для всех дилеров мар- 
ки на герритории страны. В этом году 
компания собира>іась продать 140 000 
автомобилей этой японской марки и 
не намерена отказываться от своих 
планов даже в условиях экономиче- 
ского кризиса. До Эі декабря весь мо- 
дельный ряд «Мицубиси» сильно по- 
дешевеет. Эта инициатива направле- 
на на поддержание спроса и финансо- 
вой сгабильности ди/іерских центров 
.холдинга. 
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«Шкода» - 
подарочный набор 


Автоцентр «Атлант- М Тушино» проводит рас- 
продажу автомобилей «Шкода-Октавия» (1,6 л; 
610 830-826 588 рублей) и «Шкода-Октавия Тур» 
(1,6 л, 465 990-505 980 рублей). В качестве бону- 
сов покупателям предлагают автосигнализации, 
магнитолы, навигаторы и т. п. Акция продлится 
до конца года. 



I 


! 

1 




» КОМПЛЕКТ зимних шин • 

ПРИ ПОКУПКЕ нового НОНОА АССОНО 
+ ПОДАРКИ отАОЯМА МОТОРС 


АОЯМА МОТОРС 

ОФИЦИАЛЬНЫЙ ДИЛЕР 

МКАД. 48 км, ул. Домостроительная, д.4. тел.: (495) 363-42-22, 363-43-33 
Волгоградский пр-т, д.18, тел.: (495) 676-90-00, 676-03-40 

ѵѵѵ\лѵ.аоуата.ги 
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Новая «Панорама» 


Совместное предприятие «ФИАТ- 
СОЛ7ІЕРС» объявило о начале про- 
даж новой модификации грузопас- 
сажирского фургона «ФИАТ-Добло 
Панорама» (комплектация Вазе). Ав- 
томобиль ориентирован на частных 
предпринимателей и корпоративных 
клиентов. В штатную комплектацию 
включены ГУР, подушка безопасно- 
сти водителя, передіиіе электросте- 


клоподъемники, фирменная систе- 
ма предотвращения возгораний РР5, 
бортовой компьютер и т. д. Маши- 
на оснащена бензиновым двигателем 
1,4 л и механической 5 -ступенчатой 
коробкой передач. Гарантия произ- 
водителя - два года без ограничения 
пробега. Цена по сравнению с про- 
шлой версией снижена на 7% и со- 
ставляет 447 000 рублей. 


Французская «четверка» 


Компания «Автомир» начал прием зака- 
зов па одну из премьер Московского ав- 
тосалона - обновленный «Ситроен-С4». 
Цены на пятидверный хэтчбек (1,6 л, 
ПО Л.С., М5) начинаются с 475 000 ру- 
блей. С кузовом к}чіе машина сторіт от 
490 000 рублей. Автомобиль с адаптив- 
ным секвентальиым автомагом еще на 


25 000-30 000 рублей дороже. А цена мак- 
симальных версий - с турбодвигателем 
(120 и 150 Л.С., Мб), панорамной крышей, 
навигацией, адаптивным ксеноном, ко- 
жаным салоном и прочими прелестями 
комфорта - доходит до 893 000 рублей. 
Машины уже выставлены в шоу-румах, 
поклттателю ждать в очереди не придется. 




ОТКРЫЛИСЬ 


химки 

Группа компаний «Независимость» от-3 
крыла дилерский центр «Пежо» на Ленин- 
градском шоссе, в 2 километрах от МКАД. 

В шоу-руме представлены 11 моделей 
бренда, включая коммерческие автомо- 
били. Сервисная зона на 18 ремонтных 
мест и 1 2 постов способна принять более Ц 
3000 автомобилей в месяц. В центре тру- 
дятся 200 человек. 


МОСКВА 

На Нагатинской улице (дом 16, корп. 1, 
стр. 5) распахнул свои двери новый ав- 
тосалон СЕАТ. Автоцентр «Ривьера» - по- 
ка единственное в Москве полноценное 
дилерское предприятие марки, предла- 
гающее клиентам весь комплекс услуг: 
продажу автомобилей и запчастей, сле- 
сарный и кузовной ремонт. В сервисной 
зоне оборудовано 19 постов; центр рабо- 
тает 1 2 часов в сутки. 
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Официальный дилер «Мерседес-Бенц» 
в России компания «Авилон» провела 
для поклонников марки тест-драйв но- 
винки этого года - компактного крос- 
совера СБК-класса. Участники опро- 
бовали в городских условиях автомо- 
били СБК 280 и СБК 350, оборудован- 
ные бензиновыми двигателями 3,0 л 
(231 л.с.) и 3,5 л (272 лх.) новейше- 
го поколения, работающими в паре 
с 7-ст}чтеичатой автоматической короб- 
кой 7С-ТКОЫІС, и последней модифи- 
кацией системы постоянного полно- 
го привода 4МАТІС. В техническую на- 
чинку СіБК среди прочего входят систе- 
мы активной безопасности РКЕ-8АРЕ и 
наружного освещения Іпіеііі^епі Еі^Ьі 
5у8Іст, мультимедийный комплекс 
СОМАЫО АР5, а также трехзонный 
климат-контроль ТНЕКМОТКОМС; 
ранее подобное встречалось только 
на автомобилях нремиум-класса. 

Цены паркетников стартуют 
с 1 916 250 и 2 066 250 рублей (столько 
стоят версии с мотором 3,0 и 3,5 л соот- 
ветственно). Со следующего года обе- 
нщют начать продажи дизельной моди- 
фикации СЕК 320 СПІ (3,0 л, 224 л.с.). 


Младшенький 


С-класс 


МаузапІМІОО 

знсхж АВ5аяавЕн - амортюат» 


Атортшмцт^тыЕ 

стоткт в своре 




* 
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АВТОРЫНОК I НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


Пятидверный седан 


В салонах «Шкода» появился первый 
в мире пятидверный седан «Суперб». 
Этот «чех» доступен с тремя дви- 
гателями. Бензиновая 4- цилиндро- 
вая 1 Л- л игровая версия Т81 (125 л. с.) 
ускоряет авто до 100 км/ч за 10,5 с, 
максимальная скорость с таким мо- 
тором - 201 км/ч, а средний уровень 
потребления топлива - 6,6 л/ 100 км. 
Основной для новинки - 1,8-литро- 
вый Т8І (160 л. с.); максимальная ско- 
рость с ним - 220 км/ч, разгон до сот- 
ни требует 8,6 с, средний расход то- 
плива - 7,6 л/ 100 км. Наконец, ди- 
зельный 2-литровый ТВ1 СК (170 л.с.) 
потребляет в среднем 6 л/ 100 км, пре- 
дел скорости с таким мотором - 
222 км/ч, ускорение до 100 км/ч про- 
исходит за 8,8 с. 

Полноприводный бизнес-седан 
оснащен солидным количеством си- 
стем и опций, среди которых запа- 
тентованная «Шкодой» констр)чсция 
ЪѵіпОоог (многофункциональная 

I 

і 


пятая дверь), двухзопный климат- 
контроль, 16- дюймовые легкосплав- 
ные колеса 8рес1гит, противотуман- 
ки с ф}ткцией Согпег, датчик давле- 
ния в шинах, биксеноновые адаптив- 
ные фары АР8, мультируль, круиз- 
контроль, люк с солнечными бата- 
реями, систехма автоматической пар- 
ковюі; ТВ-тюнер и навигатор в соста- 
ве сверхсовременного мультимедиа- 
центра (хард- диск емкостью 30 Гб, 
ВѴО-проигрыватель, разъеги для карт 
памяти и т. д.). 




ОТКРЫЛИСЬ 


= СТАВРОПОЛЬ 

принял клиентов новый дилерский центр 
^ «Ниссан» компании «НДК-Моторс» (Юж- 
Н ный обход, 57). Он стал третьим центром 
Е марки в Ставропольском крае (и вторым 
3. у компании). Сервисная зона оборудова- 
Е на 16 постами. В штате салона 53 специа- 
— листа. 


^ МИНЕРАЛЬНЫЕ ВОДЫ 

^ / «Ниссан Мотор РУС» приглашает в авто- 
Е / центр «Инфинити» компании «Открытие 
^ КМВ» (автомагистраль «Кавказ», 345-й 

Е километр). Помимо продажи и обслужи- 

“ вания салон предлагает полный спектр 

г услуг по страхованию и приобретению 

2: автомобилей в кредит, а также по про- 

Е грамме «трейд-ин». В зоне технического 

^ обслуживания оборудовано восемь по- 

Е стов, здесь работает 41 сотрудник. 




Е ВОЛОГДА 

^ В новом дилерском центре «Щеглино» 
Е продаются автомобили марки «Форд». 
^ В сервисной зоне 18 постов, при салоне 
Е есть четыре автомобильных мойки, ку- 
^ зовной цех со специальной зоной кон- 
Е троля качества, посты приемки, склад за- 
^ пасных частей. Клиенты имеют возмож- 
Е ность, сидя в кафе, наблюдать за ходом 
^ ремонта через прозрачную стену. 



«Джили» наступает и дешевеет 


Компания «Рэд Драгой» объявила о на- 
чале акции, приуроченной к дебю- 
ту «Вижн», повой модели марки «Джи- 
ли», па российском рынке. Речь идет 
о снижении цепы па модель МК (успеш- 
но продается на рынке с лета 2008 го- 
да) на 20 000 рублей. Теперь цены 
на «Джили-МК» старт}тот с 299 000 ру- 
блей. Кроме того, компания анонсиро- 
вала цену на новинку - седан бизнес- 
класса «Джили- Вижн» с двигателем 
3,2 л: он будет стоить от 359 000 рублей. 








130 За рулем 1 2/2008 





Реклама 


Цивилизованный способ защиты 

Отправляясь в очередной крестовый поход, тамплиеры брали с собой только самое необходимое — 
меч, плащ, оруженосца и сменных коней. Несметные богатства могущественного ордена оставались под 
надежной охраной за мощными стенами крепостей, разбросанных по всей Европе. Кредит рыцарю- 
храмовнику был открыт в любом городе — гарантией были огромные средства братства. А хитрая схема 
защиты лошадей, близкая к современному ОСАГО, оставляла рыцаря на коне, даже если пали все за- 
пасные скакуны. Хуже приходилось их коллегам по крестовому походу - обычныі^гдворянам. Деньги на 
поход они, как правило, занимали, причем частенько у тех же самых тамплиерот. О «страховании» ко- 
ней речи не шло — экономили. Семье выдавался минимум средств, а на защите дома оставалась жена да 
слуги. И этим добровольцам приходилось только молиться, чтобы, вернувшись из крестового похода - 
а длились такие путешествия годами, ~ они застали дом и имущество в сохранности. 


К рестовые походы ушли в про- 
шлое, у современного мужчины 
уже другие цели и интересы. И из 
дома он уезжает максимум в дли- 
тельную командировку или в отпуск с 
семьей. Однако гарантий, что, вернув- 
шись, он застанет автомобиль в гараже, а 
дом - в порядке, как и прежде, мало. 

Чтобы избавиться от лишнего беспо- 
койства, человечество изобрело макси- 
мально цивилизованный способ защиты — 
страхование. Однако те, кто пользовались 
этой услугой, хорошо знают; чтобы за- 
страховать квартиру, нужно сделать пол- 
ную опись имущества, по размаху сопос- 
тавимую с переписью населения, 
несколько раз приехать в офис компании, 
а затем терпеливо ожидать агента для ос- 
мотра квартиры или дачи. Не меньше 
времени уходит и на оформление полиса 
для автомобиля. Точнее, уходило. 

Благодаря новому комплексному 
продукту «Домобиль» от компании 
«Ингосстрах», защитить свое движимое и 
недвижимое имущество стало гораздо 
проще, а главное — выгоднее. Теперь од- 
новременно и быстро можно застрахо- 
вать все, что дорого: и автомобиль, и 
квартиру, и загородный дом. 

Создавая «Домобиль», Ингосстрах 
учел все интересы российских автовла- 
дельцев. Программа защищает машину от 
любых рисков: будь то упавшая с крыши 
сосулька, перебежавшая дорогу собака, 
хулиганы-подростки или торнадо. Угон 
тоже включен в программу, причем ком- 
пенсация выплачивается независимо от то- 
го, в каком месте вы оставили машину. Не- 
маловажно, что «Домобиль» обладает 
всеми преимуществами полиса КАСКО в 
Ингосстрахе. А это значит, что не нужно 
собирать справки в ГИБДД, если повреж- 
дено стекло, фара, зеркало, антенна или 
лакокрасочное покрытие одной детали — 
компания оплатит этот ущерб без прово- 
лочек. Если автомобиль поврежден на- 
аолько, что требует эвакуации с места 
происшествия, Ингосстрах возместит и эти 
расходы. Более того, клиент Ингосстраха 


может выбирать способ компенсации — 
взять деньги или отремонтировать машину 
в лучших технических центрах. 

Не менее привлекательна и другая 
сторона полиса «Домобиль», касающая- 
ся страхования квартиры и дачи. В преде- 
лах страховой суммы Ингосстрах полно- 
стью компенсирует ущерб без 
ограничений, если недвижимость постра- 
дала от взрыва, пожара, залива водой, 
кражи, террористических актов и многого 
другого. Ингосстрах оплачивает даже 
мелкие убытки. Это значительно облегчит 
общение с соседом, по вин^ которого в 
квартире вздулся паркет. Даже если по- 
страдала часть имущества, из-за чего в 
квартире нельзя жить, страховщик возме- 
стит расходы на ремонт как испорченно- 
го участка, например стены с пятнами или 
трещинами, так и тех участков, без вос- 
становления которых нельзя привести 
помещение в прежнее состояние. 

Как у любого страхового продукта, у 
«Домобиля» есть свои особенности. 


Подробнее о них можно узнать на кор- 
поративном сайте или в представительст- 
ве Ингосстраха. При разработке этого 
нового для российского рынка продукта 
специалисты компании опирались на 
многолетний европейский опыт. В основе 
продукта «Домобиль» лежит стремление 
упростить процедуру страхования любо- 
го имущества и тем самым сократить вре- 
мя, которое клиент тратит на приобрете- 
ние полиса. Для оформления договора 
даже не нужно посещать офис, потому 
что по телефонному звонку представи- 
тель Ингосстраха сам приедет в удобное 
для клиента место. И главное — комп- 
лексный продукт «Домобиль» обойдет- 
ся дешевле, чем покупка нескольких от- 
дельных полисов, а оплатить полис 
можно в рассрочку. Просто Ингосстрах 
знает, как избавить вас от лишнего бес- 
покойства о сохранении имущества, и хо- 
чет, чтобы возвращение домой всегда 


было радостным. 

Игорь Свиридов 
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АВТОРЫНОК I ПАРК ЗР 


О «Грейт Уолл» дважды участвовал в тестах 
на проходимость: сначала в снегу, затем в 
весенней грязи. 



РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ (0-69 000 км) 


Статья раарда 

Цена, руб. 

1 Расходы на содержание 
^ (0-47 000 км) 

259423 

1 из них бензин 

132 630 

1 Расходы на содержание (47 000-69 000 км): 

1 ТО-50ТЫС. км 

10989 

1 ТО-60 ТЫС. км 

17104 

Дополнительно: 


і масло моторное 

1250 

1 ролики ремня 

2350 

^ ремонт генератора 

3500 

Бензин А92 

' (средний расход 12,5 л/100 км) 

61 079 

ИТОГО (47 000-69 000 км): 

96277 


поменяли самостоятельно. Клда непри- 
ятней был отказ генератора на 61-й ты- 
сяче во время теста «60 часов «За ру- 
лем», в ходе которого «Грейт Уолл» вы- 
полнял роль тягача прицепа и ответ- 
ственного за все хозяйство. Оператив- 
ный ремонт узла вместе с запчастями 
обошелся в 3500 руб. Постоянно выле- 
зали какие-то мелочи: отошедшие пре- 
дохранители, заіслинившие кнопочки, 
развалившиеся пумпочки. 

В общем, особо слабого места 
или системы в «Дире» не выделить: сы- 
палось все понемногу. Знакомое по от- 
ечественным моделям чувство: ездить 


способен, но полностью исправным 
не бывает никогда. Конечно, для совре- 
менного автомобиля такое^неприлично. 
То, что близкие по цепе с^поклассники 
требуют, как правило, не меньших сил 
и средств, оправдание слабое... 

Потребление топлива и масла силь- 
но зависит от стиля езды. Бензина ма- 
шина ела в среднем 12,5-14,5 л/ 100 км. 
Расход масла достигал 0,6 л/ 1000 км, 
но на последних 22 000 км мотор по- 


треблял около 0,27 л/1000 км. Причи- 
на, очевидно, в заметном сокращении 
дальних поездок на высоких скоростях. 

Сегодня за «диры» 2005 го- 
да выпуска на рынке просят 200 000- 
250 000 руб., но, как показали на- 
ши исследования, отдают в среднем 
за 140 000 целковых. Если сравнивать 
с начальной стоимостью, потеря в це- 
не довольно большая - 7,6 руб. за 1 км. 
Многое в отношении к автомобилю 
определяется условиями его работы: 
нагрузками, скоростью набора пробе- 
га. При нашей эксплуатации, доволь- 
но интенсивной, машина, требующая 
частых расходов, пусть не астрономи- 
ческих, но солидных, невыгодна. Ведь 
запчасти и работы стоят вполне ино- 
марочные деньги, которые потреби- 
тель вроде бы экономит, покупая недо- 
рогое авто. Нам километр пробега об- 
ходился в среднем в 5,16 руб., без бен- 
зина - в 2,35 руб. В целом, считая все 
расходы и потерю стоимости, 1 км обо- 
шелся в 12,76 руб. Внушительно! 

Но чтобы объективно судить, 
много это или мало, л)^ше с чем- 
нибудь сравнить. Мы пол)^иліі воз- 
можность устроить заочное соревно- 
вание: в парке ЗР появилась «Мазда 
ВТ-50», призванная выполнять, как п 
«Грейт Уолл», прозаичные хозяйствен- 
ные функции. У этого пикапа еще вся 
жизнь впереди. ЗР 


С/ Парный тест пикапа «Грейт Уолл Дир» и «Вингл», представителя следующего поколения. 



355 700 
193 709 


Общие расходы 
(0-69 000 км), руб. 

Из них бензин 

(средний расход 13,4 л/100 км) 
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Многоликая матрешка 

о популярности, управляемости и внешности «матрешки» - так называют «Мазду-3» - 
говорилось немало, а вот о надежности, по сути, пока ничего. Пробел восполняет Игорь Козлов. 
Фото: Александр Батыру. 


Н а днях «Мазда» представила но- 
вую «трешку», но модель пре- 
дыдущего поколения, о которой 
сегодня речь, до сих пор в про- 
даже. У кого есть 610 тыс. руб., наверня- 
ка купит новую. Нет такой суммы - сту- 
пайте на вторичный рынок, где трехлет- 
ку найдете за 455 тыс., а авто первых лет 
выпуска - за 380 тыс. руб. Но при выбо- 
ре подержанной машины полезно знать 
о ее типичных болезнях. 

ПЕРВАЯ ЛЕДИ 

Начните с тест-драйва - возможно, вас 
сразу разочарует неважная шумоизо- 


ляция, тогда вопрос покупки отпадет 
сам собой. Типичных проблем, связан- 
ных с кузовом, лишь две: лопаются стек- 
ла противотуманок и отвисают задние 
подкрылки. Они из ворсистого материа- 
ла, и зимой в них накрепко врастает на- 
ледь - от ее тяжести детали деформиру- 
ются. Надумаете менять подкрылки - 
поставьте от рестайлинговой версии: 
они с каркасом и лучше держат форму. 

У хэтчбеков старше 2006 года по- 
рой выступает ржавчина на крышке ба- 
гажника вокрлт фонарей. Это, пожал}Ч4, 
самое слабое место кузова; ему требует- 
ся рег)^лярная мойка, особенно тщатель- 


но надо смывать соль. У седанов такой 
болячки не замечено, но в самих фона- 
рях нередко образуется конденсат. Из- 
бавиться от него легко: меняем проклад- 
ку, прочистив заодно дренаж. 

Хотя кузова всех модификаций до- 
статочно крепки - твердая четверка по 
ЕигоНСАР - «сверчки» дают порой о се- 
бе знать. Чаще при подаче-сбросе га- 
за, когда гуляет в опорах силовой агре- 
гат, скрипит крепление тросов переклю- 
чения передач. Их держит пластиковая 
скобочка, которая просто надевается 
на резьбу шпильки, приваренной к по- 
лу кузива. Стоит навернуть на шпиль- 
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...с БРИТЬЕМ ЕЩЕ ЛУЧШИМ, 
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ку гайку Мб, подложив под нее шайбу 
и прижав тем самым скобу, и «насекомо- 
му» конец. Ріногда звуки издают меха- 
низмы регулировки сидений - их нужно 
попросту смазать. 

Остальные беды имеют причиной 
небрежную экспті^’^атацию. Так, не очень 
внимательные водители зачастую об- 
рывают низкую юбку переднего бампе- 
ра, немногим реже - пластиковый обвес 
днища. Нередки сколы, а то и трещи- 
ны на ветровом стекле: от камней никто 
не застрахован, но и сами по себе стекла 
слабоваты, плохо держат удар. 

ЭЛЕКТРОННЫЕ МОЗГИ 

Бывает, «слепнет» единый информаци- 
онный дисплей аудиоцентра и климат- 
контроля. Конечно, есть умельцы, спо- 
собные пропаять тончайшие проводни- 
ки платы, но таких единицы. Как прави- 
ло, недешевое табло приходится менять. 
Это лучше доверить специалистам, ведь 
собранные кое-как элементы интерьера 
с обломанными пистонами и потайны- 
ми фиксаторами впоследствии непре- 
менно заскрипят. 

То же касается замены датчика тем- 
пературы возд^^ха в салоне (речь вновь 

О Приборы на первый взгляд удобны, 
но стоит включить в темноте подсвет- 
ку, как в колодцах появляются блики. 
Возможно, и красная подсветка кому-то 
не понравится. 

О Налицо праворульные корни: рукоять 
ручника сдвинута к пассажиру, а гром- 
кость аудиоцентра регулируем правой 
ручкой. На табло, что выше, порой про- 
падают целые поля индикации. 


о климат-контроле). Встроенный венти- 
лятор порой нестерпимо верещит, а* ме- 
нять его - вновь разбирать полсалона. 

Слу^іалось, иммобилайзер переста- 
вал признавать родные ключи. Перепро- 
шивка системы возвращала ему память, 
при этом дилер делился подозрениями 
на тему того, что имела место попытка 
сканирования кодов с целью угона авто. 

Хотя «трешки» не самые популяр- 
ные среди утонщиков, многие ставят до- 
полнительную сигнализацию, причем, 
как правило, не меняют ее базовые на- 
строй ки. Отчасти из-за этого со време- 
нем отказывает электропривод заимка 
водительской двери, не рассчитанный 
на более длительный импу^льс, подава- 
емый чу^жеродной электроникой. Вы- 
ставьте миниму^і, но такой, чтобы зам- 
ки ухпевали сработать, - проблем, ско- 
рее всего, не возникнет. 

Форсунки стручіного омывате- 
ля фар («рожки» в бампере) порой да- 
ют течь. Причина проста: вода в систе- 
ме и хѴіороз на улице разорвут не то что 
пластик - металл! Мораль: не экономьте 
на незамерзайке, цена которой по срав- 
нению со стоимостью замены механиз- 
мов ничтожно мала. 





Хочешь бопыие иифрршшмии м ооа ет о р пт бритою? 
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АВТОРЫНОК I В ДЕТАЛЯХ МА20А 3 (2003-2008) 


ИСТОРИЯ ІИОДЕЛИ 


2003 год. Женева, Дебют прототи- 
па «Мазда-МХ Спортиф», который спу- 
стя пару месяцев во Франкфурте пред- 
ставлен как «Мазда-3» (для японского 
рынка - «Аксела»). Платформа С1, еди- 
ная с «Фордом-Фокус» и «Вольво-540». 
Кузова: седан, хэтчбек. Двигатели: 
бензиновые Р4, 1,4 л, 58 кВт/80 л.с. 
или 62 кВт/84 л.с. (разные настрой- 
ки); Р4, 1,5 л, 84 кВт/114 л.с.; Р4, 1,6 л, 
77 кВт/105 Л.С.; Р4, 2,0 л, 1 10 кВт/150 л.с.; 
Р4, 2,3 л, 1 26 кВт/1 71 л.с,; дизельный с си- 
стемой впрыска «коммон рейл» и тур- 
бонаддувом Р4, 1,6 л, 66 кВт/90 л.с. или 
80 кВт/110 л.с. (разные параметры над- 
дува). Привод передний, М5 или А4. 

2004 год. Спортивная версия МР5 
с новым бензиновым двигателем с тур- 
бонаддувом: Р4, 2,3 л, 191 кВт/260 л.с. 
Новая Мб. 

Начало поставок на американ- 
ский рынок авто с дефорсированны- 


ми бензиновыми моторами: Р4, 2,0 л, 
106 кВт/144 л.с. или 109 кВт/148 л.с. (раз- 
ные настройки); Р4, 2,3 л, 1 1 1 кВт/151 л.с. 
или 118 кВт/160 л.с. (разные настройки). 

Турбодизель с системой впрыска 
«коммон рейл» и турбонаддувом Р4, 
2,0 л, 105 кВт/143 л.с. 

2006 год. Крэш-тест ЕигоМСА^ 
12 баллов за фронтальный удар и 18 - 
за боковой. Плюс три балла добавлено 
за сигнализатор незастегнутых ремней. 
Итого 33 балла, формально - пять звезд, 
но одну сняли за травмоопасную панель 
приборов. Общий итог - четыре звезды. 

Рестайлинг: доработана шумоизо- 
ляция, другие бамперы и решетка ради- 
атора, изменения в интерьере - другие 
обивка и приборная панель. АВ5 и ЕВО 
включены в базовую комплектацию. 

2008 год. Модификация с мотором 
2,0 л и А5. Представлено новое поколе- 
ние модели. 



9 Заднее сиденье можно сложить по частям 
и в седане, и в хэтчбеке (на фото), но ровного 
пола при этом не получается ни там, ни здесь. 
Зато в боковинах есть удобные ниши. 



9 В обеих модификациях под полом лишь 
докатка. Впрочем, некоторые владельцы, 
жертвуя объемом багажника, возят полно- 
размерное запасное колесо. 



О Пластиковый 
обвес днища, 
бывает, отрывает 
на дорожных 
ухабах, а вот 
трубки гидрав- 
лики повредить 
сложнее: они 
заботливо упря- 
таны в углубле- 
ние на днище. 

О В передней 
подвеске типа 
«Мак-Ферсон» 
слабое место - 
опорные под- 
шипники стоек. 
Тормозные колод- 
ки служат 40-60 
тыс. км (АКП/ 
МКП), диски - 
вдвое дольше. 



ПРИМЕРНЫЕ ЗДТРПЫ № 
НЕКОТОРЫІ ВЕРСИЙ 

ІСОДЕРЖАИШ 

Затраты* 

Стоимость, руб. 

(ремонт и ТО у дилера) 

1,6 АКП 

2,0 МКП 

Средняя цена трехлетне- 
го экземпляра с пробегом 

75 тыс. км 

495 000 

529000 

Стоимость ТО 75-150 тыс км 
включительно 
(с расходниками) 

43 500 

і 

і 

43500 

\ Вероятные затраты за пробег 75-1 50 тыс км 

(деталь с заменой) 

Стойки стабилизатора задней 
подвески (одна замена) 

6390 

Короткие поперечные 
рычаги задней подвески 
(одна замена) 

6330 

Опорные подшипники 
стоек передней подвески 
(одна замена) 

5880 

Тормозные диски передние 
(одна замена) 

9250 

Тормозные колодки передние 
(одна замена) 

5270 

Тормозные колодки и диски 
задние (одна замена) 

11680 

Сцепление (одна замена) 

14700 

ИТОГО 

598000 

632000 

Средняя цена пятилетне- 
го экземпляра с пробегом 

150 тыс. км. 

435000 

425000 

Потери за три года эксплуа- 
тации (сумма затрат на авто 
с вычетом его продажи)** 

163000 

207000 

Средний расход топлива 
в городе (данные произво- 
дителя), л/100 км 

10,2 

10,6 

Расходы на топливо 
(А95,24ру6,/л) 

183600 

190800 

Стоимость 1 км пробега*** 

4,62 

1 5,30 

Возможные дополнительные затраты 
за пробег 75-1 50 тыс км (деталь с заменой) 

Актуатор фароомывателя 
(одна сторона) 

8570 

Противотуманная фара (одна) 

8970 

Внутренний замок 
водительской двери 

5340 

Перепрошивка 

иммобилайзера 

1690 

Ремонт МКП 

31 100 


*Цены на октябрь 2008 г. 

**Б€з учета инфляции и ДТП. 

***С учетом рааодов на топливо. 


С остальным электрооборудова- 
нием проблемы редки, если, конечно, 
не относить к таковым «злопамятство» 
дилерского сканера. Благодаря элек- 
тронной сервисной книжке он в курсе 
всех визитов к официалам. Порой вла- 
делец, купивший подержанный авто- 
мобиль и пренебрегший при этом диа- 
гностикой, узнает о скрученном пробе- 
ге только при очередном ТО у дилера! 
Правды не узнать лишь о «праворуких» 
и авто из АхМерики - их нет в «нашей» 
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с Двигатель 1,6 л вы отличите от более объемных по неприкрытому впускному коллектору 
либо по VIN-коду (кружок): 2, Р и I на восьмой позиции - это 1,6, 2,0 и 2,3 л (агрегаты 26, ІР и 13) 
соответственно. 


базе. Впрочем, «трешки»-«иммигранткіі» 
на наших рынках встречаются нечасто - 
своих хватает! 

ТРЕТИЙ УРОВЕНЬ 

Из всех моторов (схМ. Историю моде- 
ли) к нам официально поставляли толь- 
ко три: объемом 1,6; 2,0 и 2,3 литра, по- 
следний - для версии МР5. Все моторы 
с практически вечными цепью и гидро- 
натяжителСхМ в приводе ГРМ - эти дета- 
ли тр) 7 ^ятся без нареканий. Поликлино- 
вый ремень, который меняехМ по состоя- 
нию, имеет автомат натяжителя - удоб- 
но. Свечи легко работают по 40 тысяч 
километров, а нередко дотягивают и до 
60 тысяч, когда по регламенту положено 
также рег)^лировать зазоры в клапанах. 
На деле до этого доходит крайне ред- 
ко даже при большем пробеге: распред- 
вал и стаканчики переменной высоты, 
подбором которых выставляем зазоры, 
практически не изнашиваются. 

К качеству бензина (если, конечно, 
не нарваться на явную бодягу) хмоторы 
относятся терпимо, и іѵшогие владель- 
цы вопреки инструкции, но во благо ко- 
шельку вместо А95 заливают 92-й. Агре- 
гат объемом 2,3 л снабжен т\ф6онадду- 
вом и поэтом}’^ таких вольностей не до- 
пускает, требуя 04 не ниже 98. Случа- 
ев зависания клапанов от переизбытка 
смол в топливе дилеры не припоминают 
и даже не советуют промывать форсун- 
ки в целях профилактики. А вот необхо- 
димость заменить топливный насос из- 
за грязи пару раз возникала. К слову, для 
этого надо снимать бак, ведь через кро- 
хотный лючок в полу можно лишь убе- 
диться в том, что насос стоит на месте. 

Во впускнохМ коллекторе могут по- 
громыхивать заслонки, изменяюіцие его 
геометрию. «Паук» одно время прихо- 
дилось часто менять (по гарантии), но 


у последних «трешек» эта проблема воз- 
никает заметно реже. У части 2,3-ли- 
тровых хѴіоторов по гарантии меняли 
крепеж задней опоры силового агрега- 
та - болт не уживался с гайкой, пытаясь 
от нее избавиться. Здесь важно не про- 
зевать «развод», иначе придется менять 
и разбитую опору. 

ФИГУРЫ со СКРИПОМ 

Гайюі стоек стабилизатора задней под- 
вески подтягиваем ігри каждом ТО, 
поскольку они тоже склонны отвер- 
тываться. ВоЗхМожно, из-за этого стой- 
ки не выдерживают порой и 80 тыс. КхМ, 
тогда как их «коллеги» спереди дожива- 
ют до 180 тыс. и более. 

Сайлентблоки коротких попереч- 
ных рычагов задней подвески порой на- 
чинают неприятно скрипеть, при этом 
нет ни люфтов, ни повреждений резины. 
Самое простое - брызну^ть на них сили- 
коновой смазкой из баллончика. Обыч- 
но похмогает. Радикальное же решение - 
разу^іеется, замена. 

Слабое звено в передней подве- 
ске - опорные подшипники стоек. При- 
знак их кончины - скрип, а то и скрежет 
при повороте руля с оіцутимой ступень- 
кой по усилию. По наблюденияхМ диле- 
ров, эта беда чаще преследует маши- 
ны из регионов, где дороги, мягко ска- 
жСхМ, неважные. Пробег некоторых эк- 
зехмпляров не дотягивал и до 60 тыс. КхМ. 
Реже, но все-таюі приходится менять 
передние подшипники ступиц, чья ги- 
бель также в немалой степени на сове- 
сти дорожников. 

СВЯЗУЮЩЕЕ ЗВЕНО 

Со ШРУСами проблем не бывает, если, 
конечно, не порваны чехлы - за нихми 
следим в оба. Автомат, который недавно 
начали устанавливать и с 2-литровым 


товар сертифицирован / реклама 



РЙЕМіиМ ѴООКА 
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*Водка (ЗРАОиЗ - золотая медаль 
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Международного дегустационного 
конкурса «Лучшая водка 2008» 
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мотором, также весьма надежен. А вот 
механика любит ласку. За манеру по- 
спешно «вбивать» передачи іюпреки со- 
противлению синхронизаторов распла- 
титесь заменой этих узлов и самих ше- 
стерен уже через 40-60 тыс. км. 

Сцепление тоже требует бережного 
обращения, но порой отказывает из-за 


стоимость (ІЩЛЬНШПІБаГУДМЕМ 

Работа 

Стоимоаь, руб. 

Компьютерная диагностика 
(мотор-тест) 

1690 

Диагностика ходовой части/ 
тормозов 

1050/1050 

Замена масла и фильтра 
двигателя 

1310 

Замена опорного подшипника 
стойки 

1440 

Замена впускного коллектора 

2500 

Замена сцепления 

6700 

Замена коротких поперечных 
рычагов задней подвески 

2230 

Замена тормозных колодок 
передних/задних 

1570/1710 

Регулировка углов установки 
колес 

2250 

Нормочас 

1310 


врожденных пороков - деформации ле- 
пестков диафрагменной пружины и те- 
чи главного цилиндра. Второе неприят- 
но и психологически - загорается лампа 
потери тормозной жидкости, ведь бачок 
один на двоих. 

Конечно, все описанные дефек- 
ты на одной машине вряд ли сойдутся. 



^ В задней многорычажке следим за гайка- 
ми стоек стабилизатора (кружок). Колодки 
дисковых механизмов (бывают и бара- 
банные) живут дольше передних тысяч на 
двадцать, дисков хватает на два комплекта 
колодок. 


в отличие от матрешек, способных \тіа- 
коваться в одну. Хотя, если соблазнить- 
ся внешностью и сэкономить на диа- 
гностике... ЗР 


Благодарим компанию 
«Ю.С ММПЕКС» за помоіцъ 
в подготовке материала. 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 

ОРИПІИАЛЬНЫІ запчастей 

Залчааь 

Стоимоаь, руб. 

Крыло переднее / заднее 

4050/13000 

Накладка бампера 
переднего или заднего 

10000 

Блок-фара/фонарь 
(наружная секция) 

11 000/8000 

Капот 

10000 

Актуатор фароомывателя 

6600 

Фильтры масляный/ 
воздушный/салона 

200/800/800 

Сцепление (комплект) 

8000 

Подшипник ступицы 
переднего колеса 

2400 

Стойки стабилизатора задней 
подвески (пара) 

1 6000 

Тормозные диски передние/ 
задние 

7000/6000 

Тормозные колодки передние/ 
задние 

3700/3300 
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АВТОРЫНОК 


КОМПЛЕКТАЦИЯ НѴиНОАІ 5АНТА РЕ 


Говорящая фамилия 

Названием эта модель «Хёндай» обязанаад}йинистративному центру штата Нью-Мексико в США. 
Логично; автомобиль изначально создавали для рынка этой страны. Но он стал популярен и 
в других регионах планеты. Национальные особенности наиболее распространенных версий 
изучал Павел Леонов. Фото: Георгий Садков. 



О фициальная презентация 

«Сайты» (так часто называ- 
ют «Санта Фе» владельцы) со- 
стоялась в 2000 году на авто- 
салоне в Детройте, где годом раньше 
был представлен одноименный кон- 
цепт. А всего через пару недель новую 
модель показали европейской публи- 
ке в Женеве. В 2000-м же автомобиль 
появился в продаже. Машршы первого 
поколения собирали на заводах компа- 
нріи вплоть до появления в 2006 году 
преемника, а после перенесли произ- 
водство на российский ТагАЗ, где вы- 
пускают и поныне с приставкой «Клас- 
сик» в названии. 

«Санта Фе» стал первым полно- 
приводным автомобилем, созданным 


инженерами компании «Хёндарі» само- 
стоятельно. Правда, команда была ин- 
тернацріональнорі. Так, дизарін моде- 
ли разработан американскими специ- 
алистами из Н}аіпсіаі СаІіГогпіа Оезі^п, 
ходовая часть п «внутренности» - фи- 
лріалами компанріи в Великобритании 
и Японии, система полного привода - 
австррійскимрі спецріалистамрі Зіеуг- 
ОаітІег-РисЬ, на конвертер новичка 
ставріли немецкріе ршженеры из франк- 
фуртского отделения Нуипбаі, ну а со- 
бирали машріны в Корее. Все эти меры 
позволилрі удержать цену на довольно 
пррівлекательном уровне рі завоевать 
сердца автолюбителей во всем мире. 

Географическую зону производ- 
ства легко определить по первым сим- 


волам ѴШ-кода: КМН, КМ8 - Нуигкіаі 
МоСог Со., Корея; Х7М - ТагАЗ. 

И НАШИМ И ВАШИМ 

Традиционно оснащение и комплекта- 
цирі .машин для европейского и россий- 
ского рынков оттнічаются несильно - 
главным образОхМ степенью антикорро- 
зионной обработкрі РІ спріском силовых 
агрегатов. 

Офрщиально к нам поставляли ав- 
томобили с 2,4-литровой «четверкой» 
ООНС МРІ (145-150 Л.С.) и Ѵ-о6разной 
«шестеркой» ПОНС МРІ (170-179 л.с.). 
В 2001 году к ним добавился дизельный 
двигатель с турбонаддувом и интерку- 
лером (2,0 л, 112 Л.С.), в котором вопло- 
трілась новейшая технологрія непосред- 
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ственного впрыска топ/іива СЯОІ. В по- 
следние годы производства его мощ- 
ность увеличили до 125 л.с. 

Самые слабые бензиновые двигате- 
ли объемом 2,0 л (136 лх., только для ев- 
ропейского рынка) и 2,4 л агрегатирова- 
ли лишь с 5-ступенчатой МКП, а 2,7-ли- 
тровую «шестерку» - только с 4-стутіен- 
чатой АКП Н-Маііс, позволяющей пере- 
ключать передачи в ручном режиме. По- 
купатели дизельных автомобилей мог- 
ли свободно выбирать между механи- 
кой и АКП. У машин с автоматом име- 
ется изюминка - перепрограммирусхмая 
кохмпьютерная система контроля усло- 
вий движения НІѴЕС, обеспечивающая 
адаптацию работы коробки и двигателя 
к стилю вождения. 

Все автомобили для российско- 
го рынка имеют постоянный полный 
привод с двойным дифференциальным 
узлом ПоиЫе ПШегеШіаІ Ііпіі (ОПІІ), 
который передает 60% мощности на пе- 
редние колеса и 40% - на задние, а при 
изменении дорожных условий устраня- 
ет разницу во вращении колес, согласо- 
вывая работу передней и задней осей. 
Кроме того, на заднюю ось устанавлива- 
ют дифференциал повышенного трения 
Ь5В, Исключение - машины, собранные 
на ТагАЗе: в самых бедных комплекта- 
циях привод только на передние коле- 
са. То же самое относится и к «европей- 
цам» с двигателехМ 2,0 л: полный привод 
не их удел. 

СЕМЬ РАЗ ОТМЕРЬ 

Изначально российским покупате- 
лям предлагали всего два уровня осна- 
щения - СТ и СТ5. Базовая комплекта- 
ция СТ подразумевает наличие подучнки 
безопасности водителя, электростекло- 
подъемников на всех окнах, гидроусили- 
теля руля, регулируемой рулевой колон- 
ки, аудиосрістемы и т. д., а СТ5, вдобавок 
ко всему перечисленному, включает в се- 
бя АВ5, дисковые торіиоза по кругу, по- 
душку безопасности пассажира, электро- 
зеркала, центральны!! замок с дистанци- 
онным управлением и боковые декора- 
тивные накладки. Сверх того покупате- 
ли могли выбирать дополнительное обо- 
рудование из внушительного списка. Это 
позволяло комплектовать автомобиль 
под себя и не переплачивать лишнего. 

В 2004 году провели рестайлинг: не- 
много освежили экстерьер, изменив ра- 
диаторнучо решетку^ (поперечные план- 
ки вместо сот), заднюю светотехнику^ 
(с того момента с белой полосой внизу), 
дизайн колесных дисков, форму задне- 
го бампера (и интегрированных в не- 
го противотуманок), а также боковых 


АВТОМОБИЛИ ДЛЯ РЫНКОВ РАЗНЫХ СТРАН (КАК ДО РЕСТАЙЛИНГА, ТАК И ПОСЛЕ НЕГО) 
ВНЕШНЕ ОТЛИЧАЮТСЯ НЕЗНАЧИТЕЛЬНО: 



С Так, у «американцев» нет поворотников на крыльях, зато есть дополнительные габаритки 
на переднем бампере. 



О У машин, собранных в Корее, окраска кузова двухцветная... 
С» ...а у «Санта Фе» российской прописки - одноцветная. 
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АВТОРЫНОК I КОМПЛЕКТАЦИЯ НУУНОАІ 5АМТА РЕ 


САЛОНЫ ОТЛИЧАЮТСЯ НЕ ТОЛЬКО УРОВНЕМ ОСНАЩЕНИЯ, НО И МАТЕРИАЛАМИ ОТДЕЛКИ; 



О Версии СІ (Ва$е) и С15, предназначенные для США, довольствуются лишь кондиционером 
и имеют минимум электронных прибамбасов. 



С Предлагаемая за доплату отделка под дерево для версий подороже смотрится аляповато. 

С Самые дорогие «Санта Фе» могут похвастаться климатической установкой и кожаным 
салоном. 



молдингов, и предложили новую цве- 
товую гамму. Интерьер также не пре- 
терпел кардинальных изменений: двух- 
цветная отделка салона, циферблаты 
в серебристых оправах, трехточечные 
ремни безопасности второго ря'да, по- 
дучпки безопасности )шл^шенной кон- 
струкции и т. д. 

Ныне осталась лишь одна комплек- 
тация - СЬ5, которая пополнилась си- 
стемами ЕВО, Е50, климат-контролем 
с пылевым фильтром, обогревом ниж- 
ней части ветрового стекла, бортовым 
компьютером, кожаной отделкой обода 
рулевого колеса и рукоятки рычага ко- 
робки и т. д. Зато поклтіателям предло- 
жили целых семь вариантов ее исполне- 
ния. Отличаются они двигателями, ко- 
робками передач и отделкой салона - 
велюр или кожа, список прочего обору- 
дования одинаковый. 

РОДСТВЕННИКИ ИЗДАЛЕКА 

На американском рынке «Сайту» нача- 
ли продавать в том же году, 20()()-м. Из- 
начально здесь предлагали три уровня 
оснащения: СЕ, СЕ5 и ЕХ. В 2001-м са- 
м}чо дешевую комплектацию СЕ пере- 
именовали в Вазе. После рестайлинга, 
то есть начиная с 2005 модельного года 
(у американцев указывается именно мо- 
дельный год, хотя он может не совпа- 
дать с годом выпуска), комплектацию 
Вазе убрали, а в 2006-м версию ЕХ заме- 
нили самой навороченной - Еітііесі. 

На здешние машины устанавлива- 
ли бензиновые двигатели трех типов: 
2,4-литров}чо «четверку» мощностью 
149 л.с. и две Ѵ-образные «шестерки» - 
2,7 л (173-181 л.с.) и 3,5 л (195-200 л.с.). 
Последний двигатель предлагали ис- 
ключительно на рынке США и агре- 
гатировали лишь с 5-ступенчатым ав- 
томатом. К нему «прилагался» также 
трэкшн- контроль. Двигатель объемом 
3,5 л появился в 2003 году на автохмоби- 
лях в комплектациях СЕ8 и ЕХ, а начи- 
ная со следующего года его хможно было 
встретить лишь на модификации СЕ5. 
Могор 2,7 л работал также только с ав- 
тохматохм, но \оке 4-ступенчатым. Ну а са- 
мый слабый - базовый 2,4-литровый - 
«сотрл 7 щичал» с 5-ст}чіенчатой механи- 
кой, и АКП ему полагалась только в ка- 
честве опции. Этот двигатель, к сло- 
ву, встречается лишь на самых дешевых 
версиях СЕ и Вазе (у них привод толь- 
ко на переднюю ось; все остальные ком- 
плектации хМогу^т быть как передне-, так 
и полноприводными). 

СЕ (Вазе) можно опознать по от- 
сутствию АВ5, барабанным тормозам 
сзади и неокрашенным бамперам. Бо- 
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НАИБОЛЕЕ РАСПРОПРАНЕННЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ НУОИОА) БАНТА ЕЕ 


Регион 

Двигатель 

Коробка 

Привод 

Особенности 

. Рсггия 

дизель 2,0 
112-125 Л.С. 

М/А 

П**/4х4 

Улучшенная анти- 
коррозионная об- 
работка. До насто- 
ящего времени со- 
бирают на ТагАЗе. 


2,4 16Ѵ 
145-150 Л.С. 

М 

4x4 

2,7 Ув 

170-179 Л.С. 

А 

4x4 

г- 

ч - 

дизель 2,0 
112-125 Л.С. 

М/А / 

^ П/4^ \ 

Комплектации со- 
впадают с россий- 
скими. Бензиновый 
двигатель 2,0 л- 
только для этого 

2,0 16Ѵ 
133-136 Л.С. 

М ' 

П/4х4 

2,4 16Ѵ 
145-150 Л.С. 

м 

4x4 

региона. 

2,7 Ѣ 
170-179 Л.С. 

А 

4x4 


СиіА 

2,416Ѵі49л.с. 

М/А 

П 

Региональные ком- 
плектации. Бензи- 
новый двигатель 

3,5 л -только для 
этого региона. 


2,7 Ѵ6 

173-181 Л.С 

А 

П/4х4 

3,5 Ѵ6 

195-200 Л.С 

А 

П/4х4 

Корея 

дизель 2,0 
112-125 Л.С. 

М/А 

П/4х4 

Региональные ком- 
плектации. Некото- 
рые опции только 
для этого рынка. 


2,4 16Ѵ 
145-150 Л.С. 

М/А 

П/4х4 

2,7 Ѵ6 

170-179 Л.С. 

А 

П/4х4 


*// - передний, 4x4 - полный привод. **Толмо автомобили, выпущенные на ТагАЗе. 



С Машины для североамериканского рынка легко опознать 
по непривычной оцифровке приборов. 

О После рестайлинга панель заметно освежили, изменив рас- 
положение циферблатов и добавив серебристые окантовки. 




# 



Всегда. 


Новая серия свечей накаливания 0-Роѵѵег 
і компании ЫСК 

0 

1 • С удобной системой коротких номеров 

ш • Покрывает почти 95% моделей автомобилей 
I • Передовые технологии от лйдера рынка 
I свечей зажигания 
^ • Испытанные ноу-хау 

І первой комплектации 

I Дополнительная информация 
I на сайте ѵѵѵѵѵѵ.пдк.ги 



ѵѵѵѵѵѵ.пдк.ги 







лее продвинутые СЬ5 оснащали четырь- 
мя подушками безопасности (против 
двух на СЬ), сигнализацией с иммоби- 
лайзерохМ, подогревом зеркал, шестью 
колонками (вместо четырех) и круиз- 
контролем; руль и рукоятку КП обтя- 
гивали кожей. Машины в комплекта- 
ции ЬХ вдобавок ко всему прочему име- 
ли кожаный салон, климат-контроль 
(с 2002 года) и автоматически затемня- 
емое зеркало заднего вріда. Ну а ком- 
плектацию Птйесі отлрічали другие на- 
стройки подвескрі, газовые амортрізато- 
ры, электропривод регулировок сиде- 
ний, компас, указатель наружной тем- 
пературы, интегрированная в крышу 
антенна и т. д. Для всех версрій, кроме 
самых дешевых, хможно было заказать 
отделку под дерево. 

От собратьев из других уголков пла- 
неты здешние автомобили отличают- 
ся ОПТИКОР 1 , бамперами (выштамповки 
под квадратные нохмера) и показанріями 
приборной панелрі, проградурірованной 
в мрітіях рі Фаренгейтах. Внешне «сай- 
ты» для амерріканского рынка легко опо- 
знать по дополнительным габариткам 
на переднем бампере рі отсутствию по- 
воротников на передних крыльях. Вну- 
тррі Ріх выдает отсутствріе третьего под- 
головнріка во втором ряду рі более слож- 
ный алгоритм работы светотехнрікрі. 

Напоминаем о традицріонных про- 
блехмах с поріском рі заказом запчастей: 
официальные дилеры не располагают 
каталогахМРі на «амерріканцев». 

ДОМАШНИЕ ИЗЫСКИ 

Инфорхмацрію о кОхѴіплектацріях хма- 
шйн для внутреннего рынка Кореи при- 
шлось собирать буквально по крупрі- 
цам, в основном прибегая к помощи 
фрірм и частнріков, занимающріхся пе- 
регоном автомобилей в Россию, а так- 
же изучая корейские сайты. В итоге уда- 
лось составить довольно полное пред- 
ставление о «Хёндай-Санта Фе», посту- 


О Алгоритм работы светотехники на «сай- 
тах» для Америки традиционно отличается 
от используемого собратьями из других реги- 
онов, а у самых дешевых машин нет противо- 
туманных фар... 




С ...тогда как все «европейцы» и «корейцы» 
имеют их в базе. 



О На автомобили 
первых лет выпуска 
устанавливали трех- 
цветные фонари, 
бамперы с окру- 
глыми обводами 
и овальными проти- 
вотуманками... 


О ...а после рестай- 
линга дизайн стал 
более строгим: 
в оформлении зад- 
ней части появилось 
больше прямых линий 
и острых углов. 



пающих в Россию из данного региона. 
Как оказалось, это автомобили в самых 
шикарных комплектациях Соіб и СоИ 
Ргетіит с дизе/іьным двигателем 2,0 л 
и автоматической трансмиссией. При- 
вод - на передние колеса или полный. 
Во многом эти комплектации схожи 
с европейской и ахмериканскими 

КХ и Кітйесі, но для себя корейцы при- 
берегли пару фишек, которые не встре- 
чаются на автомобилях, предназначен- 
ных для других стран. Так, например, 
эти версии (СоИ - в качестве опций, 
СоИ Ргетіит - в базе) оборудуют СО- 
чейнджером, дополнительным диспле- 


ем бортового компьютера на централь- 
ной консоли (на нем отображаются по- 
казания компаса, барометра, альтиме- 
тра), 20ІК-магнитолой с навигацией 
и даже АѴ-системой. Предлагается так- 
же огролшый выбор внешних элемен- 
тов декора, поэтому здешние машины 
легко опознать не только по иерогли- 
фаіМ в салоне, но и по обилию хроми- 
рованных накладок и дефлекторов на 
зеркалах, окнах, фарах и т. д. ЗР 

Редакция благодарит Клуб владель- 
цев Нуипбаі ЗагНа Ре (\ѵ\ѵ^ѵ.сІиЫапШ/е.гы) 
за помощь в организации съемок. 
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АВТОРЫНОК ГОНОЧНЫЕ МАШИНЫ 


Товар особого назначения 

Авто, специально построенные для спорта, в обычных местах, как правило, не продаются. 

По рынку спорттоваров бродил Павел Леонов. Фото: Константин Якубов. 


ольшая часть этой техники 
просто так по дорогам не ез- 
дит, хотя почти вся она имеет 
л государственные номерные 
знаки, и все положенные документы. 
Однако расходовать ресурс дорогосто- 
ящей машины по пустякам слишком 
накладно. 


Автомобили, построенные на базе се- 
рийных, а именно о них пойдет речь, 
схожи с прародителями только внешне. 
Даже в младших классах машішу при- 
ходится основательно перетряхивать, 
что уж говорить о топовых веропіх 
группы N4! Техтребования к ней, кста- 


ти, совпадают с международными, где 
эти авто именуют «продакшн карз». 

Принятая в обыденной жизни 
оценка сохранности автомобиля по со- 
стоянию кузова в спорте неприемле- 
ма - «день жестянщика» здесь отмеча- 
ют круглый сезон. Ничего удивитель- 
ного, без борьбы нет победы! Поэто- 


товар сертифициро. ж реклама 


му главное внимание уделяют кар- 
касу безопасности - становому хреб- 
ту гоночной машины. Самодеятель- 
ность здесь недопустима: омологи- 
рованное защитное устройство уста- 
ыавтшвают только в мастерских, име- 
ющих сертификат на такие работы. 
Ведь на кону здоровье, а то и жизнь 
экипажа. А поскольку приходит- 
ся разб^ірать весь автомобиль, заод- 
но к кузову приваривают различные 
кронштейны, накладки и усилитеііи. 
Работа недешевая, для Субару -N4 
(с каркасом) потребуется сумма око- 
ло 150 тыс рублей. При сборке из- 
бавляются от лишних деталей вро- 
де заднего дивана, обивки потолка 


и т. д.; в салон, превращенный в кок- 
пит, устанавливают специальные си- 
денья, заз^шевый рутп» с регулировоч- 
ными проставками, систему пожаро- 
тушения и профильные аксессуары 
вроде штурманского оборудования, 
переговорного устройства и т. п. 

Двигатель строят на основе се- 
рийного блока цилиндров, оснастив 
его видоизмененной головкой и спе- 
циализированным навесным обо- 
рудованием (обычный генератор, 
скажем, может не потянуть четы- 
ре дополнительные фары). В короб- 
ке передач нередко меняют начин- 
ку: стандартная не выдерживает су- 
масшедшего ритма соревнований. 


свАоиз 

РВЕМіиМ ѴООКА 

о вкусах не спорят, 
их выбирают... 









АВТОРЫНОК I ГОНОЧНЫЕ МАШИНЫ 



С Автомобиль «Субару-Импреза», подготовленный в соответствии с требованиями группы N4, - 
самый дорогой спорткар раллийного чемпионата России. 



Железо подвески, как правило, не трога- 
ют, заменяют лишь пружины и аморти- 
заторы. В тормозной системе ликвиди- 
руют усилитель, одновременно устанав- 
ливая вместо штатных механизмов бо- 
лее мощные. На дорожной резине дале- 
ко не уедешь - ставят гоночную (в сред- 
нем от 10 тысяч рублей за штуку). 

Результат впечатляет, и не в послед- 
нюю очередь ценой. Так, подготовлен- 
ная для заездов в группе N4 версия «Су- 
бару» от фирмы УРТ обойдется владель- 
цу аж в 4 млн. 400 тыс. рублей (серийная 
машина стоит 1,5 млн.)! 

Есть, конечно, варианты подешев- 
ле. Все зависит от ранга соревнований 
(и, конечно, технических требований). 
Но даже при минимальном уровне под- 
готовки спортивный автомобиль будет 
дороже обычного. 

ДЕЛО СЛУЧАЯ 

Мировой рынок спортивных авто на- 
сыщен едва ли не до предела. Благодаря 
унификации национальных техтребова- 
ний с международными место построй- 
ки особенной роли не играет. Новый бо- 
лид по карману лишь самым серьезным 
командам, большинство же предпочи- 
тает технику подешевле - б/у. Прода- 
ют ее, как правило, с немалой скидкой - 
бери не хочу. Дело осложняют лишь два 


О Превращение салона в гоночный кокпит 
требует немало сил, комплектующих и денег. 

<& Система пожаротушения - одна из 
неотъемлемых составных частей любой 
гоночной машины. 


С Спортивные автомобили пассажиров 
не возят, справа - рабочее место штурмана. 

О Даже в серьезных гоночных категориях 
возможности доводки двигателя весьма 
ограничены... 
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РРОЗРОРТ 



о ...зато подвеску можно настроить по мно- 
жеству параметров, включая высоту, ходы 
сжатия/отбоя и жесткость стабилизатора. 

О «Ситроен» группы В2 - типичный образец 
техники монокласса. 


обстоятельства, первое из которых та- 
можня. Чиновники уже давно поняли, 
что машина машине рознь и легализо- 
вать все по одним правилам невыгодно. 
Гоночные авто рассматривают теперь 
как спецтехнику, определяя цену по ка- 
талогам. Дешево, разл^еется, не выхо- 
дит. Наиболее выгодно (и это второе 
обстоятельство) ввозить авто старше 
трех лет - на них ниже расценки. Одна- 
ко при нормальной эксплуатации запас 
жизненных сил у такого «спортсмена» 
близок к концу (по крайней мере, если 
речь идет о раллийном авто). Хорошо, 
если машина сезон-друтой провела в за- 
пасе, но, увы, справок и гарантий про- 
давцы не дают. Да и омологаціш в клас- 
се у нее может закончиться. Получается, 
что заморский товар - на любителя. 

Но расстраиваться не стоит: боевую 
и тренировочную техшіку всех видов не- 
трудао найти и в России. Новую мож- 
но заказать прямо у производителя - он 
не только построит машину, но и снабдит 
ее ПТС. Там же найдется и подержанный 
экземпляр, обычно из тех, что эксплу’^а- 
тировались в собственной команде из- 
готовителя или в профильном моноклас- 
се. Перед продажері они проходят реа- 
билитацию (ревизия двигателя, транс- 
миссші, окраска и т. д.) и по техническо- 
му состоянию близки к новым, а вот цена 
у^ них значительно ниже (та же «Субару» 
стоит от 2,5 млн. рублей). Впрочем, по- 
купать спортботід вовсе не обязательно. 



г 

а: 
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Всесезонные щетки 
стеклоочистителя 
нового поколения 



( 495 ) 253 - 94-49 
♦ипіпд@рго$рог!.ги 
ѵѵѵ\^ѵу.рго8рог!.ги 



АВТОРЫНОК I ГОНОЧНЫЕ МАШИНЫ 



С «Саксо», подготовленный для группы N2 и закончивший боевой путь в команде «Ситроен-Спорт», выставлен на продажу. 


Элементы интерьера и кузовные детали гоночной машины приравнены к расходникам. 



ПРИМЕРНЫЕ ЦЕНЫ НА НЕКОТОРЫЕ 
СПОРТИВНЫЕ АВТОМОБИЛИ 


Марка/Модель 

Год выпуска 

Группа 

Цена, руб. 

г 

«Субару-Импреза» 

2006 

N4 

2880000 

1 

— 

N4 

2 735 000 

«Хонда-СивикТайпВ» 

2004 

N3, Р11 

1 1080000 


2004 

А6 

790000 

! 

«Сузуки-Игнис» 

і 

— 

N2 

535000 

'''' 

«Пежо-306» і 

. 1 

! 2006* 

N3 

600000 

БМВ-320 {Е36) I 

1996 

Р11 

390000 

«Лада-Калина» 1,4 

2008 

1 

т,Р1 

760000 

«Лада-Калина» 1,6 

2008 

N2, РІО 

800000 

ВАЗ-2112 

2008 

РІО 

^ 900000 

ВАЗ-2112 

2008 

киткар 

1 2160000 


*Г од переоборудования в спортивный автомобиль; прочерк - нет данных. 


бизнес- драйверу часто удобнее его арен- 
довать. В стоихмость аренды (для «Суба- 
ру» - 1 млн. рублей за гонку уровня чем- 
пионата России) помимо взноса за авто- 
мобиль входит оплата шин (12-16 штутс 
без у^ета проколов), топлива и бригады 
механиков. Такая ухлута наиболее вос- 
требована в хмоноюіассах, где пробу’'ют 
силы молодые и, следовательно, не под- 


страхованные щедрой спонсорской по- 
мощью пилоты. 

Существует и так называемый се- 
рый рынок, на которохм команды и част- 
ники реализу'ют технику, ставшучо не- 
ну^жной по разным причинам (скажем, 
после перехода в более высокий класс). 
Все машины, как и их состояние, инди- 
виду-альны. К покупке стоит подойти 


основательно. Подноготная авто (внеш- 
ний вид, зачетная гручша, участие в гон- 
ках и т. д.) изложена в спортивном па- 
спорте - внихмателыю изу^ніте ориги- 
нал. И как можно тщательнее осмотри- 
те каркас безопасности. ЗР 

Редакция благодарит компанию 
УТТ за помои\ь в подготовке материала. 
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АВТОРЫНОК I СПОРНЫЙ МОМЕНТ ГАРАНТИЯ НА РЕОСЕОТ 





Срок 

негодности 

Национальная принадлежность - великая 
сила! Уже давно никому не надо объяснять, 
что такое французский поцелуй, французская 
булка или французское вино. Иное дело 
гарантия на французский автомобиль, убедился 
Александр Добин. 


ТРИ ГОДА РАДОСТИ 

Поначалу сл}"чай казался частным и нетипичным. 
Еще в 2004 году житель столицы купил французский 
автохѵюбиль «ІІежо-307». Обслуживаться решил у са- 
мого кр\тіного на тот момент дилера марки - ком- 
пании «Арманд», надеясь, что с сервисом проблем 
не будет, потому как статус обязывал продавца соот- 


ловиной года. Гарантия производителя закончилась, 
а вместе с ней и безоблачная жіізнь автовладельца. 

Первое, что пришлось ремонтировать в пост- 
гарантийный период, - сцепление {вот за что я 
люблю автоматы! - А.Д.). В марте нынешнего го- 
да всю износившуюся конструкцию с корзиной, 
выжимным подшипником и тросом поменяли. Но- 
вый узел вместе с работой обошелся в 24 тыс. руб., 
но хозяин был убежден, что эконохмить на люби- 
мом авто нельзя, тем более что ремонт обещал ші- 
нимум год спокоріной жизни. В счете прямо так и 
написали: «Гарантия на выполненнлчо работу - 
12 хѵіесяцев, гарантия на ремонт с использовани- 
ем оригинальных запасных частей - 12 месяцев». 
Официальный бланк, подписи, номера, печати. И 
ТУТ началось... 

МАМА, ВЫ БУДЕТЕ СМЕЯТЬСЯ 

Так вот, в июне сцепление забарахлило опять, при- 
шлось нанести визит к сервисменам «Арманда». 
Мастер-приемщик осмотрел авто, нашел в своехМ 
компьютере данные о предыдущем рехмоите и вы- 
нес вердикт: «Сцепление снова надо менять». Надо 
так надо. Владелец «Пежо» прекрасно помнил, что 
до окончания годовой гарантии еще далеко и за- 
хмена целиком ляжет на плечи сервиса. Но не тут- 
то было! С клиента потребовали кассовый чек, под- 
тверждающий оплату прошлого ремонта. Чека с со- 
бой не оказалось, и приемщик заявил, что ремонт 
будет произведен за счет хозяина машины. Владе- 
лец «Пежо» возмутился: 

- Вы сахми дали годовую гарантию на свой же 
ремонт, вы только что нашші подтверждение в сво- 


ветствовать. Он и соответствовал: весь гарантийный 
срок «Пежо» холили качественно и вовремя, меняли 
все, что нужно было менять, гарантировали все, что 
должны были гарантировать. Машина в ответ бега- 
ла отменно - не ло.малась и не капризничала. Хозяин 
не мог нарадоваться... С тех пор прошло три с по- 




Сг Владение столь 
красивым авто- 
мобилем требует 
немалых финансо- 
вых жертв. 
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ем компьютере, а теперь говорите, что без чека ва- 
ша гарантия не действует?! Сделаем так: если вы 
сейчас заставите платить меня за замену, я буду жа- 
ловаться на вас кому следует. 

Угроза подействовала. После небольшого кон- 
силиума хмастер объявил, что расходы возьмет 
на себя «Арманд». На том и порешили. 

А в сентябре уже дважды замененное сцепле- 
ние сломалось в очередной раз, и опять «Арманд» 
пришел к невеселому, но уже традиционному выво- 
ду: надо менять! 

Сначала мастер предположил {не снимая ко- 
робку передач. - А.Д.), что владелец хмашины про- 
сто сжег сцепление. Потохм, когда все-таки снял ко- 
робку, обнаружил дефект выжимного подшипника 
и его направляющей, которые были захменены не- 
сколько месяцев назад. Казалось бы, сервис обязан 
устранить все за свой счет, но... Инженер по га- 
рантии начал выяснять у владельца «Пежо», сколь- 
ко проехала машина после последнего ремонта. 
Насчитали 26 тыс. км. «А у нас гарантия на сцепле- 
ние всего 20 тыс. км», - обрадовался инженер. 

Тщетно автолюбитель просил показать хоть 
один подписанный ИхМ документ с уведохмлением о 
такой скудной гарантии, ведь па всех Ихмеющихся 
у него бланках значилось: «Гарантия на оригиналь- 
ные запасные части составляет 1 год». Но спец был 
непреклонен: это, мол, внутренние инструкции 
компании «Пежо», так что решить проблему хмож- 
но только через кассу. Клиенту пришлось платить. 

СКЕЛЕТЫ В ШКАФУ «АРМАНДА» 

После детального знакохмства с историей серви- 
са «Арманд» выяснилось, что у этого дилера дале- 
ко не все 6езоб7іачно во взаимоотношениях и с дру- 
гими клиентами. 

Самый грохмкий скандал произошел несколько 
лет назад, когда на страницах книги Дарьи Донцо- 
вой «Небо в рублях» частный детектив Даша Васи- 
льева пожаловалась на мошенничество со стороны 
сотр)дников «Арманда». Героине рОхмана отказали 
в починке автомобиля по гарантии, ссылаясь на от- 
сутствие запчастей, однако изъявили готовность 
немедля достать их хоть из-под земли, но за деньги. 

Тогда гендиректор «Арманда» Игорь Герц 
не признал, что его персонал практіікует подобные 
способы заработка, и через суд потребовал изъять 
из продажи весь тираж рохмана; ущерб, нанесенный 
деловой репутации компании, он оценил в пол- 
миллиона рублей. Стороны помирились сп}^стя не- 
сколько месяцев в эфире ток-шоу одного из цен- 
тральных телеканалов. 

Чуть позже наш журнал столкнулся с тем, что 
стекла пятой двери, поставленные в «Арманде», че- 
рез неделю лопались без всякой видиморі причины. 
Тогда дилер признал, что получил с завода брако- 
ванную партию и вынужден был вклеивать те, что 
есть. 

В сегодняшней ситуации больше всего удиви- 
ло, что инженер по гарантии общается с клиентом 
исключительно по телефону - мол, запрещено по- 
казываться на людях во время работы. «Аленький 
цветочек» какой-то... Хотя главная претензия ка- 



О Один из самых крупных дилеров французской марки оказался заложником новых 
условий гарантии. 


ОТ АВТОРА 


Тема непростых взаимоотношений дилеров и их клиентов оказалась на- 
столько актуальной, что за несколько дней мой почтовый ящик {с1оЬіп(а) 
2 г.ги) переполнился письмами возмущенных читателей. В ближайших 
номерах я обязательно продолжу знакомить вас с салонами, которые, 
на мой взгляд, не соответствуют гордому и ответственному званию офи- 
циального дилера марки. А пока обозначу сюжеты следующих публика- 
ций на эту тему. Совпадения не случайны, все имена (читай: названия 
дилеров) самые настоящие. Поэтому, как говорится, «пользуясь случа- 
ем, хочу передать привет» отдельным дилерам от журналиста, искренне 
считающего, что покупатель всегда прав! В том числе: 

■ сотрудникам дилерского центра «Лада-Форвард» (Ростов-но-Дону), 
уже месяц выясняющим, чем радиатор кондиционированной «Калины» 
г-жи Уракчеевой отличается от радиаторов обычных «Калин»; 

■ продавцам петербургского дилерского центра «ТДВ-Авто», всучившим 
клиенту новый (!) «Форд-Фокус», у которого номер двигателя не соот- 
ветствует данным ПТС, да еще умудрившимся обвинить в этом несо- 
ответствии покупателя; 

Ш инженерам по гарантии ООО «Автотехцентр «Гарант» (сколько иро- 
нии можно увидеть в этой тавтологии! - А.Д.), дилера «Чери» в городе 
Стерлитамаке (Республика Башкортостан), предпочитающим скорее 
проигрывать суды по искам клиентов, чем исполнять закон «О защите 
прав потребителей»; 

Ш тверскому автосалону «Тверь-Авто», продавшему г-ну Конкину новый 
«Опель-Зафира», краска на котором начала вздуваться уже через две не- 
дели после покупки. Сотрудники салона искренне считают, что это не- 
существенный недостаток; 

■ и, наконец, челябинскому дилеру «Рено» автотехцентру «Сатурн», 
предлагающему г-ну Бучневу, владельцу гарантийного «Мегана 2», 
за свой счет устранить «конструктивную особенность» автомобиля, 
потому что «на сцепление гарантия не распространяется, о работать 
оно все равно не будет». 

За сим прощаемся на месяц. И, как говорят парашютисты, 
«второй пошел, третьему приготовиться!» 

Ваш Александр Добин 
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АВТОРЫНОК I СПОРНЫЙ МОМЕНТ ГАРАНТИЯ НА РЕОСЕОТ 



О С каждым километром таких пломбочек в вашем авто 
становится все меньше. 


сается, конечно же, выполнения салоном гарантий- 
ных обязательств. 

ЖДИТЕ ОТВЕТА 

После почти шпионской операции нам ущалось- 
таки получить список деталей «Пежо», на которые 
гарантия не распространяется вообще или распро- 
страняется частично (см. таблицу). Взять, напри- 
мер, трансмиссию, которую снимают с гарантии че- 
рез 25 тыс. км пробега. Выходит, что если на 26-й 
тысяче коробка передач ломается, то владелец но- 
вого автомобиля «попадает» на замену КП за свои 
деньги (от 11 тыс. евро. - А.Д.). Что уж говорить 
о сцеплении! А ремии безопасности, которые могу^т 

О Коробку передач нельзя отремонтировать бесплатно 
уже после первого года эксплуатации машины. 



ПЕРЕЧЕНЬ ДЕТАЛЕЙ «ПЕЖО», 

ПОДВЕРЖЕННЫХ ЕСТЕСТВЕННОМУ ИЗНОСУ (действует с 01.01.2008 г.) 


Группы и узлы 

Детали и работы 

Гарантия | 

две и питание 

сист^.ма выхлопа 

25 000 км 


1 

катализатор 

40000 км 


топливные насосы/ 
инжекторы бензин-дизель 

40 000 км 

Г 

свечи 

1000 км 

1 

фильтры (масляный-топливный) 

0 


ремни (кроме газораспределительного) 

20 000 км 


натяжной/обводной ролики 

60 000 км 

Сцепление/КП/ 

диски/корзина/выж. подшипник 

20000 км 

трансмиссия 

трос переключения 

20 000 км 


трансмиссия 

25000 км 

Элементы подвески/ 

амортизаторы передние/задние 

20000 км 

колеса 

сайлент- блоки 

40000 км 


подшипники передних/задних ступиц 

40000 км 


опорные подшипники амортизаторов 

40 000 км 


шаровая опора + тяга стабилизатора 

40000 км 


балансировка колес 

0 


шины 

прямая гарантия 
поставщика Місбеііп 

Рулевое управление 

рулевая рейка (зазор-износ) 

40000 км 


рулевые наконечники 

40 000 км 


сход-развал 

после замены соответствую- 
щих деталей 

Тормозная система 

колодки передние 

2500 км 


диски передние 

10000 км 


колодки задние 

2 500 км 


диски задние 

10000 км 


тормозной барабан задний 

20000 км 


колодки (барабанных тормозов) 

15000 км 


пер./задн. торм. суппорты 

100000 км 


тормозные шланги 

100 000 км 


трое ручного тормоза 

100000 км 

Электрика 

аккумулятор 

— 

12 месяцев 


лампы 

не подпадает 

под гарантию (кроме ксено- 
новых ламп) 

Кузовные злементы 

ветровое/боковые стекла/фонари/фары/ПТФ (тре- 
щины/бой) 



1 щетки стеклоочистителя 

не подпадает 


1 ’ ... 

сколы краски и антигравийного покрытия 

ПОД ГйрЗНТИЮ 


1 

ручки/механизм открытия всех дверей 


Салон 

обшивка всех сидений 
(пятна, износ, деформация) 



ремни безопасности 



арматуры сидений 

не подпадает 


рулевое колесо 

ПОД гзрэнтию 


ковры (износ, пятна, деформация) 



обшивка панели и дверей 
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АККУМУЛЯТОР 



О Одометр показывает не только пробег - он отсчитывает время 
до окончания гарантии. 

не сработать, но под гарантию не подпадают вооб- 
ще... Последствия представляете?! 

Покупатель узнает о том, что трехлетняя гаран- 
тия на «Пежо» - это на самом деле фикция, толь- 
ко в день покупки автомобиля. Вышеупомянутый 
список прилагается к договору купли-продажи, а до 
этого момента ознакомиться с ним невозможно. 

В «Арманде» в ответ на просьбу показать этот спи- 
сок мне предложили купить у них «Пежо»: мол, вам 
дадут сервисную існижку, а там этот список есть. 

В представительстве комментировать ситуа- 
цию отказались, сославшись на отсутствие дирек- 
тора по гарантии. В салоне, в свою очередь, отосла- 
ли в представительство. 

Зато теперь переделан бланк заказ- наряда 
и счета на оплату ремонтных работ. Там годовая 
гарантия дается только на выполненную работу. 

И дальше черным по белому: «Не распространяет- 
ся на случаи выхода из строя деталей (шины, све- 
чи зажигания, щетки стеклоочистителя, тормозные 
колодки, амортизаторы, диски сцепления и т. д.) 
вследствие естественного износа или пробега авто- 
мобиля». 

Мне в этом списке больше всего нравит- 
ся пункт «и т. д.». К нему спокойно можно отнести 
абсолютно любой у^зел, агрегат или запчасть «Пе- 
жо», которую дилер не захочет менять по гарантии. 

Кстати, я специально созвонился с приятелем, про- 
живающим в Лондоне, и поинтересовался, есть ли 
в их салонах ограничения на гарантию для новых 
машин. Товарищ, довольно давно перебравший- 
ся в Альбион, долго не мог понять мой вопрос. Ког- 
да же понял, задал мне встречный: «А ты сам такую 
машину купишь?». 

Чтобы «Пежо» не было обидно, уточню: подоб- 
ным грешат и другие производители. Вот только 
покупателям «французов» от этого не легче. Кста- 
ти, я понял наконец, почему так люблю настоящее 
французское вино - там на бутылке написано: «Без 
срока годности». ЗР 



ПОСТАВИЛ 
ПОД КАПОТ 
И ЗАБЫЛ! 


г.Москва, ул.И.Франко, 48 

тел. (495) 737 69 37 
ѵѵѵѵѵѵ.аиіоипіоп.ги 



АВТОРЫНОК 


ТОРГОВЫЙ РЯД СЕЕІУ 



Иероглифы счастья 

Иероглифы «ДЖИ-ЛИ» в переводе означают - удача, счастье, благополучие. Российскими 
перспективами «счастливого» китайского производителя интересовался Александр Добин. 


УКРОЩЕНИЕ СТРОПТИВОГО 

Придя в Россию «ще полтора года назад, 
«Джили» долго не могла выбрать посто- 
янного партнера. Наконец с 1 декабря 
этого года эксклюзивные права на пред- 
ставление марки получила компания 
«Рэд Драгон». Крупнейший российсюій 
дилерский холдинг «РОЛЬФ Импорт» 
специально создал эту «дочку» под ки- 
тайского «жениха», отписав в приданое 
20 авторизированных дилерских цен- 
тров по всей стране. К концу года ко- 
личество «торговых точек» перевали- 
ло за полсотни, а объем продаж первен- 
ца - модели МК за первые пять месяцев 


приблизился к 3500 штукам. Результат 
очень убедительныіі. 

Пять моделей бренда в арсена- 
ле дистрибьютора плюс три премьеры, 
ожидаемые в 2009-хМ, расширение ди- 
лерской сети до 120 салонов и прода- 
жа свыше 20 тыс. хмашин в год - таковы 
«скромные» планы «Джили» в России. 
Удастся ли их релиазовать в изхменив- 
шейся ситуации - вопрос непростой. 

ОТіЮТАКИ»ДОЕМО 

«Джили» с сахѵюго начала производства 
легковых автомобилей определила при- 
оритетное направление - создание бюд- 


жетных моделей в оптихмальных кохМ- 
плектациях по доступной цене. Старо- 
жил рынка «Отака» (в Китае - СК-1) 
стартует с ценовой отметки 291,5 тыс. 
рублей. Этот седан В-класса с 94-силь- 
ным мотором объемом 1,5 л расходу- 
ет 7 л/ 100 км и разгоняется до сотни 
за 11,5 с. В кохмплектации ГУР, кондици- 
онер и электропакет, АВ5 и две подушки 
безопасности. 

Седан С-класса МК кохмплектуется 
тем же мотором, что и «Отака», но базо- 
вая версия при цене 319 тыс. рублей зна- 
чительно богаче, чем у одноклассника. 
В феврале стартуют продажи МК с ку- 
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о Концепт ТідегСТ уже назвали «малым Роллс- 
Ройсом». Во внешности машины при желании 
можно найти черты «Мазерати Гран Туризме», 
«Феррари-612» и «Майбаха-Экселеро», но от 
этого она не перестанет быть исключительно 
китайской. >гот «тигр» приводится в движение 
3,5-литровым двигателем Ѵ6 (225 л.с.), «сидит» 
на 19-дюймовых колесах и является предметом 
особой гордости компании. 

Хэтчбек «Джили Кинг-Конг» (в Китае - 
НЯѴ) стал самым дешевым в модельном 
ряду компании: цена на исторической роди- 
не - 9,5 тыс. долларов). Полуторалитровый 
4-цилиндровый 1б-клапанный мотор осна- 
щают автоматической 4-ступенчатой короб- 
кой передач или 5-ступенчатой механиче- 
ской. Еще одна новинка российского рынка 
будущего года. 



ВОТ ТАКАЯ ЗАГОГУЛИНА 


Дизайнеры «Джили» долго искали но- 
вый оригинальный логотип, даже про- 
вели конкурс, в котором рассмотрели 
28 тыс. вариантов эмблемы. Победите- 
лю было обещано 3,6 млн. юаней {поч- 
ти 500 тыс. долларов). В Итоге остано- 
вились на логотипе диз^нера по име- 
ни Юнь Хиянде.^~Рвз|5а6отчик получил 
гонорар в десять раз меньше обещан- 
ного, пожелав, чтобы разницу компания 
вложила в разработку систем безопас- 
ности. Но и этих денег ему хватит на по- 
купку всего нынешнего модельного ря- 


да «Джили». Дебют нового логотипа со- 
стоится одновременно с выходом в свет 
компакт-кара «Джили ЕМО». 



зовом хэтчбек. Цену пока держат в тай- 
не, но продавцы обещают, что он будет 
дешевле седана; к тому же до конца го- 
да появятся версии, укомплектованные 
первой автоматической трансмиссией, 
которая спроектирована и изготовлена 
в Китае. 

Еще одна новинка, стартующая 
на нашем рынке в канун Нового года, - 
седан представительского юіасса (так 
называемый С-Ьі^Ьі) «Вижн» (в Ки- 
тае - ЕС). В нем ставка сделана на ком- 
форт и полную кохмплектацию уже в ба- 
зе при цене от 379 тыс. рублей. У этой 
модели по сравнению с предыдущи- 
ми более мощный мотор (1,8 л, 133 л.с.) 
с систехмой регулировки подъема клапа- 
нов СѴѴТ - собственной разработки, 
по утверждеішю китайцев. 

Кстати, инженеры компании обе- 
щают, что «Вижн» станет первым се- 
рийным авто с системой безопасно- 
сти ВМВ$. Эта разработка «Джили» сле- 
дит за давлениехМ в шинах и в стіучае их 


повреждения посылает сигнал о паде- 
нии давления на блок управления. Ин- 
формация выводится на приборнучо па- 
нель, автоматически включается аварий- 
ка, и, снизив без участия водителя ско- 
рость до 30 км/ч, система отключается. 

Кроме того, завершается довод- 
ка непосредственного впрыска топлива 
РССІ, электроусилителя руля ЕР5, короб- 
ки передач с системой ОоиЫе СІиІсЬ и ва- 
риатора. Новинют тоже обещают приме- 
нить в серийных моделях будущего года. 
Уже готов к производству «Вижн» с ку- 
зовом хэтчбек, а весной до российского 
покупателя доедет премьера Пекинско- 
го автосалона-2008 от «Джили» - город- 
ской хмини-автомобиль. 

Компакт-кар А-класса вышел на ки- 
тайский рынок под названием «Панда». 
У нас, чтобы лишний раз не дразнить 
конкурентов, этот малыш будет прода- 
ваться как ЕМО. Пока известна лишь 
его цена - от 250 000 рублей - и техни- 
ческие парахметры. 



С «Джили» стабильно снабжает наш рынок 
седанами. Последний из них, «Вижн», откроет 
2009 модельный год. 


СееІуѴІ5Іоп 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


вЭ Полная масса, кг 

1640 

КЛ Максимальная скорость, км/ч 

185 

ИД ТоплиБо/запас топлива, л 

А92/50 

КД Объем двигателя, см^ 

1792 

Расход топлива, л/100 км 

73 

■3 Мощность, л.с. 133 при 6200 об/мин 

КЗ ТРАНСМИССИЯ: 


ЕД М5 


щЛ РАЗМЕР ШИН: 


Щ 195/60Р15 



ВА5Е 

Кондиционер, обогрев 
передних сидений, задний 
подлокотник, возможноаь 
открыть багажник и лючок 
бензобака из салона, 
наружные зеркала 
с электроприводом 
и обогревом, атермальное 
остекление, АВ5-ьЕВ0, ГУР, 
подушки безопасноаи 
водителя и переднего 
пассажира, преднатяжители 
ремней безопасности, 
передние противотуманные 
фары,ц/зсДУ, 
электростеклоподъемники 
(4 окна) с автоматическим 
закрыванием при поаановке 
на охрану, датчик света, 
аудиоподготовка 

379000 

СОМРОВТ 

Литые колеса, климат- 
контроль, парктроник, 
бортовой компьютер 

399000 

ЕІЕбАНа 

Кожаная обивка салона, 
штора сзади 

419000 

\ 


*Во всех версиях предложено 8 вариантов окраса кузова. 


Версия* Комплектация бееІуѴЫоп 


Цена, руб. 
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АВТОРЫНОК I ТОРГОВЫЙ РЯД бЕЕ^У 



Сееіу ЕМО 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Полная масса, кг 
Максимальная скорость, км/ч 


1312 




Топливо/запас топлива, л 

А92/45 

Объем двигателя, см^ 

993 

Расход топлива, л/1 00 км 

4,5 

Мощность, л.с. 

65 при 6000 об/мин 

ТРАНСМИССИЯ: 

М5/А4 

РАЗМЕР ШИН: 

165/60Р14 

/ 


С Малыш ЕМО ценой будет спорить с «Матизом», «Спарком», «Смартом» и «Пиканто». 

О Знаменитое лондонское такси ТХ, сделанное в Шанхае, - совместный с британской компанией 
Мапддпе$е Вгопге Но1сІіпд$ проект. Через три месяца после премьеры концепта первая партия 
из 30 таких автомобилей ждала пассажиров на Олимпиаде в Пекине. Голубой люкс-кар стилизо- 
ван под старину. Под капотом 2,4-литровый дизель. 



ВЧЕРА ОН БЫЛ КОНЦЕПТОМ 

Плодовитости инженеров «Джили» 
можно лишь позавидовать: летом это- 
го года на Пекинском автосалоне ком- 
пания выставила рекордное количество 
концептов и прототипов - 23 авто), при- 
чем, как утверждается, большая их часть 
готова к серийному производству. 

Закончены испытания прототипа 
на базе ЕМО, оборудованного гибрид- 


ной силовой установкой, которая по- 
зволит экономить до 40% топлива. Уже 
в след}чощем году его планируется по- 
ставить на конвейер. 

Готовясь к прорыву в хмировой ав- 
топром, намеченному на 2009 год, 
«Джили» выставила на стартовую ли- 
нию прототипы и предсерийные мо- 
дели на все вкусы и случаи жизни. Ко- 
нечно, глобальные потрясения в эконо- 



Ф Сееіу МК 


СС 1 

с? < 

ш 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Полная масса, кг 

1460 


1 Максимальная скорость, км/ч 165 

ч. 

о 

і Топливо/запас топлива, л 

А92/45 

ш 

т 

Объем двигателя, см^ 

1498 

О 

й. 

С 

Расход топлива, л/100 км 
Мощность, л.с. при 

6,8 

94 при 6000 об/мин 

ш 

м 

X 

ТРАНСМИССИЯ: 

[ М5 

1 


< 

ч 

1 РАЗМЕР ШИН: 

185/60Р15 



Версия 

Комплектация МК 

Цена, руб. 

ВА5Е 

Регулировка рулевой колонки 
по наклону, кондиционер, 
обогрев п^едних сидений, 
открытие багажника и лючка 
бензобака из салона, ГУР, 
подушка безопаскоаи 
водителя, передние 
противотуманные фары, 
сигнализация, ц/з с ДУ, 
аудиоподготовка 

319000 

СОМРОВТ 

Электростеклоподъемники 
(4 окна), АВ5+ЕВ0, подушка 
безопасности переднего 
пассажира 

349000 

ЕІЕСАНСЕ 

Люк с электроподъемником, 
кожаная обивка салона, 
литые колеса 815 

379000 


хмике могут повлиять на честолюбивые 
планы китайской кохмпании, заставив 
скорректировать сроки и объемы про- 
изводства, однако вряд ли убавят ей ре- 
шимости. ЗР 


ИМПЕРИЯ «китайского генри форда» 


Мировая ассоциация автопроизводителей 
назвала «Джили» одной из наиболее бы- 
стро развивающихся компаний. Ее акции 
высоко котируются на бирже, а главу ком- 
пании г-на Ли Шуфу называют «китайским 
Генри Фордом». Империя Сееіу НоИіпд 
(Згоир (сегодня насчитывает более 100 тыс. 
сотрудников), основанная в 1986 году, на- 
чав развитие с продажи недвижимости 
и строительства, за 22 года приросла про- 
изводством автомобилей, мотоциклов. В 
сфере деятельности «Джили» еще и выс- 
шее образование и туризм. В 2002 году 
«Джили» стала основным китайским брен- 


дом, выпускающим бюджетные машины. 
В 2003-м вышла на внешний рынок. Владе- 
ет шестью автозаводами на территории Ки- 
тая, строит завод в Мексике. В прошлом го- 
ду произвела 220 тыс. автомобилей, в пла- 
нах к 2015 году выпускать 2,2 млн. машин 
(45 серийных моделей), две трети которых 
будут экспортироваться. 

Официально признана первой част- 
ной автомобилестроительной компани- 
ей Китая. Кроме того, корпорации «Джи- 
ли» принадлежит самый крупный в Китае 
частный университет, в котором учится 
более 30 тыс. студентов. 
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А92 еще не иссяк 

в этом году производство бензинов А92, А80 должно было прекратиться. Но премьер приказал: 
отложить решение и исправить! Об этом размышляют Михаил Колодочкин и Александр Шабанов. 


В ыступив в ЗР, 2008, № 6, с рез- 
кой критикой технического ре- 
гламента «О требованиях к ав- 
томобильному и авиационному 
бензину...», журнал всколыхнул обще- 
ственный интерес к этому непродуман- 
ному документу. Под градом критики 
со всех сторон трезвый подход возоб- 
ладал. Председатель Правительства РФ 
Владимир Путин подписал постанов- 
ление № 712, приостанавливающее дей- 
ствие регламента до конца 2008 года и 
предписывающее до 1 декабря внести 
предложения по его корректировке. 

Победа здравого смысла? Радовать- 
ся рано: подавляющее число выступле- 
ний чиновников и публикаций в СМП 
свидетельствует о том, что суть возник- 
шей проблемы мало кто осознал. Про- 
сто из-за шумихи вокрут документа 
сочли за благо его притормозить и что- 
нибудь подправить. Только вот как ис- 
правлять ошибки, не видя их? На боле- 
вые точки Регламента вновь указывает 
аналитическая экспертиза ЗР. 

ЭКОЛОГИЯ ОКТАНА 

Под флагом заботы об экологии авторы 
Регламента решили угробить самые рас- 


пространенные и востребованные бен- 
зины с октановым числом ниже 95: 92-п 
и 80-й. Для справки: в последние годы 
бензина этих «непопулярных» марок 
было выработано примерно в семь раз 
больше, чем «важных и нужных» 95-го 
и 98-го! Однако перед словом «эколо- 
гия» меркнет все... Вот ее и оценим. Для 
этого возьмем на заведохмо крутой АЗС 
три сорта бензина - 92-й, 95-іи 98-й - 
и сравним их... друг с друтом. Кстати, 
судя по паспорту^ качества, все топливо 
с одного НПЗ. 

В лаборатории определили физико- 
химические параметры образцов, и на- 
чались чудеса. В Регламенте сказано, что 
на экологическую опасность топлива 
влияет в первую очередь наличие в нем 
бензола, серы, ароматических углеводо- 
родов и оксигенатов. Но оказалось, что 
по содержанию бензола и серы все бен- 
зины примерно одинаковые, а вот аро- 
матики в 92-м на 8%... меньше, че^м в 95- 
м и 98-м. Если в 92-м ее насчитали все- 
го 31% (а это Евро IV, между прочим!), 
то в 95-м и 98-хМ - свыше 39% (Евро III, 
не более)! Но ведь ароматика - потенци- 
альный канцероген. Так какой же бен- 
зин опаснее? 


Свое толкование результатов экс- 
перимента дадим чуть позже, в Нашей 
справке, - а пока послушаехМ мнение 
двигателя. В топливный бак мы залили 
поочередно каждый из трех купленных 
образцов и прогнали через обычный 
циісл испытаний - тот самьні, который 
ЗР практику'^ет в моторной части экспер- 
тизы бензинов. Главное, на что обрати- 
ли внимание, - экологические показате- 
ли и мощность. 

На старенькой карбюраторной 
«восьмерке» 92-й дал вполне умеренный 
уфовень токсичности, обычно регистри- 
руемый при испытаниях топлива. Пе- 
реход на 95-й снизил содержание в вы- 
хлопе остаточных утлеводородов СН 
в среднем на 8%, а на 98-й - еще на 2%. 
Разницу в содержании оксидов углерода 
и азота в выхлопе не обнаружили. А вот 
мощность на 95-м и 98-м по отношению 
к 92-му^ . . немного понизилась! 

Парадокс? Нисколько. Ведь двига- 
тель изначально отрегулировали на са- 
мый «слабый» бензин, 92-й, и возмож- 
ностей форсирования, предоставляе- 
мых более высоким октановым числом, 
не использовали. А теплотворность 92- 
го, судя по анализу^ его состава, выше, 


162 За рулем 12/2008 



Е 1200 




штатная регулировка на 92-и бензин 
регулировки на предел детонации 


80 


60 




С Даже заведомо «грамотный» бензин на древних карбюраторных 
моторах не решает всех проблем. Ради чистого выхлопа придется 
жертвовать мощностью. 

С* А вот умный впрысковый мотор вообще практически не различает 
бензины по токсичности! После нейтрализатора и эта минимальная 
разница уйдет. 



С Замеры содержания окислов азота еще раз доказывают: у карбю- 
раторного мотора высокие экологические показатели достигаются в 
ущерб мощности, и наоборот. 

О Доупрощали требования!.. Три бензина из пяти по старым правилам 
нельзя было продавать, а сейчас можно. 



Номер пробы бензина 


92-й бензин по чистоте выхлопа не уступает 95-му и 98-му. 


поскольку там нет низкокалорийных 
кислородсодержащих добавок, обеспе- 
чивающих повышенное октановое чис- 
ло 95-му и 98-м)^. Зато небольшой эко- 
логический эффект эти добавки как раз 
и дали. 

Понятно, что платить больше за вы- 
сокооктановый бензин и при этом терять 
динамику никому не хочется. Мы пош- 
ли по очевидному пути: компенсировали 
потерю мощности, ѵъеличив опережение 
зажигания. Мощность на высокооктано- 
вых бензинах восстановили, но показате- 
ли СН и особенно N0^ сразу стали су^ще- 
ствепно... хуже, чем па 92-мІ 

Скептик возразит: мол, РеглахМент, 
рассчитан на будущее, в котором нет 
места архаичным карбюраторам! Ло- 
гично. Поэтохму переходим на впрыско- 
вый шестнадцатиклапанник: пусть хѴіоз- 
ги мотора сахми подстроятся под бензин. 
И, представьте, повтор програхммы ис- 


пытаний на разных бензинах дал прак- 
тически полное совпадение параметров 
токсичности. Если где-то и вылезала 
слабая тенденция улучшения «це-ашей», 
то она тут же компенсировалась соот- 
ветствующим ухудшением «эн-о-иксов». 
Почему так? Да потому, что регу^лировки 
двигателя - и по утлу опережения, и осо- 
бенно по составу Схмеси - влияют на ток- 
сичность куща сильнее, чем октановое 
число бензина. . . 

ОТіМетим, что расхождения парахме- 
тров токсичности между'^ разнооктано- 
выми хмарками получились даже мень- 
шими, чем те, что мы ловили при про- 
ведении недавних экспертиз бензинов. 
А ведь там сравнивались бензины одно- 
го класса, но разных производителей. 

Отсюда вопрос, как в известной ре- 
кламе: если по параметрахМ экологии 
между бензинахми с разным 04 особой 
разницы нет, то зачем платить больше? 


Подчеркиваем: ЗНАЧИТЕЛЬНО БОЛЬ- 
ШЕ, если учитывать те затраты, которые 
требуются для полной и капитальной 
реконструкции нефтянки ради массово- 
го повышения октановых чисел... 

ЗАЧЕМ НУЖЕН КОНТРОЛЕР? 

Еще один пучкт, за который хмы силь- 
но ругали Регламент, - отсу^тствие в нем 
четких требований к 98-му бензину. 
Сказано: бензины должны иметь иссле- 
довательское октановое число не ниже 
95 единиц, моторное - не ниже 85, и всё! 
Про 98-й, видимо, просто позабыли. 
Мало того, методы контроля значитель- 
но упрощены: число параметров, про- 
верка которых предписана РегламентОхМ, 
много меньше, чехм в старых ГОСТах. 

Решили проверить, к чему это при- 
вело. Проехали по нескольким АЗС - 
от фирменных до откровенно подозри- 
тельных - и отобрали пять проб 98-го 
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КОМПОНЕНТЫ I ЭКСПЕРТИЗА ЕВРОТОПЛИВО 


^ Вот как дымит КамАЗ на евротопливе и на обычном! Не «понимает» он высокого цетанового 
числа, не для него это. Да и остаточных углеводородов на евросоляре больше! 
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Технический регламент в нынешнем виде не обеспечивает дви- 
жение к европейским нормам, а тормозит его! 


бензина на предмет определения ре- 
ального октанового числа. Три пробы 
из пяти оказались некондиционными 
по старым правилам, но вполне пригод- 
ными для реализации согласно новому 
Регламенту! Только как это объяснить 
мотору? Он -то читать не умеет! 

ЕВРОТОПЛИВО 
ДЛЯ РАШАМОБИЛЕЙ? 

Стремление к евронормам, конечно же, 
похвально! Только вот следует помнить. 


что, к примеру, грузовиков с дизельны- 
ми двигателями класса Евро II и ниже 
в России примерно полтора миллиона, 
тогда как класса Евро Ш и выше - все- 
го около 200 тысяч. Парк легковушек 
с бензиновыми моторами имеет похо- 
жие пропорции. Аналитики подсчита- 
ли, что количество современных мото- 
ров и тех, что выжили с былых времен, 
сравняется только к 2015 году. К 2010- 
му, прогнозируют те же аналитики, ре- 
альная потребность в топливе, обеспе- 


чивающем соответствие нормам Ев- 
ро IV, составит всего 14%. При том что 
именно с этого года все топливо долж- 
но подтянуться к уровню упомянутых 
норм. 

с бензином ситуация в общем-то 
проще: даже старым моторам, рассчи- 
танным на использование 92-го, совре- 
менные марки топлива пойдут на пользу. 
Малое содержание ароматики и моющие 
присадки уменьшат темп загрязнения, 
а запрещение металлосодержащих приса- 
док избавит датчики, катализаторы и све- 
чи от риска преждевременной кончины. 
С теми двигателями, которые должны ра- 
ботать на 80-м, сложнее, однако их оста- 
лось не так уж і\гного. Но как быть с ди- 
зелями? Ведь Регламент предписыва- 
ет повышение цетанового числа в соляр- 
ке классов Евро III и Евро IV до уровня 
не менее 51 единицы. И не менее 55 еди- 
ниц, если речь идет о Евро V Вот это \^е 
серьезно! Цетановое число для дизеля - 
параметр куда более важный, чем окта- 
новое для бензинового. Если бензиновый 
мотор из-за некачественного топлива не- 
доберет мощности или 6\7^ет страдать по- 
вышенным аппетитом, то дизель может 
просто не завестись! 

Старые отечественные дизели, ко- 
их в парке России подавляющее боль- 
шинство, рассчитаны изначально на це- 
тановое число 45. Как они будут рабо- 
тать на евросоляре? Проверим. На той 
же АЗС к}чіили горючее, заявленное 
как ДТ класса Евро IV, а потом на про- 
стенькой загородной заправке взяли то, 
что по паспорту качества соответствует 
ГОСТ 305-82. Провели измерения: у ев- 
росоляры цетановое число зашкалило 
за 54 единицы, у обычной получилось 
около 47 единиц. Затем прогнали оба то- 
плива на стендовом КамАЗе для опре- 
деления токсичности и дымности отра- 
ботавших газов. Внихмание: евросоляра 
дала с}Чідественное, в десятки процен- 
тов, УХУДШЕНИЕ параметров выхло- 
па, причем как по цыму, так и по оста- 
точным углеводородам! Почему? Да по- 
тохму, что обычным дизелям с хмехани- 
ческой системой впрыска высокое цета- 
новое число противопоказано. Топли- 
во с высокихМ цетановым числохМ лу^іше 
воспламеняется, но медленнее сгорает, 
а это для экологии беда! 

Каково же предназначение «евро- 
юіассных» марок дизельного топлива? 
Их потребители - соврехменные высоко- 
оборотные дизели с непосредственным 
впрыском, наддувОхМ и системой «кохМ- 
хмон рейл». 

Стало быть, нам светит веселая пер- 
спектива: в ближайшехѵі будущем на АЗС 


КАК СОЧИНЯЮТ БЕНЗИН 


Почему в 92-м бензине ароматических 
углеводородов оказалось почти на чет- 
верть меньше, чем у его более высокоокта- 
новых собратьев? Дело в том, что аромати- 
ка, наиболее стабильная группа углеводо- 
родных соединений, обеспечивает топливу 
высокое октановое число. Поэтому умень- 
шение ее содержания, предписанное Ре- 
гламентом, создает проблемы на пути син- 
теза высокооктановых марок топлива. 

Современные технологии теоретиче- 
ски позволяют получить базовое топли- 
во с ОЧИ не выше 94 единиц. А реально, 
с учетом особенностей нашего сырья, - 
92. Так называемый метод алкилирова- 
ния позволяет довести ОЧИ до 96 единиц, 
но такого топлива в стране очень мало. 
Значит, недобор октана будут компенси- 
ровать добавками из числа разрешенных. 
Таких сегодня всего две: высокооктано- 
вая кислородсодержащая присадка МТБЭ 


(метилтретбутиловый эфир) и октанопо- 
вышающая ММА (Ы-монометиланилин). 
Их использование тоже регламентирует- 
ся: ММА - та же ароматика, суммарное со- 
держание которой жестко нормировано, 
а предельное содержание МТБЭ ограни- 
чено 15%, поскольку перебор этой низко- 
калорийной добавки существенно снижа- 
ет мощность двигателя. Кроме того, эфи- 
ры в большой концентрации становятся 
коррозионноактивными - такое топливо 
начинает разъедать резину и пластмассы. 

В нашем случае, судя по результатам 
лабораторного анализа, 95-й и 98-й были 
получены добавлением 3,5 и 10% МТБЭ 
соответственно и окончательно подогна- 
ны к нужному значению октанового числа 
введением некоторого количества ММА. 
Отсюда и практически полное отсутствие 
эффекта, который удовлетворил бы эко- 
логов! 
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НАША СПРАВКА 


Постановление от 25 сентября 2008 г. 
№ 712 «О временном приостановле- 
нии действия технического регламен- 
та «О требованиях к автомобильно- 
му и авиационному бензину, дизель- 
ному и судовому топливу, топливу 
для реактивных двигателей и топоч- 
ному мазуту» 

Правительство Российской Федерации 


появится два вида топливораздаточных 
колонок - одни, «белые», для «белых» 
людей, которые буд}^т заливать в баки 
своих современных дорогих инохмарок 
евросоляру, а другие, «черные», для всех 
остальных. . . 

РУССКИЙ ВОПРОС 

Что же все- гаки делать? Премьер ве- 
лел: ОТЛОЖИТЬ И ИСПРАВИТЬ! Что 
исправить и надолго ли отложить - 
надо хорошенько подумать! На наш 
взгляд, поступить следовало бы так. 

Во-первых, не пороть горячку с ог- 
казОхМ от 92-го (и, возможно, 80-го) бен- 
зинов, абсолютно не оправданным ни 
с те.хнической, ни с эконохмической, ни, 
как выясняется, с экологической точек 
зрения. Со временем потребность в этих 


сийской Федерации, 2008, № 9, ст. 854). 

2. Министерству энергетики Россий- 
ской Федерации по согласованию с Мини- 
стерством промышленности и торговли 
Российской Федерации, Министерством 
экономического развития Российской Фе- 
дерации, Министерством транспорта Рос- 
сийской Федерации и Министерством фи- 
нансов Российской Федерации ^ести до у 


марках топлива ликвидируется сама со- 
бой. Ведь все, что сейчас выпускается, 
а тем более проектируется на перспек- 
тиву, предполагает использование бен- 
зина не ниже 95-го. 


у старого дизельного двигате- 
ля, работающего на ДТ класса 
Евро IV, экологические показа- 
тели даже УХУДШАЮТСЯ! 

Во-вторых, пересмотреть требова- 
ния к хѴіаркам бензина и четко }тсазать ме- 
тоды контроля их соблюдения! Того, что 
прописано в РеглахМенте, недостаточно. 

В-третьих, согласовать сроки обя- 
зательного перехода на евротоплмво, 
в первую очередь дизельные, с реальной 
потребностью. Судя по составу автопар- 
ка, вплоть до 2015 года такая потреб- 
ность вряд ли превысит 50%. 

Что касается предложенных тре- 
бований, относящихся к составу то- 
плив и запрету большинства приса- 
док, - за это голосуем двухѵгя руками. 
Но и здесь поспешность может быть 
опасна для нашей экономики, посколь- 
ку НПЗ для переоборудования придет- 
ся останавливать, причем надолго. Де- 
фицита топлива в этом сл)^ае не избе- 
жать. Согласны ли хМЫ на время рекон- 
струкции пересесть на велосипеды? ЗР 


РЕЗУЛЬТАТЫ ФИЗИКО-ХИМИЧЕСКОГО АНАЛИЗА БЕНЗИНОВ 

Средство измерения Метод определения 

і Образец бензина 

1 

Концентрация серы, мг/кг 

А5ТМ 0 2622 

7 

і 

7 

6 

Объемная доля бензола, % 

гост 29040 

0,81 

0,76 

0,73 

Объемная доля ароматических 
углеводородов, % 

ГОСТ 29040 

31,3 

38,3 

39,2 

Объемная доля оксигенатов, % 

А5ТМ 0481 5-03 

0,57 

3,69 

10,86 

Концентрация смол, промытых 
растворителем, мг/100 см^ бензина 

А5ТМ 1567-97 

2,0 

2,0 

2,0 


На правах рекламы 


постановляет: 

1. Приостановить до 31 декабря 
2008 г. действие технического регламента 
«о требованиях к автомобильному и авиа- 
ционному бензину, дизельному и судово- 
му топливу, топливу для реактивных дви- 
гателей и топочному мазуту», утвержден- 
ного постановлением Правительства Рос- 
сийской Федерации от 27 февраля 2008 г. 
№118 (Собрание законодательства Рос- 


1 декабря 2008 г. в установленном поря;Ц- 
ке проект постановления Правительства 
Российской Федерации о внесении изме- 
нений в технический регламент «О тре- 
бованиях к автомобильному и авиацион- 
ному бензину, дизельному и судовому то- 
пливу, топливу для реактивных двигате- 
лей и топочному мазуту». 

Председатель Правительства 
Российской Федерации В. Путин 


СУПЕРПОТЕНЦИЯ В ЛЮБОМ ВОЗРАСТЕ 



Мне 49 лет. Семья, работа - всё есть. Угнетают только проблемы с сексом. Потенция уже не та, 
да и желание как-то угасает. Что же делать? Как оставаться мужчиной? 

Никитин М. г. Киров 


Известно, что количество тестостерона - 
гормона мужской молодости и половой силы - 
убывает с возрастом в среднем на 3-4% в год. 
Это приводит к снижению полового влечения и 
ухудшению эрекции. Избавиться от сексуальных 
проблем помогает малазийский корень Тонгкат. 

Тонгкат - древнее растение, прославившееся 
своей удивительной способностью стимулировать 
мужскую эрекцию и улучшать мужское здоровье. В 
1 999 году журнал "ЗипбуТітез" назвал это растение 
"азиатской виагрой". Сегодня препарат на основе 
легендарного корня называется Тонгкат Али Плюс. 

Тонгкат Али Плюс является 100% натураль- 
ным растительным препаратом, повышающим 


выработку половыми железами тестостерона в 4,5 раза! 
Таким образом, он омолаживает мужской организм, 
обеспечивает мужчине любого возраста сильную, 
длительную и устойчивую эрекцию, продлевает половой акт, 
усиливает влечение и оргазм. Кроме того, немаловажно, 
что Тонгкат Али Плюс увеличивает размеры полового члена. 

Тонгат Али Плюс является не только эффективным 
сексуальным стимулятором, но также улучшает иммунитет, 
кровообращение в малом тазу, помогает бороться с 
аденомой, простатитом и инфекциями мочеполовой сферы. 

Препарат абсолютно безопасен, даже при употребле- 
нии с алкоголем. 

Помните, возрастных ограничений для приёма Тонгкат 
Али Плюс нет! 


Консультация специалиста и приобретение по тел. "горячей" линии 8-800-200-0202. ѵѵѵт.аііріиз.ги 

Звонок бесплатный для любого региона. Конфиденциальность обращения гарантируется 

Не являхпся .іекархл вом. Гос.рег. № 77.99, 19.3.У 896804 ш 09.08.2004 г. 
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Холодный расчет 


Многие владельцы вседорожников полагают, что перезимовать можно и на штатных шинах М+5 
полный привод вывезет! Насколько это оправданно, выясняли Сергей Мишин и Вадим Кораблев. 


Н оситель шин в этом тесте - 
«Тойота-КАѴ4», выбранная 
по нескольким причинам. Во- 
первых, именно эта машина 
признана любимицей женщин, как пра- 
вило не отличающихся мастерством во- 
ждения в сложных условиях. Во-вторых, 
машина современная, полноприводная, 
насыщена электроникой, помогающей 
не только тормозить (АВ5 и ЕВ О) и по- 
ворачивать (Ѵ8С и ТКС), но и разго- 


няться (при проб\тссовке передних колес 
крутящий момент подается на заднюю 
ось, превращая машину в полноприво- 
дную). И, наконец, из магазина КАѴ4 
выходит именно на шинах М-і-5. Как пра- 
вило, это Вгісі^езіопе Оиеіег Н/Т 687, По- 
этому их мы включили в тест в первую 
очередь. Для компании добавили весьма 
распространенные шины того же типа - 
Сообуеаг Ѵ\^гап§1ег НР и реже встреча- 
ющиеся УокоЬата Сеоіапсіег А/Т-5. Раз- 


мерность у всех, естественно, одинако- 
вая: 225/65К17. 

Оппоненты им - зимние фрикцион- 
ные (в народе их называют липучками) 
Ыокіап Наккареіііиа К 511 и шипованные 
НКРЕ 5 511 той же фирмы (нужной раз- 
мерности есть и те и другие). 

Все шины перед тестом были обка- 
таны: лиш^ки прошли по 300 км, а ши- 
повки, как рекомендует производитель, 
по 500 км. 
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ВЮОСЕЯХМЕ ОЦЕІЕК КЯ 687 (1^$) 



Меао изготовления Япония 

Максимальная скороаь Н/210 км/ч 

Рисунок протектора симметричный 

Глубина рисунка протектора 6,9-7,3 мм 

Масса шины 11,7 кг 


С первых метров движения возникает ощущение невысо- 
ких сцепных свойств - шины начинают проскальзывать 
еще во время разгона. При этом на скользкой дороге ре- 
акция на руль вполне адекватная. Но злоупотреблять ско- 
роаью ни на льду, ни на снегу не стоит: несмотря на по- 
мощь электроники, машина соскальзывает наружу пе- 
редней осью, распрямляя траекторию. 

Переход в скольжение плавный, восаановление управ- 
ляемости тоже, хотя скольжения затянуты. Если увели- 
чить скорость на дуге поворота, возможен занос. Осо- 
бенно не любят укатанный снег, на нем ведут себя хуже, 
чем на льду. 

В глубокий снег лучше не заезжать: машина плохо трога- 
ется, неохотно поворачивает - шины будто упираются. 

Уж коли пришлось, заранее включите полный привод. 
Трогайтесь аккуратно, избегая пробуксовки, иначе и пол- 
ный привод не поможет. 

На асфальтехорошо держат курс и четко реагируют 
наподруливания. 

По уровню комфорта шины не ахти: довольно подробно 
передают на кузов любые неровности и громко гудят. 


соооѵЕАя мгкАнсіЕк нр аи>$) 



Место изготовления Германия 

Максимальная скорость Н/210 км/ч 

Рисунок протектора симметричный 

Глубина рисунка протектора 8,3-8,5 мм 

Масса шины 12,9 кг 


Эта резина амбициозна и коварна! На ней, особенно 
на снежной дороге, очень сложно контролировать предел 
сцепных свойав. Поначалу кажется, что шины очень хо- 
рошо держатся за дорогу, но чуть добавил скорости - те- 
ряют сцепление, неприятно резко переходя в скольже- 
ние, в котором управлять машиной невозможно. Восаа- 
новление управляемоаи происходит так же неожидан- 
но, как и срыв, и тоже неприятно резко - покрышки дер- 
гают автомобиль, не позволяя ему аать на намеченную 
траекторию. 

В глубоком снегу ведут себя немного увереннее «Бридж- 
аоуна», но и здесь проявляют ковараво. Вроде и цепля- 
ются за снег, и легко идут вперед, но аоит провернуть ко- 
леса, как машина закапывается, без поаоронней помощи 
уже не выберешься. 

По асфальту идут довольно ровно, но на подруливания от- 
кликаются с задержкой. 

С оценкой комфортноаи сложно: с одной аороны, про- 
блемная плавность хода, ощущение перекачанных шин 
(автомобиль любых неровноаях прыгает, как на мячи- 
ках), а с другой - очень низкий уровень шума. 


ѴОКОНАМА СЕОІАНОАЯ АЯ-$ <М^9 



Меао изготовления Германия 

Максимальная скороаь Н/210 км/ч 

Рисунок протектора симметричный 

Глубина рисунка протектора 9,4-9, 6 мм 

Масса шины 13,2 кг 


Хорошо цепляются за рыхлый снег, но на укатанном, как и 
на льду, резко теряют сцепление. Из-за этого поведение 
«Тойоты» на заснеженной дороге неаабильно: машина 
срывается то в снос, то занос. А при разгоне рыскает, будто 
шины ищут, за что зацепиться. 

По чиаому льду ехать еще можно, но если тот слегка при- 
порошен снегом или мелкой ледяной крошкой от шипов 
прошедших машин, водитель полноаью теряет контроль 
над автомобилем, который начинает веаи себя непонят- 
но: рыскает, срываясь в скольжение то передней, то зад- 
ней осями. Скольжение при этом очень долгое - до тех 
пор, пока скороаь не упадет. Избежать его можно лишь 
одним способом: заранее подобрать, то еаь угадать, без- 
опасную скороаь. 

Сугробы преодолевают уверенно, особенно хорошо идут 
ходом. Но на аарте нужна аккуратноаь, поскольку шины 
не любят сильного буксования. 

Асфальтовую прямую держат хуже оаальных, задержка 
при подруливаниях раает вместе со скороаью. 
Потряхивают машину на любых неровностях. Отчетливо 
слышен грубый шум протектора. 
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КОМПОНЕНТЫ I СПЕЦТЕСТ ШИНЫ М+5, ШИПОВКИ И ЛИПУЧКИ 



НОКІАК НАККАРЕиГТТА К $РОКТ 
цтіитѵ (липучим) 



Меао изготовления Россия 

Максимальная скорость В/170 км/ч 

Рисунок протектора направленный 

Глубина рисунка протектора 8,8-9, 1 мм 

Масса шины 12,4 кг 


На снежной дороге поведение «Тойоты» гораздо при- 
ятнее и понятнее, чем на шинах М+5. Машина без про- 
медления реагирует на руль, четко прописывает пово- 
роты, эффективно тормозит. Скорость в повороте огра- 
ничена плавным сносом передней оси, скольжения 
чуть более продолжительные, чем хотелось бы, но при 
этом машина неплохо управляется. 

На льду, если не скользить, руль очень четкий и инфор- 
мативный, как на асфальте. При переходе в скольжение 
информативность на руле падает. В небольших сколь- 
жениях машина управляется рулем и педалью газа. 
Глубокий снег автомобиль на этих шинах преодолева- 
ет играючи: двигается ходом, трогается, поворачива- 
ет без проблем. Все действия могут быть выполнены 
как внатяг,так и с любой степенью буксования. 

На асфальтовой прямой подобны «Гудьиру» - несут ма- 
шину ровно, но при подруливаниях запаздывают. 
Жестко проходят мелкие неровности, создают фоно- 
вый гул. 


ЫОК1АМ НАККАРЕиГПАЗ 5ГОНТ 
итіиту(«іііипы») 



Меао изготовления Россия 

Максимальная скорость Т/190 км/ч 

Рисунок протектора направленный 

Глубина рисунка протектора 10,8-11,0 мм 

Масса шины 12,9 кг 


Поведением на снегу похожи на «эрку», но есть отли- 
чия в нюансах. Эти шины более задумчивы при стар- 
те, но после набора небольшой скороаи разгон продол- 
жается более уверенно. На руль реагируют хорошо, осо- 
бенно если на входе в поворот пригрузить передние ко- 
леса торможением. Кстати, тормоза более надежны, 
чем у шин с индексом К. 

На льду очень четкий руль, машина надежно управля- 
ется даже в скольжениях. 

В глубоком снегу повторяет свои особенности: трогает- 
ся вяло, зато ходом идет хорошо - лучше всех. Надеж- 
но и уверенно двигается и маневрирует в любых режи- 
мах, не боится буксования даже на старте. 

На асфальтовой прямой мешают большие углы при под- 
руливаниях и ощутимая задержка реакций - видимо, 
сказывается подвижность глубокого протектора. 
Ощутимы небольшие потряхивания на неровностях, 
слышен явный хруст шипов, особенно если скорость 
невысока. 


Мы ие стремились сравнить шипы 
М+8 между собой, хотя в снежно- ледовых 
условиях они не могут вести себя одина- 
ково. Основная задача теста - понять, на- 
сколько универсальные покрышки про- 
игрывают настоящим зимним. Оценива- 
ли тяговые и тормозные свойства на сне- 
гу и льду (разгоны и торможения), а так- 
же поперечные сцепные (кохтлекспо) - 
временем прохождения замкнутой трас- 
сы сложной конфиг}фации на снеіу и сла- 
лома на льду. Оценку курсовой устойчи- 
вости, ком(|юрта (плавность хода и уро- 
вень шума в салоне) и тормозов провели 
на асфальтовых дорогах. 

СПЕЦИАЛИСТ ИЛИ УНИВЕРСАЛ? 

Итак, на снегу показатели фрикционных 
шин оказались лушше, чем у М+5, на 31- 
82%. На льду отрыв скромнее - от 34 
до 60%. Наибольшая разница обнаружи- 
лась при торможениях. На ледяном сла- 
ломе отрыв составил всего 10-17%, по- 
скольку из-за небольших размеров пло- 
щадки конусы стояли близко друг к дру- 
г\; не позволяя развивать высок)чо ско- 
рость. Если бы ледовая дорога была бо- 
лее скоростной, разница наверняка пре- 
высила бы 50%. На отдельных участ- 
ках снежной дороги максимальная ско- 
рость достигала 100 км/ч, а вот на ледя- 
ном слаломе - не более 20 КхѴі/ч. 

Шиповки проявили себя еще луч- 
ше. На снегу разница достигла 37-85%, 
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ь (40-5 км/ч) 


на льду 

м 

1 Вгі(іде 5 Іопе Оиеіег НЯ 687 

53,3 

1 2 СоосІуеагІѴгапаіегНР 

^54,1 

3 УокоНатаСеоІапсІагАЯ-в 

50,8 

4 Нокіап НаккареіііПа К БУ 

33,5 

1 5 Нокіап НаккареІііПа 5 БУ 

30,6 

1 1 ' 1 ' 1 ' 

1 30 40 50 


Тормозной путь (40-5 км/ч) 

на снегу 

м 1 

1 Вгі(1де$Іопе Оуеіег НЯ 687 

22,2 

2 Соо(іуеагѴѴгапдІегНР 

21,1 

3 УокоЬата(зеоІал(1агАЯ-8 

28,3 

4 Нокіап НаккареІііПа В БУ 

15,5 

5 Нокіап НаккареИіШ Б БУ 

15,3 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 
15 20 25 

' ' 1 

30 


1 Тормозной путь (60-5 км/ч) 

на ас ^ альте 

м 

1 Вгі(Іде 5 Іопе Оиеіег НЯ 687 

13,8 

2 боосіуеагѴѴгапаІегНР 

13,9 

3 УокоІіатаСеоІап(іагАЯ -8 

14,8 

4 Нокіап НаккареІііПа К БУ 

15,1 

5 Нокіап НаккареІііПа Б БУ 

16,2 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 
10 15 

' 1 

20 1 


М+5 

нешипованные 

шипованные 


БИРС - ПОЛИГОН 
ЮЖНОГО ПОЛУШАРИЯ 


Полигон, на котором мы в этот раз ис- 
пытывали шины (август 2008 г.), по- 
строен в южной части Новой Зелан- 
дии. Работает уже более 15 лет. Нахо- 
дится на 45-й параллели, в 450 км юж- 
нее международного аэропорта Крист- 
черч или в 40-50 минутах езды на ав- 
томобиле от ближайших населенных 
пунктов Куинстаун или Ванака. 

Полигон - двенадцать изолиро- 
ванных друг от друга ледяных и снеж- 
ных дорог и площадок различной кон- 
фигурации с боксами для техники - 
расположен в новозеландских Южных 
Альпах на высоте 1 500 м над уровнем 
моря. Здесь проводят любые зимние 
тесты в летний для северного полуша- 
рия период - с июня по август, чем ак- 
тивно пользуются производители шин, 
автомобилей и автокомпонентов. 

Уникальное сооружение полиго- 
на - закрытый ледяной тоннель с до- 
рожкой длиной 200 и шириной 20 м, 
обеспечивающий высокую стабиль- 
ность покрытия независимо от погод- 
ных условий и времени суток. 


1 Время разгона (0-40 км/ч) 

на снегу 

с 

1 Вгі(Іде$ 1 опе Оиеіег НЯ 687 

5/4 

2 СоодуеагѴѴгапдІегНР 

5,5 

3 УокоИатаСеоіап(1агАЯ-8 

6,1 

4 Нокіап НаккареІііПа К БУ 

4,1 

5 Нокіап НаккареІііПа 5 БУ 

3,9 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 
4 5 

' 1 

6 


1 Время прохождения снежной трассы 

с 

1 Вгі(іде 5 Іопе Оиеіег НЯ 687 

36,9 

2 СоосіуеагІѴгапаіегНР 

37,2 

3 УокоНатаСеоІап(1агАЯ-8 

49,9 

4 Нокіап НаккареІііПа К БУ 

27,9 

5 Нокіап НаккареІііПа Б БУ 

26,9 

1 1 ' 1 ' ! ' 1 ' I ' 1 

1 20 30 40 

1 ' 1 

50 


1 Время разгона (0-40 км/ч) 

! 1 

Время выполнения ледяного слалома 

на льду с 

с 

1 Вгісіде$ 1 опе Оиеіег НЯ 687 9,8 

1 ВгісІде$ 1 опе Оиеіег НЯ 687 71/4 

2 боосІуеагІѴгапдІегНР 104 ^ 

2 0оо(Іуеаг\ѴгапдіегНР 67,6 

3 УокоИатаСеоІапсіегАЯ -8 10,5 

1 

1 

1 

3 УокоНатаСеоІап(1агАЯ-8 70,9 

4 Нокіап НаккареІііПа В БУ 7,3 

4 Нокіап НаккареІііПа В БУ 61,0 

5 Нокіап НаккареІііПа Б БУ 5,5 

5 Нокіап НаккареІііПа 5 БУ 56,9 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

5 6 7 8 9 10 

! ' 1 ' 1 ' 1 ' 1 ' ' 
50 60 70 


а на льду дотянулась до 90%, прав- 
да, в разгоне. Торможение, как ни 
странно, лучше «всего лишь» на 66- 
76%. В ледяном слаломе шипованная 
НКРВ 5 выглядела более цепкой, пре- 
взойдя липучки почти в два раза, и об- 
щее преимущество над М-н5 достигло 
18-25 процентов. Кроме того, насто- 
ящие зимние шины обеспечили луч- 
шую управляемость на любом покры- 
тии, проходимость в глубоком снегу 
и даже плавность хода. 


Однако не все так просто: и у зим- 
них шин есть свои слабости. Чем при- 
дется пожертвовать при смене обуви? 

Тормозные свойства на асфаль- 
те ниже: на 2-8% у фрикционных и на 
8-14% у шиповок. Хуже курсовая устой- 
чивость на асфальте, выше уровень шу- 
ма, по понятным причинам особенно 
выдающийся у шипованных покрышек. 

Столь существенного влияния шин 
на поведение вседорожника на зимних 
дорогах мы не ожидали - преимуіце- 


ТАБЛИЦА ЭКСПЕРТНЫХ ОЦЕНОК 

Шины 

Управляемость 
на льду 

Управляемость 
на снегу 

Проходимость 

Курсовая 
устойчивость 
на асфальте 

і. 

Плавность хода 

! ВВІ06Е5Т0НЕ0УЕІЕКНЯ687 

6 

6 

6 

8 

6 

6 

СОООУЕАВШАНСЕЕВНР 

5 

5 

6 

7 

8 

5 

УОКОНАМА 6Е01АМ0АК АЯ-5 

5 

6 

8 

7 

6 

6 

НОКІАН НАККАРЕІІІПА В БУ 

8 

8 

9 

1 

7 

7 

7 

МОКІАМ НАККАРЕІІІПА 5 5и 

10 

9 

9 

6 

5 

7 
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КОМПОНЕНТЫ I СПЕЦТЕСТ ШИНЫ М+5, ШИПОВКИ И ЛИПУЧКИ 



ство чисто зимних над М+5 налицо. Тем 
не менее, менять ли шины М+5 на зим- 
ние или нет, решать вахМ. Для этого опре- 
делитесь, что для вас важнее; разни- 
ца в сцепных свойствах на снегу и льду 
примерно в полтора-два раза или в одну 
седьмую на асфальте. 

Тем, кто решился -таки на замену, 
придется выбирать - «шипы» или «не- 
шипы»? Четкого ответа на этот вопрос 


нет, иначе «ненужные» шины просто пе- 
рестали бы покупать и выпускать. 

По приведенным результатам вид- 
но, что шиповки заметно лучше липучек 
на льду, но проигрывают им на асфаль- 
те. Потохму, если доля асфальта в ваших 
поездках высока, лучше остановить вы- 
бор на нешипованных шинах. Если же 
больше льда, тогда шипованные, конеч- 
но, предпочтительней! ЗР 


ШАЩА СРШІГТІШІЫХ ЮУЛЪТАТМ С ШИНАМИ ІІ+5 

Характеристики 

N0КIАN НАККАРЕЫІПА й 5Р0ЙТ 
ЦТІІІТѴ 

МОКІАМ НАККАРЕІІІПА 5 5Р0ВТ 

ипитѵ 

ПО РВУЛЬТАТАМ ЗАМЕРОВ, % 

- -- і 

Время разгона на снегу, 0-40 км/ч, с 

лучше на 31,7-48,8 

лучше на 38,5-56,4 

1 Время прохождения снежной трассы, с 

лучше на 32,3-78,9 

лучше на 37,2-85,5 

Тормозной путь на снегу, 40-5 км/ч, м 

лучше на 36,1-82,6 

лучше на 37,9-85 

Время разгона на льду, 0-40 км/ч, с 

лучше на 34,2-43,8 

лучше на 78,2-90,9 

Время выполнения ледяного слалома, с 

лучше на 10,8-17,1 

лучше на 18,8-25,5 

Тормозной путь на льду, 40-5 км/ч, м 

лучше на 51,6-61,5 

лучше на 66-76,8 

Тормозной путь на асфальте, 60-5 км/ч, м і 

хуже на 2-8,6 

хуже на 8,6-14,8 

по РВУЛЬТАТАМ ОЦЕНКИ (В БАЛЛАХ) | 

Управляемость на льду 

лучше на 2-3 балла | 

лучше на 4-5 баллов 

Управляемость на снегу 

лучше на 2-3 балла 

лучше на 3-4 балла 

Проходимость 

лучше на 1-3 балла 

лучше на 1-3 балла 

Курсовая уаойчивость на асфальте 

равно/хуже на 1 балл 

хуже на 1-2 балла 

Уровень шума в салоне 

хуже/лучше на 1 балл 

хуже на 1-3 балла 

Плавность хода 

лучше на 1-2 балла 

лучше на 1-2 балла 


ВСЕДОРОЖНИЦА 


Вседорожником, даже паркетным, 
нашу тестовую «Тойоту-КАѴ4» мож- 
но назвать с некоторой натяж- 
кой. Подключением и отключени- 
ем привода на заднюю ось ведает 
электроника. Она же следит за тра- 
екторией, реагируя на проскаль- 
зывание одного из колес. Для на- 
чинающих водителей это удобно: 
не нужно думать, когда переходить 
на полный привод, а когда доста- 
точно только переднего. Для при- 
нудительной активации полно- 
го привода служит специальная 
кнопка, но при достижении скоро- 
сти 40-45 км/ч задние колеса ав- 
томатически отключаются - жест- 
кая связь между осями ухудша- 
ет управляемость. Однако в опре- 
деленных условиях такое решение 
делает поведение автомобиля не- 
предсказуемым. Например, в на- 
шем тесте на снежной целине ав- 
томобиль на штатных шинах «сел», 
даже не выбрав дорожный про- 
свет. Дело было так: при попытке 
тронуться в рыхлом снегу перед- 
ние колеса слегка провернулись. 
Задние, как и задумано, тут же под- 
ключились, только было уже позд- 
но - под передними колесами об- 
разовались лунки. Ни вперед ни на- 
зад! А аккуратно раскачать ее вна- 
тяг невозможно. Даже спецкнопка 
с символикой «4x4» не выручила. 

На скользкой дороге электро- 
ника помогает, подправляя тра- 
екторию, но только если скорость 
больше допустимой максимум 
на 1-2 км/ч. Если же этот лимит 
превышен, электроника только ме- 
шает. Она пищит, свистит, чирикает, 
поочередно дергает разные колеса 
автомобиля, срывая его в скольже- 
ния, но при этом не позволяет вер- 
нуть на нужную траекторию. 

А отключение электрони- 
ки не предусмотрено. Из-за этого 
на скользкой дороге машина буд- 
то сама не знает, чего хочет. Конеч- 
но, на настоящих зимних шинах 
и на умеренном бездорожье ее ха- 
рактер становится более поклади- 
стым, но стоит перейти в предель- 
ные режимы - спасения от капри- 
зов нет! 

Возможно, в этом и кроется 
секрет популярности модели у сла- 
бой половины: женщины лучше по- 
нимают друг друга... 
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КОМПОНЕНТЫ 


НАВИГАТОРЫ ѴОХТЕЬ САКРЕРА 


Ориентирование в пробке 

Острая нехватка современных дорог на Кубани - давно уже притча во языцех. Собственно, фор- 
мально такой считается лишь трасса «Дон», но и она летом превращается в сплошную пробку. 
Облегчить себе жизнь с помощью навигационных приборов попытался Андрей Морозов в ходе 
соревнований по СР5-ориентированию. 



ДОРОГА К ПОБЕРЕЖЬЮ 

...Битый час крутимся вокруг рынка, где 
спрятана контрольная точка. Навига- 
тор Ѵохіеі Саггега Х353 )ч<азывает ее ме- 
стонахождение, но мы, москвичи, не мо- 
жем разобраться в хитросплетении улиц. 
Задача теста, как в спортивном ориенти- 
ровании. В данном стгучае - найти мага- 
зин «Эльдорадо» и отметить у менеджера 
контрольный лист. Путь к заветной це- 
ли преграждают запретные знаки - «кир- 
пичи», навешанные в этой части Красно- 
дара с пугающей нелогичностью. А на- 
рушатіэ правила движения запрещено! 
В бессилии обращаемся к л)^шим лоц- 
манам - местным таксистам. Но и они 
разводят р)жами. Остается лишь поки- 
н^^ть машину и попытать счастья на сво- 
их двоих. Как потом выяснится, это по- 
зволило команде подняться на подиум. 

Десант из журналистов федераль- 
ных СМИ и экспертов рынка призем- 
лился в Краснодарском крае, чтобы при- 
нять л^астие в соревнованиях по СР5- 
ориентированию. Время и место выбра- 
ли неслучайно. В период отш^^сков тыся- 
чи россиян отправляются на автомоби- 
лях к Черноморскому побережью. В это 
время СР5-навигаторы с подробными 
картами Краснодарского края чрезвы- 
чайно востребованы на рынке. 

Из Краснодара путь лежал к дол- 
гожданному морю. Но вся дорога заби- 
та машинами. Навигатор, снабженный 
компьютерной картой Краснодарского 


края от компании «Навител», точно по- 
казывает все населенные пункты, вовре- 
мя предупреждает о поворотах. Впро- 
чем, на скоростях, с которыми движется 
автомобильный поток на Кубани в это 
время, проскочить нужное место почти 
невозможно. 

Видимо, с \нетом ситуации орга- 
низаторы заставили журналистов по- 
работать и ногами. Все пять этапов те- 
ста проходили под палящим солнцем, 
при этом контрольн)то точку порой раз- 
мещали посреди... санатория. Вальяж- 
ные курортники в шортах и панамах 
с недоумением смотрели на возрастных 
дядек, метавшихся по территории, как 
в позабытой с детства игре «Зарница». 

О ПОЛЬЗЕ ПОРТАТИВНОЙ РАЦИИ 

Навигаторы усердно фиксировали про- 
хождение контрольных точек на скоро- 
сти, не превышающей скорость велоси- 
педиста. И тогда экипажи нашли приме- 
нение другому изделию от Ѵохіеі - пор- 
тативным рацггям. Анекдоты, забавные 
истории и даже песни звл^али в эфире 
над караваном машин. 

- К сожалению, многие до сих 
пор имеют очень слабое представле- 
ние о пользе портативных радиостан- 
ций, - говорит Карина Оганисян, мене- 
джер бренда Ѵохіеі. - Рации восприни- 
мают как профессиональные устройства. 
Но рынок развивается и с каждым годом 
люди все активнее используют рации в 


ХАРАКТЕРИСТИКИ НАВИГАТОРОВ 
ѴОХТЕЕ САЙЙЕКА Х433 И Х353 


♦СзР5-чипсет Сепігаіііу Аііаз III 
♦Встроенный СзР5-приемник на 22 канала 
♦Процессор 324 МГц 

♦Операционная система ѴѴіпс1о\л/5 СЕ 
Ѵег5іоп 5.0 

♦Самая новая версия карты России 
♦Навигационная система «Навител Нави- 
гатор 3.2» 

♦Экран сенсорный антибликовый 4,3" 
(3,5") ТРТ с разрешением 480x272, 65 тыс. 
цветов (240x320, 65 тыс. цветов у моде- 
ли Х353) 

♦Внутренняя память устройства 512 Мб 
♦ Поддержка 50-карт емкостью до 2 Гб 
♦Воспроизведение МРЗ/МР4-файлов 
♦ВІиеЮоіИ 1іапсІ5 йее (ѵоісе опіу) у моде- 
ли Х433 

♦Функция отображения карты в 20- 
и 30-режимах 

♦Точки интереса (РОІ) - более 200 000 
♦Голосовые подсказки на русском языке 
♦Интерфейс на двух языках - русском 
и английском 

♦Рекомендованные розничные цены: 
Х353 - 6999 руб., Х433 - 9990 руб. 

зарубежных п)т:ешествиях, где звошіть 
по мобильному дорого, а также там, где 
связь недоступна: на даче, рыбалке, пик- 
нике да и просто в обычной жизни. 

Я был брошен для усиления в жен- 
скую команду и- прошел весь маршр}гг 
в прекрасном коллективе. Единствен- 
ное, что меня смущало, - передвигаться 
надо было на одном из трех автомоби- 
лей «Женского такси» (знаменитые ро- 
зовые «Вольво»), которые своим ходом 
прибыли из Москвы для участия в тесте. 
В пути автоледи пользовались навига- 
торами Ѵохіеі Саггега Х350 Ріпк их лю- 
бимого розового цвета. И были в пол- 
ном восторге! Мне техника тоже понра- 
вилась. 

- Мы стремились к тому, чтобы 
устройства соответствовали вкусам рос- 
сийских потребителей своим дизайном, 
а также имелрі мощную и правильную 
навигационно-программную начинку, - 
утверждает Карина Оганисян. - Похо- 
же, нам это удалось. ЗР 
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ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ НОВИНКИ 


МАРШРУТНЫЙ КОМПЬЮТЕР МУІТІТКОНІСЗ КІ-500 СПИКЕРФОН ^АВРА 5Р700 

Ориентировочная цена - 4000 руб. Ориентировочная цена - 3500 руб. 



Московское ООО «М-Электроникс 
Гр)тш» выпустило мультидисплейный 
графический маршрутный компьютер, 
который можно установить в стандарт- 
ное гнездо ШШ. Компьютер весьма 
компактен и выглядит почти как съем- 
ная панель магнитолы; как и ее, этот 
марііірутник легко снять, после че- 
го его можно уложить в футляр. В це- 
лях безопасности при скорости свыше 
100 км/ч клавиши прибора блокируют- 


ся - у водителя не будет соблазна от- 
влечься на одну из его функций. А их 
много: компьютер может не только по- 
казывать мгновенный и средний расход 
топлива, выполнять функции таксоме- 
тра, вести журнал поездок и строить их 
графики, но и диагностировать систе- 
му впрыска по протоколам ОВВ-ІІ 180 
9141/14230, 8АЕ 11850 ѴР\Ѵ, 180 15765- 
4 САК. По зубам ему и оригинальные 
протоколы автомобилей марок «Нис- 
сан», «Дэу», «Шевроле», «Рено», «Чери», 
«Грейт Уолл», 2Х, ВАЗ, ГАЗ, ИЖ, ЗАЗ и 
др. Можно ограничиться просто подсо- 
единением к форсункам и датчику ско- 
рости, но тогда не удастся, например, 
корректировать работу вентилятора 
охлаждения или \п’ол опережения за- 
жигания... 

В комплект прибора входят кабели 
и переходники для подключения к лю- 
бым применяемым диагностическим 
разъемам автомобилей. 


МУЛЬТИМЕДИЙНЫЙ ЦЕНТР > НАВИГАТОР ѴЕІА5 ѴОМ-НМВ504ТѴ 
Ориентировочная цена - 19 500 руб. 


Такой центр удовлетворится посадоч- 
ным местом форхмата ШІК и запол- 
нит его максимально эффективно. 
Это не только телевизор с 5-дюймовым 
экраном, ОѴП-проигрыватель, радио- 
приемник, но и СР8-навигатор с карта- 
ми компании «Навител», которые мож- 
но бесплатно добавлять и обновлять 
через Интернет. Крохме того, в аппарат 
встроен ВІиеІооіЬ-спикерфон, есть вхо- 
ды для видеокамеры заднего обзора, 
и8В-порт, слот для карт памяти стан- 
дарта 80. Управление многочисленными 


функцияхми - сенсорное или с похѵющью 
пульта ДУ 

Удивительно, но панель со столь 
большим экраном съемная, для нее пред- 
усмотрен футляр. Проблемы моіл^т воз- 
никнуть разве что с размером кармана. . . 




\ 


КохѴіпания СН Ыеісот представила по- 
настоящсхМу многофуикциональнучо но- 
винку. Разумеется, главное в ней - грохм- 
кая связь по протоколу ВІиеІооіЬ с вы- 
соким качеством звука: техно7іогия 08Р 
(с1і§і1а1 $і§па1 ргосе55Іп§) подавляет фо- 
новые шумы и эхо даже в «грохѵікохм» ав- 
томобиле. Спикерфон выдает собствен- 
ные голосовые сообщения на однохм 
из десяти языков; он способен расска- 
зать об уровне зарядки аккухмулято- 
ра и даже произнести номер звонящего 
абонента. ІаЬга 8Р700 может также вос- 
производить музыкальные файлы, за- 
писанные в памяти мобильного теле- 
фона, причем не только через свой ди- 
намик (предназначенный в основном 
для речи), но и через аудиосистему маг- 
нитолы (с похмощью встроенного РМ- 
трансмиттера). Если во врсхмя прослу- 
шивания музыки постучіит входящий 
вызов, воспроизведение автоматически 
приостанавливается. 

Встроенный аккумуля гор спикерфо- 
на обеспечивает его работоспособность 
в течение 14 часов активного использо- 
вания и 255 часов в режиме ожидания. 


КОММУНИКАТОР нтс тоисн 30 
Ориентировочная цена - 20 000 руб. 

Кохмпания НТС представляет комму- 
никатор на платформе Ѵ\Чп(іолѵ5 МоЬіІе 
для работы в сетях ЗС. Его особен- 
ность - возхѵюжность управления с сен- 
сорного экрана без стилуса, касанием 
пальца. Высокую скорость работы обе- 
спечивает мощный процессор Оиаісотт 
М8М 7225 с тактовой частотой 528 МГц. 
Протокол Н80РА поддерживает ско- 
рость передачи данных до 7,2 Мбит/с. 
Ограничения тут ставит оператор мо- 
бильной связи. Что касается навигации, 
то кохммуникатор оснащен СР8-хМОдулеіМ, 


работающим с програмхмой Соо§1е Марз. 
Она предоставляет возможность прак- 
тически мгновенно загружать нужные 
карты из Интерне га. 

НТС ТоисЬ ЗС отличается кохмпак- 
тностью: при длине корпуса 102 хММ он 
весит всего 96 г. Еще более впечатляет 
запас энергии во встроенном аккухмуля- 
торе: его хватит на 400 минут разговора 
или 365 часов ожидания! 

И последнее: фотокамера комму- 
никатора позволит сделать и переслать 
снимки разрешением 3,2 Мпикс. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ШИНЫ МАХХІ5 



Сезонный ^ 1 
іѵіаксимум -ФЩ 

В Шины «Максис» в России одни считают американским^^ 
другие - японскиіуіи, третьи - китайскими. Как ни страйР^ 
но, все три ответа содержат долю правды. Л всю прав- 
1 дѵ об этих шинах расскажет Анатолий Сухов, побывавший - 
I на их производстве. 



сис» идут на заводскую комплектацию 
автомобилей «Тойота», «Форд», «Пежо», 
«Фольксваген», «Ниссан», «Крайслер», 
«Джи-Эм», «Хёндай» - всего 25-30% 
от обіцего объема выпуска. 

Одна из особенностей конструкции 
шин «Максис» - дополнительный, усили- 
вающий подпротекторный слой для вы- 
сокоскоростных и вседорожных покры- 
шек (XI): тонкий ремень накладывают на 
брекер спиралью, что обеспечивает рав- 
номерное распределение масс. Усилива- 
ют здесь и боковину, и бортовое кольцо. 
Похо^, победы шин «Максис» в камени- 
стьп^алли Монголии не случайны. 

В соседнем корпусе - лаборатория. 
Здесь замеряют сопротивление качению 
шины на барабанном стенде, а также 
устойчивость к нагрузкам (в том числе 
в поворотах) на стенде МТ5 Ріаі-Тгас ІП. 
На полигоне, благо он тоже под боком, 
мне довелось самому опробовать эти 
шины. Подытожив результаты тестиро- 
вания, могу утверждать, что конструк- 
торы нашли неплохой баланс свойств, 
а виброакустический комфорт \Ѵа1І2 
М5-300 и ѴісГга МА-21 заслуживает вы- 
сокой оценки. Каталог моделей для рос- 
сийского рынка и подробности тестов - 
на нашем сайте \ѵ\\^ѵ. 2 г.ги. ЗР 


В первые я познакомился с этой 
маркой в России десять лет на- 
зад - тогда шины «Максис» по- 
купали для прокатного картин- 
га. ПотОхМ в США я много раз замечал их 
на мотоциклах и «траках» - больших пи- 
капах с задатками вседорожников. 

Для тайваньской компании «Чен 
шин труп» (СЬеп§ 5Ьіп Сгоир), кото- 
рой принадлежит бренд «Максис», аме- 
риканский рынок - один из приори- 
тетных. Но сегодня компания продает 
в 106 странах огромный ассортимент 
шин для легковых автохмобилей, грузо- 
виков, автобусов, сельхозмашин, ква- 
дроциклов, велосипедов. В 2007 году 
«Чен шин труп» с оборотом в 2,1 хмлрд. 
долларов заняла 12-е хместо среди ми- 
ровых производителей шин. 

Подразделенгш компании разбро- 
саны по всему миру - в США, Кана- 
де, Великобритании, Голландии, Герхма- 
нии. Но все десять заводов сосредого- 
чены в Азии - в Таиланде, Китае, Вьет- 
наме и на Тайване. Я побывал в Шанхае, 
на заводе, принадлежащехМ совместно- 
му предприятию «Чен шин гр)ті» и япон- 
ской «Тойо» (78 и 22% соответственно). 
Там выггускают легковые шины «Максис» 
и «Тойо» с маркировкой «МаЗе іп СЫпа»: 
лишнее подтверждение высокого уров- 
ня технологии и контроля. Шины «Мак- 




С ШИПАМИ И БЕЗ 


Зимняя линейка шин «Максис» включа- 
ет как шиповки, так и липучки; есть вы- 
бор зимних моделей и для вседорож- 
ников. Шины проходят испытания в се- 
верном Китае, вблизи границ России 
(район Хэйхэ - Благовещенск), где мо- 
розы достигают 25-40°С. 


О РРЕ5А 
5РІКЕ МА-5РѴѴ - 
направленная 
шипуемая шина 
для легковых 
автомобилей. 
Типоразмеры - 
от 175/70Я13 
ДО245/40Р18. 


О РРЕ5А ІСЕ МА-5Т1 - 
ненаправленная нешипуемая 
шина для снега и льда. 
Типоразмеры - от 175/70К13 
Д0 215/55Р16. 


О РРЕ5А 5МОѴѴ МА-РѴѴ - 
направленная нешипуемая 
легковая шина. Выпускается в 
широчайшем диапазоне типо- 
размеров - от 145/70Я13 до 
225/40Р18. 


О РРЕ5А 5РІКЕ ІТ МА-51ѴѴ - 
направленная шипуемая шина для 
легких грузовиков. Типоразмеры - 
от 185Р14С до 215/60Р16С. 

О РРЕ5А 5РІКЕ 5иѴ МА-БУѴѴ - 
направленная шипуемая шина 
для вседорожников. Типоразмеры - 
от 235/75Р15 до 255/55Р18. 
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КОМПОНЕНТЫ I НОВЫЕ ТОВАРЫ 



С* БАТАРЕИ тСІ АКй СТАЛИ ЛУЧШЕ 

Ориентировочная цена - 2550 руб. для бата- 
рей емкостью 60 А'Ч. 

Начат выпуск новых аккумуляторов Іпсі Аки 
5ирг А с улучшенными параметрами. В бата- 
реях этой турецкой марки использованы 
пластины с добавкой кальция, что обеспечило 
больший пусковой ток (для батарей 60 А-ч 
по сравнению с версией СІаззіс ток вырос на 
50 А), увеличенный срок службы и пониженное 
испарение воды. Изменился и дизайн корпу- 
са, значительно более удобной стала ручка 
для переноски. 


О ЛЕТНИЕ ШИНЫ ОРТІСКІР 

Ориентировочная цена - 4000-8000 руб. 
в зависимости от типоразмера. 

Эти покрышки фирмы Соосіуеаг изготовлены по 
новой технологии БтагіѴѴеаг. Благодаря «умно- 
му износу» (так можно перевести ее название) 
на протекторе по мере истирания проступает 
новый слой резиновой смеси, отличающийся 
улучшенным сцеплением с мокрым покрыти- 
ем. При этом рисунок протектора постепенно 
меняется. На нем, в частности, появляются 
дополнительные ламели и канавки, улучшаю- 
щие отвод воды из пятна контакта. В результате 
склонность к аквапланированию не возрастает, 
то есть шины в течение всего срока службы 
сохраняют изначально высокие характеристи- 
ки торможения и управляемости на мокром 
асфальте. Новинку выпускают в 16 типоразме- 


0 ЩЕТКИ ДЛЯ ЛЮБОЙ НЕПОГОДЫ 

Ориентировочная цена - от 80 руб. за лет- 
нюю и от 250 руб. за зимнюю. 

Арматура стеклооочистительной щетки ТЕРІОМ 
РЯЕМіиМ от компании «Хоре» обеспечивает 
более равномерное распределение давления. 
Сама лента, как следует из названия, имеет теф- 
лоновое напыление, что резко снижает трение, 
делает ее устойчивой к воздействию самых 
агрессивных химикатов, а также защищает от 
растрескивания под воздействием неблаго- 


рах - от 205/65Н1 5 до 225/45Р1 7, индексы ско- 
рости - от Н (210 км/ч) до ѴѴ (270 км/ч). 



приятных климатических условий и солнечного 
света. Щетка не прилипает к поверхности стек- 
ла и демонстрирует пониженный уровень шум- 
ности - проще говоря, не скрипит и не пищит. 
Срок службы увеличен до 12 месяцев. 

Для наступивших холодов подойдет новая 
щетка «Зимняя»: защитный чехол предохраняет 
арматуру от обмерзания и обеспечивает под- 
вижность стеклоочистителя при низких темпе- 
ратурах и высокой влажности воздуха. 



О ДИАГНОСТИЧЕСКИЙ СКАНЕР 
«АВТОАС-РІбСАН» 

Ориентировочная цена - 17 000 руб. 

Это модернизированный вариант сканера ростов- 
ского НПП «АСЕ». Три последние буквы в названии 
прибора указывают на возможность диагностики 



автомобилей с интерфейсом САМ, получающим 
все более широкое распространение; добавлен 
также интерфейс Л 850. Сканер снабжен систе- 
мами электронной защиты от случайной пере- 
полюсовки питания и превышения пороговвго 
значения питающего напряжения (18 В) в случае 
неисправности генератора. Вдвое увеличен 
объем энергонезависимой памяти для хранения 
диагностических программ - использован более 
мощный микропроцессор. 

Как и сканер предыдущего поколения, обновлен- 
ная модель «АВТ0АС-Р16 САМ» позволяет диа- 
гностировать легковые российские автомобили 
с электронной системой управления двигателем 
и распространенные у нас иномарки, в том 
числе «Дэу-Нексия», «Дэу-Матиз», «Рено-Логан», 
«Хёндай-Акцент», «Хёндай-Гетц», «КИА-Спектра», 
«Форд-Фокус». Их перечень постоянно расширя- 
ется, новые версии программного обеспечения 
бесплатно размещаются на сайте компании. 



I О МОТОРНЫЕ МАСЛА 
I ДЛЯ ГРУЗОВИКОВ 

Е Ориентировочная цена - 3 1 0 руб. и 1 70 руб. 

= за литр. \ 

I «Шелл» обновил линеиКу масел, предназначенных 
= для дизельных двигателей коммерческих авто- 
I мобилей, двумя продуктами: 5Не11 Рітиіа Нв ЕМЕ 
= и БИеІІ Яітиіа Р4 Е. Первое из них - синтетическое 
Ё с низким содержанием золы, фосфора и серы. 

Е Оно обеспечивает высокую степень защиты даже 
Ё при низкой вязкости, что позволяет снизить 
Е расход топлива. Одобрено многими компаниями- 

Ё производителями (в их числе «Даймлер») для уве- 

I личения интервалов замены масла. 

Ё 5Не11 Яітиіа Я4 Е - минеральное масло, разра- 
Е ботанное для двигателей большой мощности, 

Ё соответствующих экологическим требованиям 
Е Евро V и ЕІ5 2007. Оно обеспечивает повышенную 
Ё защиту мотора и устройства нейтрализации 
Е выхлопных газов. Являясь маслом класса АРІ 0-4, 
Ё АСЕА Е7, 5Ие11 Яітиіа Я4 Е 1 5ѴѴ-40 одобрено к при- 
Е менению такими компаниями, как «Камминс», 

Ё «Детройт-Дизель», «Макк», «Мерседес-Бенц», 

Е МАИ, «Вольво», и показало отличные результаты 
Ё по очистке двигателя и защите его от износа 

Ё не только во время испытаний в лабораторных 
Ё условиях, но и в ходе длительного тестового про- 
Е бега по Европе и Северной Америке 


I О РЕМЕТАЛЛИЗАНТ КЕ$иК5-ГАЗ 

Е Ориентировочная цена - 210 руб. 

І В отличие от известной добавки ЯЕ5ЕІЯ5, эта 
Ё новинка компании ѴМРАЕІТО пригодна для мотор- 
Е ных масел любых типов и специально рассчитана 
= под температурные режимы камеры сгорания 
1 двигателей, работающих на сжиженном газе. 

Ё По утверждению разработчика, результаты 
Е испытаний показали применимость реметал- 
Ё лизанта ЯЕ5ЕІЯ5-ГАЗ и на машинах с пробегом 
Е от 50 000 км в качестве профилактического 
Ё средства, и на автомобилях с пробегом свыше 
Е 1 50 000 км в целях безразборного восстановле- 
= ния трущихся поверхностей двигателя (в этом 
Е случае добавка снижает угар масла в пять раз 
Ё и повышает компрессию на 42%). 

I ^ 



I 
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О «Вольво-540 ОВІѴе», класс В, ^брасывает 1 18 г СО 2 на 1 км про- 
бега. Перечінь применяемых технологий традиционен: турбодизель 
объемов! І^Л/ уменьшенные передаточные числ^ III, IV и V передач, 
зэродинамические улучшательства, шины со сниженным сопротивле- 
нием качению, оптимизация трения в навесных агрегатах, двигателе и 
трансмиссии. \- I — і 

3 



Покатаемся на холодильнике 

в борьбе за снижение выбросов СО2 хороши любые средства, убеждают экспонаты Парижского 
автосалона. Пять методов, работающих наилучшим образом, выделил Анатолий Фомин. 

Фото автора и фирм. 


Д авно ли вы покупали холодріль- 
ник? Готов поручиться, немно- 
гие готовы аріу^ментированно 
поспорить о преимуществах и 
недостатках различных типов компрес- 
соров и хладагентов, о констручсциях те- 
плообменников и свойствах изолирую- 
щих материалов. Критерии выбора го- 
раздо проще: размер, дизайн, бренд, 
возможно, какие-то особые требования. 
Как оценить техническое совершенство? 
По наклейке, где указан расход элек- 
троэнергии. Хорошо, если тахМ литера В, 
л)^ше, когда А, и совсем здорово, ес- 
ли А-ь (так обозначается самый низкий 
из достижимых сегодня показателей). 

Теперь представьте, что сучдествуют 
люди, которые разбираются в автомоби- 
лях хуже, чем вы в холодильниках. Самое 
главное — они не перестают покупать ма- 
шины! Впрочем, теперь ориентироваться 
в автомобилях будет так же просто. По 
крайней мере в Европе. Борьба за ^тлень- 
шение выбросов СО, подошла к тому ру- 


бежу, когда ее движущей силой стали бю- 
рократы. Теперь каждому легковому ав- 
томобилю положено иметь сертификат, 
в котором отмечен его «экономический» 
класс буквами от А до С (просьба не пу- 
тать с уровнями токсичности, которые 
определяются вст^чіающими ныне в силу 
нормами Евро V). 

д _ уровень выбросов СО, меньше 
100 г/км, что соответствует расходу ди- 
зельного топлива ниже 3,77 л/ 100 юм, 
бензина - ниже 4,22 л/ 100 км; 

В - 101-120 г/км; ДТ: 3,8- 

4.5 л/100 км, бензин: 4, 2-5,1 л/100 км; 

С - 121-140 г/км; ДТ: 4,5- 

5.3 л/100 км, бензин: 5,1-5,9 л/100 км; 

П - 141-160 г/км; ДТ: 5,3- 

6,0 л/100 км, бензин: 5,9-6,8 л/100 км; 

Е - 161-200 г/км; ДТ: 6,0- 

7.5 л/100 км, бензин: 6, 8-8,4 л/100 км; 

Р - 201-250 г/км; ДТ: 7,5- 

9.4 л/ 100 км, бензин: 8,4-10,5 л/ 100 км; 

С - свыше 251 г/км; ДТ: более 

9.5 л/100 км, бензин: 10,5 л/100 км. 


Как добиться минимального расхода 
топлива в стандартных ездовых циклах? 

МАЛЕНЬКИХ НАДУВАЮТ 

Для снижения выброса СО, наилучшим 
вариантом выглядит дизель небольшо- 
го объема и с достаточно высокой степе- 
нью форсировки. У такого низкий удель- 
ный расход топлива и высокий КПД при 
работе с частичной нагрузкой. Впрочем, 
гнаться за минимальным объемом не сто- 
ит. Дизель с небольшим объемом цилин- 
дра проигрывает по экономичности, так 
что при рабочем объеме ниже 1,5 л эф- 
фективнее становятся трехцилиндровые 
моторы. Однако большинство покупате- 
лей считают, что только четыре цилиндра 
делают автомобиль полноценным, и игно- 
рировать их пристрастия рискуют немно- 
гае. Примеры смелости - «Фольксваген» 
и «Шкода». Впрочем, «трехцитпідро- 
вость» не помогла «Шкоде-Фабия Грин- 
лайн»: с выбросом СО 2 , равным 109 г/км, 
она попадает типъ в группу В, хотя впол- 
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с «Вольво» подсказывает, как водить эко- 
номичнее: стрелка вверх на центральном 
дисплее - рекомендация перейти на высшую 
передачу! 

О Спойлер, продолжающий заднюю кромку 
крыши «Вольво-530», отодвигает место отры- 
ва потока ближе к задней части автомобиля, 
снижая сопротивление. 



не могла бы претендовать на лидерство. 
Почему так получилось» объяснить слож- 
но - то ли автомобиль великоват, го ли 
двигатель недотягивает. . . 

Давление впрыска сегодня старают- 
ся держать на максимуме, для топлив- 

О У обыкновенного «СЕАТ-Ибица» решетка 
обычная - охлаждение двигателя с нею лучше, 
но повышается лобовое сопротивление. 



О К вопросу о решетках. «СЕАТ-Ибица 
Экомотив» оснащается исключительно деко- 
ративной, то есть «непрозрачной» для воз- 
душного потока. 




ной аппаратуры последнего поколения 
стандартно 200 МПа. Аккумуляторные 
системы впрыска «коммон рейл» побеж- 
дают насос-форсунки, почти отыграв у 
последних преимущество в давлении и 
при этом превосходя их возможностями 


О Задний бампер с диффузором организует 
воздушный поток позади автомобиля, умень- 
шая перепад давления и снижая так называе- 
мое донное сопротивление. 


Аэродинамически оптимизированные 
колеса в 15- и 1б-дюймовом вариантах 
составляют обязательную комплектацию 
машин серии ОКІѴе. 



О Малолитражному двигателю не нужен 
объемистый радиатор - при ближайшем 
рассмотрении обнаруживается, что большая 
часть решетки радиатора декоративная. 


’учіравления. Сложнее других «Фольксва- 
гену», который наиболее щедро вложил- 
ся в технологию насос-форсунок. Впро- 
чем, и он потихоньку от них отказыва- 
ется. 

Разброс рабочего объема дизе- 
лей оказывается очень значительным: 
от 1,3-литровых у «Опеля» и ФИАТа до 
2- литровых у «Фольксвагена». Понятно, 
что в городском цикле больший будет 


О «СЕАТ-Ибица Экомотив» - один из немногих пока членов группы А с выбросом СО 2 на уровне 
99 г/км. Набор стандартный: маленький турбодизель объемом 1,4 л, 80 л.с., «длинные» переда- 
чи, улучшенная аэродинамика, сниженная масса. 
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ТЕХНИКА I ТЕНДЕНЦИИ СНИЖЕНИЕ ВЫБРОСОВ 
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Имчо* : РОНО I 

: РОЯО РІЕЗТА ЕСОНЕТІС 


Проигрывать, но на загородных дорогах 
все совсем не так очевидно, посколь- 
ку за мотором стоит еще один важный 
агрегат. Кстати, проигрыш большого 
мотора вполне можно отыграть иным 
образом, но об этом позже... 

СБАВЛЯЕМ ОБОРОТЫ 

Для экологичных моделей, сделанных 
на базе уже выпускаемых, чаще всего 
используется обычная механическая 
коробка передач. По цене и малости 
потерь энергии соперников у нее нет. 
Уменьшение передаточного числа как 
способ повышения экономичности на- 
считывает едва ли не столетнюю прак- 
тику. При тех же оборотах двигателя на 
высшей передаче проезжаем большее 
расстояние. Динамика разгона, понят- 
но, страдает, но выигрыш в экономич- 
ности очень весом. Удобство пользова- 
ния падает при этом несильно - совре- 
менные турбодизели выдают отличный 
крутящий момент на средних оборотах 
и легко мирятся с невысокой скоростью 
вращения коленвала, особенно в режи- 
мах небольшой нагрузки. 

Самый распространенный метод - 
заменить шестерни двух-трех высших 
передач. Это кажется более сложным, 
чем поменять одну лишь главную пару, 
но зато избавит от возможных проблем 
при трогании. Иногда производители 
идут на более радикальные изменения, 
заменяя 5 -ступенчатую коробку 6-сту- 
пенчатой, как, например в «Хёндай- 
І20 Ыие». Гидромеханический автомат 
для «зеленой» Европы давно превратил- 
ся в пугало - завлекать потенциальных 
покупателей, не желающих шевелить 


С «Хёндай-і20 Ыие», класс А, выброс СО 2 - 
99 г/км. Обладатель одного из самых малень- 
ких турбодизелей, 6-ступенчатой коробки 
передач, системы «старт-стоп», уменьшенного 
дорожного просвета и полностью выглаженно- 
го аэродинамическими элементами днища. 

О Четырехцилиндровый 1,4-литровый мотор 
«Хендай-і20 Ыие» мощностью 90 л.с. позволя- 
ет автомобилю расходовать в среднем 3,75 л 
дизельного топлива на 100 км, развивать ско- 
рость до 176 км/ч и разгоняться до 100 км/ч 
за 13 с. 



рычагом, доверено роботизированным 
трансмиссиям или вариаторам. В пользу 
последних говорит достаточно широкий 
диапазон передаточных чисел. Впрочем, 
благодаря набирающим популярность 
автоматическим трансмиссиям с двумя 
сцеплениями появилась возможность 
добавить еще ступеней и расширить ди- 
апазон передаточных чисел, компенси- 
ровав затраты мощности на гидропри- 
воды сцеплений. 

ВЫЛИЗЫВАЕМ И ЗАЛИЗЫВАЕМ 

Даже на )^іеренной скорости 100 км/ч 
аэродинамическое сопротивление со- 
ставляет львиную ДО7П0 общего. Бороть- 
ся с ним можно двумя способами. Самый 
эффективный - ехать медленнее, ведь за- 
траты мощности пропорциональны ку- 
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С Бланк, свидетельствующий об эмиссии 
СО 2 / в цветах демонстрирует новое отноше- 
ние Евросоюза к выбросам. Приемлемыми 
для новых автомобилей считаются ныне толь- 
ко классы А, В, С, О. 

бу скорости! Но так мы в конце концов 
докатимся до велосипедов... Потому 
не остается альтернативы снижению аэ- 
родинамического сопротивления серий- 
ной машины. Понятно, многого с ней не 
сделаешь, но даже напоминающую кар- 
тонную коробку «Дачию-Логан» мож- 
но заставить рассекать воздух с гораз- 
до меньшим усилием. Методика полуве- 
ковой давности рекомендует уменьшить 
дорожный просвет, добавить «юбку» 
под передним бампером, отсекающую 
поток воздуха, который уходит под ма- 
шину, установить гладкие колпаки с ми- 
нимумом отверстий или легкосплавные 
колеса с плоской поверхностью. Не по- 
мешают экраны перед колесными ниша- 
ми и закрытое гладким пластиком дни- 
ще - невидимые части автомобиля соз- 


184 За рулем 12/2008 




рячим» мотором вполне хватит и отвер- 
стий в нижней части бампера. 

Те, кто знаком с аэродинамикой 
не понаслышке, знаюг: сопротивле- 
ние может создавать даже не сам авто- 
хмобиль, а те вихри, которые образуются 
за ним. «Отрубить» их нереально - для 
этого придется прилепить машине пло- 
ский «хвост» двух-трехметровой длины. 
Но можшо побороться с вихрями в за- 
родыше - там, где они только отрывают- 
ся от поверхности. С лчтравлением погра- 
ничным слоем в авиации знакомы мно- 
гие десятилетия. В автомобиле орган^ізо- 
вать что-то подобное трудна,^^шлервые 
прецеденты есть. На крыше концепта 
«Дачия-Логан Эко^» установлены турбу- 
лизагоры (небольшие треуіольные пла- 
стинки, расположенные под лтлОхМ к по- 
току), «перемешивающие» пограничный 
слой воздуха. Теоретически благодаря 


С «Фольксваген-Гольф Блюмоушн», выбрасывающий 99 г/км СО 2 , пока прототип. Количество 
СО 2 в выхлопе серийного автомобиля с 2-литровым дизелем составляет 119 г/км. «Пять стан- 
дартных компонентов», включая систему «старт-стоп», должны уменьшить расход топлива 
на 0,7 л/100 км. 


дают вполне ощутимое сопротивление! 
Задний бахѵшер с диффузором - это 
не только красиво, спортивно и увели- 
чивает прижимную силу. При правиль- 
но подобранных параметрах он вдобавок 
снижает разрежение за кормой, а это хми- 
нусует еще пару процентов С^. 


Есть смысл поэкспериментировать 
с формой наружных зеркал и передне- 
го бампера, но наилучший эффект дает 
решетка радиатора, вернее, ее верхняя 
часть. 

Лу^ше, если ее совсем нет, ведь ав- 
томобилю с небольшими и не очень «го- 



О «Форд-Фиеста Эконетик», класс А, выброс СО 2 - 98 г/км. Отличный результат для двигателя 1,6 
л {90 л.с.) без системы «старт-стоп». Достигнут в первую очередь за счет малой массы и хорошей 
аэродинамики автомобиля. 



С Эти штуковины (турбулизаторы) гораздо 
чаще можно увидеть на крыле самолета. 
«Дачия-Логан Эко^» использует нехитрое 
устройство для того, чтобы снизить негатив- 
ное влияние зоны разрежения за кромкой 
крыши и помешать образованию вихрей. 

О Как проще всего уменьшить лобовое сопро- 
тивление? Сократить дорожный просвет. 
Одним выстрелом убиваются сразу два зайца - 
уменьшается площадь миделя и Сх. Поток 
воздуха под машиной ограничивает «юбка» 
под бампером. 



За рулем 12/2008 185 






им можно утиеньшить зону разрежения 
за перегибом крыши и снизить интенсив- 
ность образования тех самых вихрей. Хо- 
чется верить, что поставлены они не на- 
обум. Уверен, они очень понравятся лю- 
бителям тюнинга. Не удивлюсь, если че- 
рез пару лет турбулизаторы б) 7 ^ут прода- 
ваться вместе с катафотами для дверей. 

ДОКАТИЛИСЬ 

Автомобиль, претенд}тоіций на мини- 
мальный расход топтіва (и такие же 
выбросы СО 2 ), должен легко катить- 
ся. ЭтОхМу поможет не только повышен- 
ное давление в шинах, но и их констр)тс- 
ция. Практически на всех представлен- 
ных в Париже автомобилях с минималь- 
ным расходом топлива были шины 
«Мишлен Энерджи Сейвер» - новейшая 
разработка компании в области так на- 
зываемых экономичных шин, адресован- 
ных массовом)' потребителю. По утверж- 
дению разработчиков, использование 
этих покрышек уменьшает выброс СО 2 
на 4 г/км. Сегодня они устанавливаются 
на четыре десятка моделей европейских 
производителей и стремительно набира- 
ют популярность. Впрочем, это не экс- 
тремально экономичные шины - в них 
соблюден разумный баланс между низ- 
ким сопротивлением качению и сцепны- 
ми свойствамрі, в том числе па мокром 
покрытии. 

СТАРТ-СТОП И МИКРОГИБРИД 

Самый ЭКОНОМИЧНЫ!! стиль вождения - 
сохранять постоянн)чо скорость, но све- 
тофоры и пробки пока никто не отменял. 
А значит, придется останавливаться, тор- 



мозить и даже стоять - л)^чше с загл)’'шен- 
ным двигателем. Это экономит топливо 
и позвотіяет снизить выброс СО 2 на ве- 
личину до 9%! Вот только гл)чиить мотор 
на каждом светофоре согласится редкий 
водитель. Даже в мертвой пробке это де- 
лают не все. Значит, экологичной версии 
не обойтись без системы «старт-стоп». 
Но придется разработать специальный 
стартер - обычный в таком режиме дол- 
го не выдержит. Еще не^шого экономии 
можно нацедить, используя техноло- 
гию, условно называемлчо «микрогибри- 
дом» - когда генератор отключается при 
разгоне и включается при торможении 
двигателем. Если на борту много по- 
требителей электроэнергии, автоматика 
не даст им посадить аккумулятор. 

Разумеется, в дополнение к «микро- 
гибриду» есть электрический (или элек- 
трогидравличесюій) усилитель рулевого 
лчіравления, возхможно, электрический 
насос охлаждающей жидкости, свето- 
диодные фары для дневной езды вместо 
ближнего света. Даже такая мелочь по- 
зволит скинуть еще 1-2 г/км СО 2 . 

ВПЕРЕДИ ЯСНО 

После осмотра экспонатов стало немного 
не по себе - теперь небольшим считает- 
ся расход топлива не 5-6, а 3-4 л/ 100 км. 
И речь не о малолитражках. Например, 
средний расход топлива «Фольксвагена- 
Пассат Блюмо)чин 2» - 4,9 л/ 100 км, пли 
129 г/км СО 2 . А европейсюіе законодате- 
ли уже подготовили санкции для тех, кто 
не улож!ітся в 130 г/км СО 2 к 2012 году. 
Как бы газированную вод)^ не запрети- 
ли - с них станется! ЗР 


О Подзаряжаемый от сети вариант «Тойоты- 
Приус» - прототип модели 2010 года. Его 
200-вольтовая батарея, будучи включенной 
в обычную розетку, заряжается за два часа 
и обеспечивает запас хода без использования 
две до 10 км в городском цикле. 

О «Шевроле-Вольт». Концепт все больше при- 
ближается к реальному автомобилю, произ- 
водство которого должно начаться осенью 
2010 года. Заявленными характеристиками он 
подозрительно похож на остальных, как будто 
все производители получили единое техниче- 
ское задание: 60 миль, или 100 км, без под- 
зарядки; литий-ионные аккумуляторы, заря- 
жаемые за три часа; бензиновый двигатель, 
адаптированный под Е85 для дальних поез- 
док. Вызывают вопрос объявленные 110 кВт 
мощности. К чему относится этот показатель 
- ко всей силовой установке или к электро- 
двигателю? Впрочем, доподлинно известно, 
что автомобиль оснастят чисто электрической 
трансмиссией и приводом на передние колеса, 
так что особого значения ответ на этот вопрос 
не имеет. ДВС нужен только для подзарядки 
батареи в дальней поездке. 



С «Пежо-КС НУтоІіоп4», как нетрудно 
догадаться, на реальный автомобиль по- 
хож мало. Он пытается ответить на воп- 
рос, как примирить 313 л.с. мощности 
двигателей с выбросом СО 2 на уровне 
109 г/км. Бензиновый двигатель мощностью 
160 кВт/218 л.с. расположен сзади. Спереди 
под капотом - электромотор мощностью 
70 кВт. Основная особенность машины в 
том, что «гибридность» реализована незави- 
симо. На малых скоростях при заряженных 
аккумуляторах «Пежо-КС НѴто1іоп4» пере- 
двигается на электротяге, в дальнем заго- 
родном путешествии обходится исключи- 
тельно бензиновым мотором, а оба агрегата 
задействуются лишь при необходимости 
интенсивного ускорения. 
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с «Ауди-А1 Спортбек». Здесь, по сути, та же идея. Тяжелому гибриду с 1,4 
литровым бензиновым мотором ТР5І и 20-киловатным электродвигате- 
лем будет по плечу 100-километровый городской пробег без подзарядки 
и включения ДВС. Силовой агрегат предполагает, что «Ауди-А1 Спортбек» 
сможет разогнаться до 1 00 км/ч за 7,9 с и достичь максимальной скорости 
200 км/ч. В стандартном цикле прототип будет выбрасывать в окружаю- 
щую среду не более 92 г/км СО 2 . 

О Концепт-кар «Вольво-Ричардж» обещает 100-километровый пробег 
на электротяге, но в неблизкой перспективе. Расход топлива здесь 
будет очень сильно зависеть от дневного пробега. При максимальном 
он составит 5,5 л/100 км, при пробеге меньше 100 км обойдется без 
бензина вообще. Поездка на 150 км без промежуточной подзарядки 
потребует 1,9 л топлива. Особенность конструкции - мотор-колеса, 
благодаря которым полный привод реализуется без сложной транс- 
миссии. Для полной зарядки батарей потребуется три часа; если же под- 
заряжаться всего час, запасенной в аккумуляторах энергии хватит для 
50-километровой поездки. Выбор между многотопливным двигателем 
с искровым зажиганием и проверенным 1,6-литровым дизелем пока 
не сделан. 



хотели Оы изменить свою 
сексуальную жизнь ‘ 

Подробности - на сайте 

ѵілііліѵ.теп$ІапіІ.ги 

Добро пожаловать 
на территорию мужчин! 

8 - 800 - 200 - 10-15 

телефон мужского доверия 

* "Национальное исследование сексуального поведения 
мужчин и женщин", компания МагкеІТезІ Л8С, 2008 
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ТЕХНИКА 


НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Тѵѵіп Брагк или Тѵѵіп Тір? 


Каких только свечей мы не видели! С платиной 
и иридием, с дыркой в электроде, канавкой или рас- 
пилом а-ля Зхмеиный язык, с форкамерой и бог 
весть с чем еще. Оказывается, это не предел изо- 
бретательности. Появились две новые конструк- 
ции, которые объединяет слово Т\ѵіп - «двойной». 

Если к нему добавлено 5рагк, речь идет об изо- 
бретении Джеймса Д. Ликовсю^і из США, получив- 
шего патент на необычную конструкцрію с дву- 
мя изолированными др>т от друга центральны- 
ми электродами. Один - традиционный стержень, 
второй - в виде охватывающего его цилиндра. На- 
против каждого приварен свой боковой электрод. 
В итоге можно организовать независимые разря- 
ды в двух искровых промежутках, что, по хмыс- 
ли изобре^аІ^еляГЬкажется полезным прежде все- 
го для моторов с непосредственным впрыском, ког- 
да топливный заряд бывает обедненным или обо- 
гащенным в зависимости от режима. Конструкция, 
правда, ііолучаегся технологически чрезвычайно 
сложной и, соответственно, дорогой. Стоит ли игра 
свеч, извините за каламбур, пока не ясно. 

А вот Т\ѵіп Тір (или просто ТТ) фирхмы Оепзо 
совсем другое дело: свеча уже на рынке и обещает 
побить платиновые как низкой ценой, так и высо- 
кими характеристиками. Суть инновации - в най- 
денной после многолетних поисков пропорции ни- 
келевого сплава, из которого сделаны два цилиндри- 
ческих выступа диахметром 1,5 мм на центральном 


''і Гі 



О В двойной свече, предло- 
женной Ликовски, все удвоено: 
изоляторы (1,2), центральные 
(3, 4) и боковые (5, 6) электро- 
ды. Для ее работы понадобятся 
и две катушки зажигания. 


О Свечи ТТ фирмы Оеп$о 
устроены куда проще: вся суть 
в двух выступах диаметром 
1,5 мм на электродах из нового 
никелевого сплава. Благодаря 
его эрозионной устойчивости 
удалось сделать их тоньше 
обычных 2,5 мм, принятых 
для центрального электрода. 



и боковом электродах. По цене такая свеча практи- 
чески не отличается от стандартной, а по параме- 
трам (большая дотповечіюсть и меньшее пробивное 
напряжение) превосходит свечи с платиновыми на- 
кладками! Плюс ко всему изделия всего двух типов - 
\Ѵ20ТТ и ѴѴП6ТТ (цифра соответствует размеру ше- 
стигранника), - по утверждению фирмы, могут за- 
хменить чуть ли не весь ассортимент 19-миллиметро- 
вых свечей с резьборі М14. Во всяком слл^ае исполь- 
зуемый в отечественных авто. Чго касается обещан- 
ной экономии топлива (куда без этого!) аж на 5%, мы 
это обязательно проверим. 


Полет шмеля 

На выставке СЕАТЕС 2СЮ8, прошедшей в Японии, 
кохмиания «Ниссан» удивляла іюсегтітелей роботом 
Саг КоЬоІ Вгіѵе ВК23С, созданным совместно с То- 
кийским }шиверситетом. Он бодро катался среди по- 
сетителей [іа своих трех колесиках и, что самое глав- 
ное, н^ікохму не наезжал на ноги. Цель ироекга - соз- 
дание так называемого четырех}фовневого щита без- 
опасности «Ниссан». Эта система позвошіт в б)щу- 
щем вообще исключить столкновения на дорогах. 

Но при чем тут шмель? Оказывается, в поле- 
те он просхѵіатривает свое персональное простран- 
ство, ішеющее форму яйца, фасеточныхш глазами 
с 3(Ю-градусным углом обзора и именно благодаря 
этОхМу не сталкивается с препятствиями. ПЕмелиный 
глаз Ихмитируе г лазершія система Еазег Кап§е Ріп<1ег - 
она фуіікционируег пока только на роботе и обозре- 
вает полусферу 2-метрового радиуса. Тем не хѴіенее 
микропроцессору хватает данных для своевременно- 
го обнаружения препятствия и выбора стратегии его 
объезда. При этОхМ сахмое важное отличие «щита без- 
опасности» ог всех с)чцествующих систехѴі - так на- 
зываемое инстинктивное маневрирование для пре- 
дотвращения столкновения. «Если бы не «инстинкт», 
робот не смог бы реагировать достаточно быстро, - 
говорит Тосиюки Андо, главный инженер этого ііро- 


О Робот вовремя 
разворачивается 
на месте и броса- 
ется наутек от пре- 
пятствия. Неужели 
автомобили 
«Ниссан» в буду- 
щем станут вести 
себя так? 



О Структура глаза 
шмеля, воссоздан- 
ная учеными. 


Фацет 


Линза 


Концентратор 


екта. - Удивительно, но в данном случае мы говорИхМ 
не о гигабаіітах и даже не о мегабайтах памяти. Робо- 
ту нет необходимости запохминать интуитивную ло- 
гику предыдучцих маневров, поэтохму он может рабо- 
тать на хминихмуме памяти, изхмеряехМОхМ несколыаіхМИ 
килобайтами». 


1 
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Тормоз для... 
разгона 


Умная электроника добралась и до древних пневма- 
тических тормозов, которые стоят на тяжеловозах. 
Оказывается, если подойти с умом, здесь тоже об- 
наружатся перспективы дтія экономии. И не только. 

Обычно на грузовиках компрессор переста- 
ет нагнетать возд)тс, как только давление в ресиве- 
ре достигает нужного значения. На фирме «Кнорр- 
Бремзе» задумались: а нельзя ли с помощью элек- 
троники оптимизировать работу насоса, сняв с него 
нагрузку в моменты, когда тормозить точно не нуж- 
но? Новая система электронного контроля за воз- 
д)^ом ЕАС2 (Еіесігопіс Аіг Сопігоі) автоматически 
переводит компрессор на холостой ход (открывает 
клапан в атмосферу) во время разгона и подъемов 
в гору.- Необходимый для первого торможения за- 
пас сжатого возтдаа все равно ведь хранится в ре- 
сивере, а при нажатии на педаль компрессор мгно- 
венно включается. Такая система уже внедрена, а с 
2009 года появится более продвинутый вариант - 
с электронно)чіравляемым сцеплением (наподобие 
муфты в кондиционере). Тогда компрессор вооб- 
ще не будет вращаться при отсутствии надобности, 
что сохранит его ресуфс и даст экономию до 900 л 
топлива в год на каждом тягаче. 

Но и это не все. Запас воздуха в ресивере до- 
думались использовать не для торможения, а для 
разгона! Система РВ5 (Рпеитаііс Воозіег Бузіет) 
направляет сжатый воздух в цилиндры двигате- 
ля при резком прибавлении газа, что ликвидирует 
турбояму и уже через полсекунды позволяет дви- 
гателю развить максимальный крутящий момент. 
В итоге можно раньше переключиться <^вверх», что 
дает еще от 1,5 до 2% экономии! 


Новые системы проходят многочисленные тесты на гру- 
зовиках со специальным оборудованием на борту. Точнее, 
на дверях. 
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ТЕХНИКА I НОВИНКИ. ИССЛЕДОВАНИЯ. ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Электрический кенгуру 




О Самокат был бы 
полезен засидевше- 
муся за рулем води- 
телю, не будь он 
с электроприводом. 

О «Кенгуренок» 
мчит по мегаполису, 
не выбрасывая ниче- 
го вредного в окру- 
жающую среду. 


Этот удивительный концептуальный электромо- 
биль 2.Е. (7его ЕтІ55Іоп) создан на базе «Рено- 
Кенг)’^ Би Боп», но> кроме размеров кузова, его, по- 
жалуй, мало что роднит с прототипом. Разумеет- 
ся, никакого бензина - только электричество, за- 
пасенное в литий-ионных батареях. Никаких 
поршней - только статор и ротор электродвига- 
теля, имеюіцего мощность 95 л.с. и развивающего 


О Не потеряйте штат- 
ный телефон: другой 
в центральную кон- 
соль не сядет! 



с места в карьер 226 Н*м крутящего момента. Соб- 
ственно, в этом сегодня нет ничего удивительно- 
го, поэтому обратимся к другим идеям, воплощен- 
ным в концепте. 

Обычно, когда говорят о запасе хода электро- 
мобиля, забывают учесть затраты энергии на ото- 
пление или охлаждение салона. А они немалые. 
К тохму же благодаря высоко^^у КПД электродвига- 
теля дарового тепла, как в сл}^ае ДВС, практиче- 
ски нет. Поэтохму разработчики 2^.Е. сделали кузов 
из сэндвич-панелей с воздушной прослойкой. Так 
устроен термос, только вместо воздуха там ваку- 
у’ти. Стекла, включая ветровое, тонированы специ- 
альной термоизолирующей пленкой зеленого цве- 
та (техосмотр концепты не проходят). Учли также, 
что человек воспринимает температ\фу воздл^а 
весьма субъективно: достаточно нагреть, скажем 
руль и сиденье, и +15‘^С будут восприниматься как 
вполне комфортные условия. 

Вдобавок в фарах использованы экономич- 
ные светодиоды, на крыше размещена солнеч- 
ная батарея, питающая бортов}чо электрони- 
ку. А в салоне в специальном ящике - и одновре- 
менно зарядном устройстве - примостился склад- 
ной электроскутер-самокат, на котором удобно 
доехать от места парковки до места назначения. 
И никаких лишних мониторов! Вместо них входя- 
щий в комплект мобильный телефон «Самсунг», 
он же навигатор. 




Содвинем стаканы! 

Что в традиционном сцеплении, что в ламельном 
связь между входным и выходи ььм валахми обеспе- 
чивают сжимающиеся между собой диски. Сколько 
их - два или много - не суть важно, принцип один. 
Оказывается, однако, это не единственный вариант 
конструкции. Диски можно (и нужно!) заменить... 
стаканами. В этом уверены специалисты фирмы 
Ма§па Ро\ѵеПгаіп, создавшие необычное сцепление 
на основе хмагнитореологической жидкости (МЯР). 

МКЕ представляет собой взвесь сферических 
хмикрочастиц (1-10 мКхм) карбонильного железа 
в растворителе. В отсутствие магнитного поля они 
практически не ощущаются и жидкость ведет себя 
подобно воде. Но стоит включить расположенный 
рядом соленоид, как частицы выстраиваются в бо- , 
лее или менее прочные цепочки и «вода» превраща- | 
ется в г}^стой «хмед», а то и в подобие твердого тела. 

На основе МКЕ уже работают амортизаторы с пе- 
рестраиваемыми характеристиками, а теперь вот 
и сцепления. 

Совершенно очевидно, что, если заполнить 
пространство между ведомыми и вед}чіціми дис- 
ками хмагнитореологической жидкостью и создать 
в ней достаточно сильное хмагнитное поле, диски 
схватятся намертво. Регулируя ток в управляющих 
соленоидах, можно обеспечить плавное включе- 
ние, пробуксовку, причем без присущих традици- 
онному сцеплению крутильных колебаний. Но ока- х 


залось, что конструкция на основе вложенных др\т 
в друга стаканов в данном сл)^ае предпочтитель- 
нее. Дело в том, что вал двигателя может вращать- 
ся с большой скоростью. И с ростом оборотов рас- 
тет центробежная сила, увлекающая частицы же- 
леза к внешней части дисков, что ведет к увеличе- 
нию передаваемого сцеплением крутящего момента 
вне зависимости от желания водителя, то есть по- 
ложения педали, или команды электроники (в стту- 
чае автохмата). В цилиндрической констр)т<ции это 
явление выражено намного слабее. 

Представленное на схеме сцепление работа- 
ет в качестве межосевой му^фты и передает момент 
до 700 Н-м при массе около 7,5 кг и потребляемой 
хмощности всего 50 Вт. Время полного включения/вы- 
к;гючения не превышает 180 мс. В ближайших пла- 
нах разработчиков ^ъеличение момента до 1500 Н-хМ 
и снижение времени включения до 80 мс. 


Новое сцепление: 
взгляд снаружи 
и изнутри. 



с 
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ТЕХНИКА I ПРЕМЬЕРА ТОУОТА АѴЕН5І5 



Новая «Тойота-Авенсис» сделана в Европе и для 
Европы. Но после Нового года выйдет на россий- 
ский рынок. На премьере в Париже присутство- 
вал Анатолий Фомин. Фото; «Тойота». 


П родавать большие седаны по- 
лучается не у всех. Нельзя ска- 
зать, чтобы «Тойоте» это лег- 
ко удавалось. В Европе прода- 
жи популярной у нас «Кэмри» сошли 
на нет еще в прошлом веке. С 1997 года 
на европейском рынке марку представ- 
ляет «Тойота-Авенсис» - модель, более 
отвечающая местным вкусам. Но де- 
сять лет жизни, даже с учетом система- 
тической модернизации, - это слишком 
много. Полностью новый «Авенсис» де- 
бютирует в наступающем году с кузо- 


вом сразу двух типов и шестью моде- 
лями двигателя. По сравнению с пред- 
шественником автомобиль не вы- 
рос по базе, а в длину и ширину при- 
бавил по 50 мм. Впрочем, не стоит де- 
лать ошибочный вывод о фейслифтин- 
ге - «Авенсис» построен на новой плат- 
форме с измененной подвеской и рас- 
ширенной на 30-45 мм (в зависимости 
от размерности шин) колеей. 

Предусмотрен солидный набор си- 
ловых агрегатов, выполненных в евро- 
пейских традициях, то есть с минималь- 


ным рабочим объемом и максимальной 
эффективностью. Это бензиновые мо- 
торы семейства Ѵаіѵетаііс объемом 1,6; 
1,8 и 2,0 л (мощность - 97-112 кВт/132- 
152 л. с.) с регутшруемыми фазами и подъ- 
емом клапанов, а также дизельные 2,0 
и 2,2 л (93-130 кВт/126-177 л.с.). Впервые 
для этой модели станет доступна транс- 
миссия с вариатором Ми1іі<ігіѵе 5, кото- 
рая может имитировать спортивный ре- 
жим 7-ступенчатой коробки передач. 
Итак, автомобиль появится в Рос- 







л Нынешний седан «сАвенсис» культивирует 
^-фактор - так маркетологи «Тойоты» решили 
назвать совмещение японских оригинальности 
и качества. ѴіЬгапІ СІагНу - изобретение того же 
рода. В переводе с языка РЯ (с языком Шекспира 
и Диккенса имеет лишь относительное сходство) 
это должно означать «Потрясающую Ясность» и сое- 
динение динамичного и рационального начал. 

Интерьер «Авенсиса» призван создавать впе- 
чатление максимального простора. В комплек- 
тации ЕхесШІѵе консоль украшена 7-дюймовым 
монитором с сенсорным экраном навигационной 
и мультимедийной систем, а также камеры задне- 
го вида. Материал консоли фактурой напоминает 
обугленный бамбук - такесуми. 

'' Приборная панель «Оптитрон» с электро- 
люминесцентной подсветкой предельно лако- 



нична и контрастна при любом освещении. 
Хромированные окантовки придают комбинации 
арогость и изящество. Верхняя часть централь- 
ного информационного дисплея отдана инди- 
катору пристегнутых ремней на всех сиденьях, 
включая задние. 
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Багажный отсек универсала можно оснастить 
направляющими и разделительными перегородка- 
ми для фиксации груза. Конструкция ремней безо- 
ласноаи у заднего сиденья позволяет складывать 
его целиком или по частям в один прием. 



О Бензиновые двигатели для 
«Авенсиса» - только 4-цилин- 
дровые, серии Ѵаіѵетаііс. Самый 
скромный мотор объемом 1,6 л 
развивает 132 л.с. при 
6400 об/мин и крутящий момент 
160 Н'М при 4400 об/мин; сред- 
ний расход топлива с 6-ступенча- 
той механикой должен составить 
6,5 л/100 км. Наиболее мощный 
бензиновый мотор - 2,0 л, 

152 л.с. при 6200 о6/мин,196 Н-м 
при 4000 об/мин - с вариатором 
будет расходовать 7,0 л/100 км. 
Самым мощным в линейке 
«Авенсиса» станет дизель 2,2 л 
(177 л. с., 400 Н*м), который 
предложат с 6-ступенчатой меха- 
никой или гидромеханической 
трансмиссией (позднее). С ним 
максимальная скорость соста- 
вит 220 км/ч, время разгона 
до 100 км/ч - 8,5 с, средний рас- 
ход топлива - 5,9 л/100 км. 


О Гладкий профиль автомобиля 
и тщательная проработка дета- 
лей способны снизить Су^ до 0,28, 
несмотря на боковины с акцен- 
тированными отбортовками 
колесных ниш. 


~ Автомобиль будет соответствовать пятизвездно- 
му уровню требований ЕигоЫСАР 2009 года: пред- 
усмотрены семь подушек безопасности (включая 
шторки по периметру салона) и отдельная поду- 
шка, защищающая колени водители при лобовом 
аолкновении. 

В арсенале средств активной безопасности, поми- 
мо традиционных АВ5, Ѵ5С+ (система стабилизации 
с воздействием на рулевое управление), есть адап- 
тивный круиз-контроль, электроника, помогающая 
держать полосу движения и предупреждающая 
о попутных машинах на параллельных курсах, 
и даже комплекс предварительного реагирования 
на опасную ситуацию, способный активизировать 
преднатяжители ремней и применить экстренное 
торможение. 

Универсал на 70 мм длиннее седана за счет уве- 
личенного заднего свеса. Хотя автомобиль не стал 
выше, пространства над головой пассажиров замет- 
но прибавилось благодаря улучшенной компонов- 
ке. Багажный отсек универсала вмещает от 543 
до 1609 л (со сложенными сиденьями) поклажи. 







ТЕХНИКА I ІАОА РЕѴОШТІОМ 



А на АВТОВАЗе она есть! - Рузанов по- 
правляет на пластилиновом макете за- 
днее антикрыло. - Когда мы общаемся 
с иностранцами, выясняется: для них 
это предмет зависти. Для нас же - ра- 
бочий инструмент, который экономит 
массу времени и усилий. По предвари- 
тельным данным, мы достигли по- 
рядка 0,3. Это отличный показатель для 
машин такого класса: у тех же «Ферра- 
ри» коэффициент аэродинамического 
сопротивления около 0,4. Для них при- 
оритетен коэффициент качества, кото- 
рый учитывает распределение подъем- 
ных сил на большой скорости, а у нас 
оба параметра на высокОхѴі уровне! 

Андрей действительно хороший ди- 
зайнер. Причем дизайнер-технолог: та- 
лант, помноженный на огромный опыт, 
позволяет ему находить верные пропор- 


ции, которые положительно сказываются 
на аэродинамике. Многие заказчики об- 
ращаются к нему именно с такой прось- 
бой - создать обвес, который ул)^шит 
характеристики серийного автомобиля. 
Накопленные знания в полной мере реа- 
лизовались в проекте «Революшн». 

- Это строго двухместный спорт- 
кар - никаких иллюзий, никаких 
«плюс два». Зато по ширріне - простора 
не меньше, чем в семейной «Приоре». 

Кстати, о земнОхМ. Появлешіе эф- 
фектного спорткара вызвало у многих 
скегггическ\то реакцию: дескать, АВТО- 
ВАЗу сначала разобраться бы с качеством 
сериршой продукцрірі, а уж после этого 
замйхріваться на столь сложный проект. 
Р)^занов категорргчесюі не согласен: 

- Почему-то хМРіровым производи- 
телям нрічто не мешает выпускать самые 


разные автомобили. Взглянріте на кон- 
церн ФИАТ - есть бюджетные модели, 
которые порой порутрівают за ненадеж- 
ность, и есть прршадлежащая ему марка 
«Ферраррі». 

К слову, итальянскріе суперкары то- 
же весьхма капррізны - однако у нріх есть 
громкое имя и долгая история. А автова- 
зовский проект, по словам Андрея, «отя- 
гощен» доступностью «Лады». Но задача 
стоит именно такая - продвигать бренд. 
Да и стоить «Революция» будет несрав- 
НР 1 МО меньше. Правда, если на Париж- 
ском автосалоне еще можно было гово- 
рить о ценах и сроках, то сейчас руко- 
водство проекта осторожничает с про- 
гнозами. 

- Верхняя ценовая планка - 100 000 
долларов, реальную стоимость хочется 
видеть существенно меньшеіі. Конечно, 
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о Уже на стадии макета проработаны воздуховоды моторного отсека и салона. Насколько 
удачно, покажет аэродинамическая труба. 


С* Для коллектива дизайнеров и модельщиков увидеть воплощение своих идей - уже празд- 
ник. Слева направо: Юрий Белинский, Николай Казылбашев, Андрей Рузанов^л^г Ковров. 

О Весна 2004 года, автор статьи в кокпите первого ездового прототипа. За прошедшее время 
«Революция» научилась ездить на гоночных трассах и готова к гражданскому воплощению 



найдутся ііок)ііатели и на единичный 
экземпляр, и за уникальность нс грех 
запросить еще дороже. Вспомните про- 
ект возрождения «Руссо-Балта» - це- 
ну на маніину объявили вовсе заоблач- 
ную. Но мы-то рассчитываем на произ- 
водственную серию! 

На какую именно? Предполагает- 
ся, что в 2010 году первая партия смо- 
жет найти четыре-пять поклттателей, 
в следующем - десять, а затем будет про- 
даваться несколько десятков машин 
в год. Выше подниматься нет смысла, 
ведь пропадет идея фетиша. Естественно, 
все машины будут иметі) свой ѴШ, фир- 
менную табличку с серийным номером 
п пол}^ат пожизненную гарантию. По- 


следнее немаловажно для самого произ- 
водителя: используя обратную связь, лег- 
че выявить недостатюі. Кстати, не факт, 
что в основу ляжет платформа «Рено» - 
дв}таитровый турбодвигатель позаим- 
ств}тот у КепаикяроП, но в шасси исполь- 
зуют оригинальные узлы. В любом сл\шае 
время для экспериментов еще есть. 

Смоп^т ли АВТОВАЗ, «ТоргМаш» 
и французы довести проект до конца? 
Надеяться на положительный резуль- 
тат позволяет поддержка руководства. 
Коллектив инженеров живет идеей. Лю- 
ди из «Рено», ознакомившись с концеп- 
цией «Революции», сказали, что это ти- 
пичный путь любого автопроизводите- 
ля. А еще... 


- «Революция», «Лада-Спорт» - это 
же не только автомобиль и бренд, - улы- 
бается Андрей Рузанов. - Это действи- 
тельно часть концепции завода. Скажи- 
те, много ли спорткаров ездит каждый 
день? Нет, их призвание - трек- дни, ког- 
да владелец может полностью раскрыть 
потенциал скоростной машины. Поэто- 
му в стране должны быть автодромы - 
и один из них будет построен в рамках 
реализации стратегии «Лады-Спорт». 

Пожалуй, единственное, что может 
помешать воплощению проекта, - не- 
стабильная экономическая ситуация. 
С дрлтой стороны, «Революцию» гото- 
вили давно и планомерно. Грянет ли она, 
узнаем скоро. ЗР 


На правах рекламы 
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по ЦЕПОЧКЕ 

Подопытный автомобиль оснащен 
1,6- литровым мотором, который про- 
ще 2-литрового в обслуживании: цеп- 
ной привод ГРМ и гидрокомпенсато- 
ры зазоров клапанов в уходе почти не 
нуждаются. 

А вот поликлиновый ремень без 
автомата натяжителя - это минус. Бе- 
рем ключ «на 12», ослабляем болт пол- 
3}Чіа кронштейна и - обязательно! - 
крепление нижней лапы генератора, 
чтобы та не лопнула при его смещении, 
когда будем вращать ходовой винт. От 
натяжения зависит скорость износа 


ремня, шкивов и подшипников агрега- 
тов, так что с этим лучше не ошибать- 
ся. Если решили в дальнейшем обслу- 
живать авто своими силами, возможно, 
стоит купить частотомер для проверки 
натяжения ремня; его цена около 1700 
рублей. 

Для замены масла в двигателе сни- 
маем защиту моторного отсека - в ней 
нет отверстия для сливной пробки, да 
и к фильтру, кроме как снизу, не подо- 
браться. 

Зато сориентирован он удачно, 
дном вниз: отворачивая, меньше шан- 
сов облиться маслом. Если не пойдет от 


руки, не беда - места для маневра цеп- 
ным съемником вполне достаточно. 

Для замены свечей отвертываем два 
болта задней части накладки двигателя, 
четыре - крышки свечной полости и по 
одному - индивидуальных катушек (все 
ключом «на 10»). Выдвинув сер}чо че- 
ку, отсоединяем разъемы, вынимаем ка- 
тушки из свечных колодцев и проверя-. 
ем, чтобы в последних не было масла.’ 
Его наличие - признак прохудившихся 
прокладок- колечек. Чтобы их заменить,! 
нлокно снять клапаннлчо крышку. Свечи, 
они под шестигранник «на 16», нужно] 
ставить только в с}^ие колодцы. I 
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ПОСИДЕЛКИ 

С заменой охлаждающей жидкости дви- 
гателя трудностей не возникло - кра- 
ник на радиаторе доступен даже сверху, 
а уловить тонкую струю сумеете и в со- 
суд с узкихѵі горлышком. Поменять воз- 
душный фильтр также несложно. Важ- 
но только не забыть очистить от пыли 
радиатор блока управления двигателем, 
который примыкает к корпусу и охлаж- 
дается всасываемым потоком воздуха. 

А вот с топливным фильтром, 
не имея специального приспособле- 
ния, можно провозиться часа три. Сде- 
лать его несложно, например, по образ- 

і 


КІАСее'О 


Дебют: 2006 год, Париж. Модели для Европы 
собирают в Словакии и в России («Автотор»). 

КУЗОВ 

седан, 3- или 5-дверный хэтчбек. 

ДВИГАТЕЛИ 

бензиновые 1,4 л, 109л.с.;1,6л, 122л с.; 

2,0 л, 1 43 л. с.; дизельные 1 ,6 л, 11 5 л .с; 

2,0 л, 140 л.с. 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 

М5, Мб или А4. Привод передний. 

КОМПЛЕКТАЦИИ 

IX, ЕХ. 

ЦЕНА В ОКТЯБРЕ 2003 ГОДА 

485 400-636 800 руб. 


ОСНОвНЫЕ РАБОТЫ ПО ЗАШ 

Ж 

Наименование позиции 

Периодичность, 

тыс км (лет) 

Масло в двигателе, 
масляный фильтр 

15(1) 

Воздушный фильтр 

30 

Топливный фильтр 

60 

Фильтр салона 

15 

Свечи зажигания 

1 30 

1 Охлаждающая жидкость двигателя 

105(5} 

МасловМКП 

_* 

МасловАКП 

90 

1 Жидкость в приводе тормозов 

30 (3) 1 


^Только контроль уровня, замена по состоянию 


аоммость НЕК0Т0РЫ1 РАБ 

ОТ У ДИЛЕРОВ 

Работа 

Стоимоаь, руб. 

Компьютерная диагностика 
двигателя 

900 

Замена масла и фильтра двигателя 

990 

Замена фильтра топливного/ 
салонного 

1800/360 

Замена свечей зажигания 

.450 

Замена поликлинового ремня | 

1080 

Контроль натяжения ремня ГРМ 
(1,4 и 2,0 л) 

1800 

Замена охлаждающей жидкости 

900 

Замена тормозных колодок 
(передних/задних) 

810/990 

Нормочас 

900 


цу^ описанному в «Советах бывалых» 
(ЗР, 2008, № 10) или в предыдущих ста- 
тьях этой рубрики. Нажав на фиксато- 
ры, снимаем подушку заднего сиденья 
и отвертываем четыре самореза лючка в 
полу. Он сидит на мастике, которую ак- 
куратно, чтобы не повредить проводку, 
подрезаем по периметру ножом. Теперь 
отсоединяем электроразъем, топливо- 
проводы, сдавив клипсы наконечников, 
и с помощью приспособления отверты- 
ваем гайісу насоса. Вынимаем его и ме- 
няем картридж. Самое неудобное во 
всей этой операции, что особенно ощу'^- 
тимо в трехдверке, - это поза, в которой 


приходится сидеть при работе: ноги за- 
текают. Кстати, если по какой-либо при- 
чине соберетесь снимать передние сиде- 
нья, то за 10-15 мигут до этого отклю- 
чите акку^ѵгулятор, иначе могут срабо- 
тать боковые подушки безопасности - 
такие случаи известны! 

Замена тормозных колодок несложна. 
Ключом «на 14» вывертываем болт ниж- 
ней направляющей, придерживая ее рож- 
ковым ключом «на 17». Повернув суппорт 
вверх, вынимаем колодки. Если нугжно за- 
менить тормозной диск, ударной отверт- 
кой вывертываем винты «под крест», кре- 
пящие его к ступице, и снимаем, отсоеди- 
нив перед этим скобу от кушака. 

Задний диск-барабан снять слож- 
нее: доступ к нижнему болту скобы огра- 
ничивают приливы на кушаке, за которые 
крепится рычаг подвески. Его придется 
отсоединять либо мучительно долго вы- 
ворачивать «потайной» болт гнутым на- 
кидным ключом «на 17» - его ход от упо- 
ра до уліора составляет всего 1/12 оборо- 
та. С одной стороны, здорово, что делать 
это придется нечасто - диски ходят по- 
рой до 1(Ю тыс. км, а колодки барабан- 
ного механизма ручного тормоза поч- 
ти вечные. Но в этом же и беда: крепеж 
у’^спевает основательно закиснуть. Лучше 
взять за правило хотя бы через одно ТО 
проводить профгшактику^ мехашізмов - 
очищать от продуктов износа и смазы- 
вать. Если пришлось отсоедшшть рычаг 
подвески, то при сборке окончательно за- 
тягиваем его болт только после того, как 
машину опустим с домкрата. 

СВЕТ И ТЕНЬ 

Для замены ламп противотуманок вы- 
вертываем крестовой отверткой серд- 
цевины из трех пистонов, что крепят к 
низу бампера часть колесного подкрыл- 
ка, и извлекаем сами пистоны. Отогнув 
подкрылок к земле, поворачиваем и вы- 
нимаем Г-образный патрон лампы. Ко- 
роткая проводка не позволяет вытянуть 
патрон, поэтому, чтобы видеть процесс 
и не загрязнить колбу лампы, лучше 
приподнять машину домкратом и рабо- 
тать лежа на спине. 

При замене ламп в основных фа- 
рах - свои неудобства. В левой более 
или менее подберешься только к секции 
дальнего света. В блріжней удалось лишь 
спять колпак, но вынушь лампу .меша- 
ет аккумулятор, который придется из- 
влечь. А вот к поворотнику, не сняв фа- 
ру^ никак не подобраться. 

Утапливаем сердцевины и вынгша- 
ем девять пистонов накладки над ради- 
аторОхѴі, затем, сняв ее, ключом «на 10» 
вывертываем крепеж фары - два бол- 
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РЕМОНТ И СЕРВИС I ТЕСТ-РЕМОНТ КІА СЕЕ'О 


О Сливной кра- 
ник на радиато- 
ре - в кружочке, 
сливная пробка 
коробки пока- 
зана зеленой 
стрелкой, а 
заливная (она 
же контрольная) 
- красной. Не 
спутайте послед- 
нюю с другими 
болтами кар- 
тера! 




1 п 




Шкі 'і'ш 





С« Чтобы вынуть 
индивидуальную 
катушку, отсоеди- 
няем разъем 
питания, выдви- 
нув из него серую 
чеку. Прежде чем 
вывертывать 
свечи, проверим, 
чтобы в колодцах 
было сухо. 


О Поменять 
воздушный 
фильтр не соста- 
вит особого 
труда. Перед 
заменой топлив- 
ного даем мото- 
ру поработать 
без этого предо- 
хранителя, пока 
тот не заглохнет 
от нехватки 
топлива... 




О ...после чего, 
не рискуя залить 
бензином салон, 
отсоединяем 
шланги от насо- 
са и, отвернув 
приспособлени- 
ем пластиковую 
гайку, вынима- 
ем его из бака. 


О Поменять 
колодки спе- 
реди несложно 
- вывертываем 
нижнюю направ- 
ляющую и под- 
нимаем суппорт 
вверх. Пластина 
предельного 
износа (стрелка) 
должна быть 
снизу внутрен- 
ней колодки! 




О Сзади - в 
точности как с 
передним меха- 
низмом. Для 
регулировки 
ручника выни- 
маем резиновую 
заглушку (кру- 
жок) и, повернув 
барабан этим 
отверстием 
книзу... 


О ...жалом 
отвертки вра- 
щаем в нужную 
сторону регу- 
лировочную 
гайку (стрелка). 
Диск-барабан 
для наглядности 
сняли, помучив- 
шись с нижним 
болтом скобы - 
доступу мешает 
рычаг подвески. 



■ 1 



4 Д < 


1 1 



О Для замены 
лампы пово- 
ротника фару 
придется снять. 
Перед ее уста- 
новкой смажьте 
фиксатор и 
уплотнительную 
резинку (стрел- 
ки) силиконовой 
смазкой. 


О Когда 
новенькая 
машина висит 
на подъемнике, 
поменять лампу 
в противоту- 
манной фаре 
кажется просто. 
Не позавидуешь 
меняющему ее 
на дороге. 




О Меняем 
салонный 
фильтр: вынув 
фиксаторы по 
бокам лотка 
бардачка, отки- 
дываем его 
вниз и снимаем 
заглушку филь- 
тра, подцепив 
единственную 
защелку справа. 
Проще некуда! 
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ОЦЕНКА ТРУДОЁМНОСТМ ОБСЛУЖИВАНИЯ* 

Название операции 

Описание операции 

Итоговіы 

оценка 

Замена масла 
в двигателе 

^ На матовом кончике щупа прекрасно виден след масла 

0 Доступ к фильтру возможен только снизу 

4 

Замена воздушного 
фильтра 

Э Не нужен инструмент 

А Затруднена очиака корпуса из-за радиатора 
^ контроллера двигателя 

4.5 

Замена топливного 
фильтра 

Большой интервал замены 

0 Нужен спецключ для гайки топливного насоса 

3 

Замена свечей 
зажигания 

^ Приемлемый доступ 

0 Многовато крепежа 

4,5 

Замена ремня 
навесных агрегатов 

9 Хороший доступ к болтам генератора 

0 Нет автомата натяжителя 

4 

Замена ОЖ двигателя 

^ Удобный краник на радиаторе 

0 Мала скорость опорожнения сиаемы 

4 

Замена масла КП 

^ Хороший доауп к пробкам, 
большой интервал замены в АКП 

0 Заливную пробку МКП легко спутать с болтами картера 

4 

Замена тормозных 
колодок 

^ Привычная конструкция суппортов, 
большой ресурс колодок ручника 

0 Затруднен доауп к колодкам ручника 

3,5 

Замена салонного 
фильтра 

Не нужен инарумент 

0 Недостатков не нашлось 

5 

Замена ламп 
в основных фарах 

Значимых доаоинав не обнаружено 

0 Плохой доауп, надо снимать соседние детали 
или фары целиком 

3 

Замена ламп 
в противотуманных 
фарах 

^ Если машина на подъемнике, то ничего сложного 

0 Затруднен доступ «с земли» 

3 

Замена ламп в 
фонарях 

^ Отличный доауп 

0 Минусов не нашлось 

5 

*«Сид»-хзтч6ек с двигателем 1,6 л по пятибалльной шкале в сравнении с -Лодой-Приорая, трудоемкость обслуживания которой условно оценена на четыре 
балла (ЗР. 2008. Н^І). 


ПРИМЕРНАЯ СТОММОСП 



У ДИЛЕРОВ 

Запчасть 


Стоимость, руб. 

Крыло переднее 

3790 

Бампер передний 

5600 

Блок-фара 

4550 

Капот 

8920 

Фильтр масляный/воздушный/ 
топливный/салонный 

180/550/820/900 

Свечи зажигания, комплект 

720 

Поликлиновый ремень навесного 
оборудования 

760 

Тормозные колодки передние/ 
задние 

2410/3880 


та сверху и гайку снизу (под секцией 
дальнего света) плюс болт верхней точ- 
ки крепления бампера (между решеткой 
радиатора и фарой). Далее аккуратно 
отгибаем бампер по ходу авто и в этом 
же направлении тянем оптику, преодо- 
левая усилие заіцелки около крыла. Как 
правило, в нее набивается много грязи, 
поэтому для облегчения работы корпус 
фары желательно сбрызнуть силиконо- 
вой смазкой из баллончика. Лишь ког- 
да фара в руках, вынимаем патрон пово- 
ротника и меняем лампу. Заодно прове- 
рим скользящие контакты патрона, ко- 
торые от конденсата покрываются окис- 
лами, и прочистим дренаж. 

С правой фарой все обстоит при- 
мерно так же, но доступ к ближнему 
свету перекрыт уже другой деталью - 
расширительным бачком. Если не нуж- 
но менять ламп)^ в поворотнике, то фа- 
ру не снимаем, а, вывернут? ключом «на 
10» два болта, вынимаем бачок. При 
этом важно надежно его зафиксировать 
в сторонке, чтобы не разлить тосол. 

К лампам фонарей достуті отличный 
- через крышки в боковинах багажника. 
Особенно приятно работать слева: мож- 
но включить плафон багажника и под- 
светить тыльнуто часть фонаря. С заме- 
ной ламп третьего стоп-сигнала и осве- 
щения номерного знака также особых 
проблСіМ нет. Чуть сложнее на хэтчбеке - 
придется снять часть обішки пятой две- 
ри, рискуя поломать пистоны крепления. 

Модель оставила двоякое впечатле- 
ние. С одной стороны, ущивила просто- 
той замены большинства расходников, 
что на современных автомобилях встре- 
чается все реже. С другой - разочарова- 
ла обслуокиванием передней светотехни- 
ки. Видимо, за іраницей даже лампочки 
принято менять на сервисах. ЗР 

Благодарим компанию 
«Элекс-Попюс» за помопф 
в подготовке материала. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ДИАГНОСТИКА ВАРИАТОРЫ 


Ремнем по конусу 

Как у любой системы автомобиля, есть специфические болезни и у вариатора. 
С наиболее частыми знакомит Геннадий Емелькин. 


Н аибольшее распростране- 

ние вариаторные трансмис- 
сии получили в Японии, отк} 7 ^а 
впервые пришли к нам на по- 
держанных машинах. Отличительных 
табличек на них часто не было - иной 
пок)чіатель и не подозревал о том, что 
обзавелся столь продвинутым транс- 
портным средством! 

Покупая неновый автомобиль с ва- 
риатором, будьте готовы к его возмож- 
ному ремонту. Рес}фс вариатора око- 
ло 200 тыс. км пробега, и у каждой но- 
вой модели становится все больше. Если 
водитель соблюдал правила эксплуата- 
ции, разрушение пластинчатого ремня 
возможно лишь при пробеге сверх ре- 
сурса - из-за накопившейся усталости 
стальных лент, поддерживающих пла- 
стины. Но убить вариатор можно и го- 
раздо раньше, если, например, буксуя 
в грязи, нервно перебрасывать селектор 
из О в К и обратно. Первыми не выдер- 
живают издевательства те самые лен- 
ты - вытягиваются, зазоры между пла- 
стинами ремня увеличиваются. А уси- 
лие сжатия конусов очень большое, так 
что неправильно расположенную пла- 
стину они выдавят легко. В итоге ремень 
разрушится. 

В этом сл)^ае буксировать маши- 
ну не рекомендуют: рассыпавшийся ре- 
мень способен повредить контактные 
поверхности шкивов и зубья шестерен. 
Экономия на эвакуаторе обернется по- 
купкой не только дорогостоящего ком- 
плекта шкивов (35-40 тыс. руб.) и рем- 
ня (18-20 тыс. руб.), по зачастую и более 
дефицитных деталей, которые придется 
заказывать. 



С Растянутость многослойной ленты 
ремня - начало конца вариатора. Частая 
причина - грубая манера вождения. Реже - 
естественное старение, связанное с большим 
пробегом. 


Опытный механик по состоянию 
рабочих поверхностей пластин опре- 
делит путь поиска неисправности. Ес- 
ли на кромках пластин сохранились на- 
клонные насечки, ремень не проскаль- 
зывал, давление в полостях управле- 
ния шкивами в норме. Если же видны 
кр}чіные задиры с заусенцами, то, ско- 
рее всего, давление в системе сниже- 
но. Возможных причин тому много, на- 
чиная с неисправности насоса и закан- 
чивая износом )чілотнительных колец 
шкивов. 

Ремень можно повредить и даже по- 
рвать, если при быстром движении ма- 
шины откажет датчик скорости. Поте- 
ряв его сигнал, блок управления быстро 
сдвинет шкивы в среднее положение - 
переведет вариатор в аварийный режим. 
А это означает интенсивное торможение 
двигателем. При такой перегрузке сталь- 
ные ленты деформируются. Увы, дат- 
чик скорости на основе эффекта Холла 
(с тремя выводами) и поныне не блещет 
надежностью. Конечно, если он откажет 
на средней скорости, риск перегрузки 
ремня минимален. Такие отказы неред- 
ки, поэтому после покупки подержан- 
ного автомобиля датчик скорости лу^і- 
ше сразу заменить новым, благо разби- 
рать вариатор не придется - датчик за- 
креплен на корпу^се, снаружи. Цена его 
около 3500 рублей. 

Убить ремень случается и на малой 
скорости. Например, если при парков- 
ке задним ходом неосторожно ударить- 
ся колесами в высокий бордюр, ремень 
полупит слишком сильный импульс 
в обратнолі направлении - и будет по- 
врежден. 


НАША СПРАВКА 


Перед покупкой подержанного автомо- 
биля, особенно недешевой иномарки, 
стоит познакомиться с ее конструктив- 
ными особенностями. Иначе кот в меш- 
ке может сильно разочаровать. Напри- 
мер, перед продажей машины прода- 
вец зачастую корректирует показания 
одометра, а определить истинный про- 
бег ни по внешнему виду, ни по резуль- 
татам пробной поездки обычно не уда- 
ется. Правда, на автомобилях 2006 года 

9 



О Микроскопические насечки на поверхно- 
стях трения пластины обеспечивают необхо- 
димый контакт со шкивами (макросъемка). 
Аналогия с поверхностями синхронизаторов 
в механической КП. 

О Так выглядит рабочая кромка пластины, 
испытавшей сильную пробуксовку по шки- 
вам (макросъемка). Грубые надиры металла 
исключают надежный контакт. 



Отказ другого, более сложного элек- 
тротехнического устройства - шагово- 
го электромотора приведет к менее пе- 
чальным результатам: движению с по- 
стоянной скоростью. Но и это не обра- 
дует вас. Ранние модели электромоторов 
на автомобилях «Ниссан» отказывали 
в основном из-за обрыва обмотки. По- 
сле доработок механики об этом дефек- 
те на несколько лет забыли, по впослед- 
ствии картина повторилась, - возмож- 
но, на машины попали моторы из слу- 
чайно сохранившейся старой партии. 


выпуска и более свежих изменить пока- 
зания намного сложней. Дело в том, что 
информация о пробеге хранится в не- 
скольких электронных блоках управле- 
ния и вмешательство приводит к уничто- 
жению другой важной информации, на- 
пример к стиранию меток иммобилайзе- 
ра. Двигатель в этом случае не запустит- 
ся, и пробудить его будет крайне сложно. 
Попытка обмануть клиента такому про- 
давцу обходится дорого. 
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9 Шаговый электромотор управления 
вариатором. При его отказе шкивы зависа- 
ют и машина едет, будто на фиксированной 
передаче. Скоростью автомобиля можно 
управлять, лишь меняя обороты двигателя. 

О Датчик скорости машины. В случае его 
поломки на высокой скорости вариатор резко 
переходит в аварийный режим, двигатель 
тормозит машину, нагрузка на ремень велика 
и может вызвать его разрушение. 



О неисправностях датчиков, сле- 
дящтіх за системой, и исполнительных 
устройств подскажет встроенная систе- 
ма самодиагностики. При поломке лю- 
бого из них она переводит вариатор 
в аварийный режим до устранения не- 
исправности. 

Замена масла предусмотрена ин- 
струкцией через каждые 60 тыс. км 
пробега, но наши механики рекомен- 
дуют менять его вдвое чаще. Фильтр 
рассчитан на весь срок службы, 
при ремонте ставят новый. Правда,, 
находятся мастера, которые вскрыва- 
ют фильтр, промывают и затем склеи- 
вают. Навар аж 800 рублей! Но обеспе- 
чить герхметичность стыка сложно - 
и, пропуская воздух, «восстановлен- 
ный» фильтр снижает давление масла 
в системе. Последствия неутешитель- 
ные (см, выше). 

Опыт показал также, что вариато- 
ры не любят быстрой езды. На скоро- 
сти, в частности, у них интенсивно из- 
нашиваются подшипники валов, заяв- 
ляя о надвигающейся беде недвусмыс- 
ленныхм іу^лом. 


Купить основные запчасти к ва- 
риатору для популярного «Ниссана- 
Примера» не проблема, хотя ассорти- 
мент не так широк, как хотелось бы, а 
ждать некоторые детали придется дол- 
го. Для подобного агрегата кроссо- 
вера «Ниссан-М)фано» новых запча- 
стей в продаже не сыщете. При полом- 
ке вся надежда па бэушные детали ли- 
бо на агрегат в сборе, снятый с аварий- 
ного автомобиля. Система управления 
этим вариатором более соврсхменная, 
она не позволяет ремню проскальзывать 
на шкивах - при необходимости попро- 
сту ограничивает мощность двигателя. 
Но не думайте, что это позволит эксплу- 
атировать хмашину, не ремонтируя. Кру- 
тые подъемы, рыхлый песок под колеса- 
ми и т. п. будут ей просто не по силам. 
Поэтому если на «Муфаио» динамика 
разгона резко ухудщилась, то виновник 
здесь не обязательно двигатель. Часто 
причина вялости хмашипы кроется в ва- 
риаторе и его «помощниках». ЗР 

Благодарим фирму 
«Скайпайн Сервис» за помощь 
в подготовке материала. 


- ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА 



ЕВГЕНИЙ 

БАЙБОРИН 

отдел доводки 
двигателей 


1 . После самостоятельного ремонта двигателя ВАЗ-21 1 1 
обнаружил странную неисправность. В движении на го- 
рячем двигателе как бы пропадает давление масла - за- 
горается лампа. Если заглушить и завести - давление 
поднимается, но затем картина повторяется. . . 

Проверьте давление контрольным маноме- 
тром. Если на прогретом двигателе при минималь- 
ных оборотах холостого хода оно ниже 0,5 кгс/схм-, 
придется последовательно убедиться в исправно- 
сти ряда элементов. Первьпі - датчик давления. 

В частности, выясните, не закупорена ли хмасля- 
ная магистраль к нему в блоке цилиндров герме- 
тиком и т. п. Следующий - масляный фильтр. Воз- 
можно, он загрязнен и требует замены. Затем про- 
верьте редуісционный клапан масляного насоса: 
под него могли попасть посторонние твердые ча- 
стицы, не дающие клапану плотно закрыться. На- 
конец, обратите внимание на вкладыши коленча- 
того вала и заглушки его масляных каналов. Ино- 
гда при сборке о заглушках забывают, а вкладыши 
ставят меньшей, чем требуется, толщины - и то 
и другое равносильно дыре в системе смазки. 

2. На ВАЗ-21 1 02 слышу во время разгона сильную де- 
тонацию. Диагностика в сервисе ничего не дала. Бен- | 
ЗИН А92. Замена датчика избавиться от детонации 

не помогла. Что делать? 

Двигатель ВАЗ-2111 рассчитан на эксплуата- 
цию на бензине с октановым числом не ниже 95, 
то есть никак нельзя заливать А92. Система пода- 
вления детонации этого двигателя не может слу- 
жить защитой от низкооктанового топлива - за- ! 
пас возможностей снижать )тол опережения зажи- ‘ 


гания у нее вовсе не безграничен. Возможно, вахМ 
следует заправляться на другой АЗС. А у автохмоби- 
лей, к}чтленных неновыми, имеет смысл проверить, 
не вносились ли изменения в программное обеспе- 
чение контроллера ЭСУД. Для проверки следует 
обратиться к кохмпетентныхѵі специалистахМ. 

3. Хочу заменить свечи А17ДВ10 на «шестерке» свеча- 
ми с более высоким калильным числом. Катушка за- 
жигания та же. Надо ли изменять зазор в свечах? 

К любому двигатетпо свечи подбирают такие, 
чтобы в рабочехМ режиме происходила их сахмоочист- 
ка - выгорание отложений на электродах и юбке изо- 
лятора, но не настуліал такой перегрев, при которохМ 
смесь в цилиндре воспламеняется преждевременно, 
от контакта с раскаленными электродахѵіи - еще до 
появленггя искры. Последнее («калильное» зажига- 
ние) вызывают слишком «горячие» для данного дви- 
гателя свечи. 

Если же свеча в работе нагревается недостаточ- 
но («холодная» свеча), то она быстро покрывается 
нагаром, а это вызывает затруднения с холодным 
пуском, пропуски вспышек, увеличение расхода то- 
плива. Ухудшаются показатели токсичности. 

Оптимальный выбор для двигателя ВАЗ-2106 - 
свечи А17ДВРМ. Свечи А17ДВ10 предназначены 
для карбюраторного двигателя ВАЗ-2 1083. 

Зазор между электродахми зависит лишь от энер- 
гетичесюіх возхможностей систехмы зажіигания. Ка- 
кало бы свечу" вы ни применили, зазор должен соот- 
ветствовать требованиям руководства по обслужи- 
ванию автомобиля. Чрезмерный зазор обернется пе- 
ребоями в работе свечи. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


МАСТЕРСКАЯ ЛОДШИПНИКИ 



Круговое движение 

Подшипников в автомобиле немало, а иные 
автолюбители толком не знают, как с ними обращаться. 

Анатолий Вайсман поможет избежать ошибок. 


О Хорошо виден 
начинающийся 
питтинг на беговой 
дорожке. Матовые 
пятна - очаги 
микротрещин. Хотя 
до полного раз- 
рушения дело еще 
не дошло, этот под- 
шипник не жилец. 



О Подшипник раз- 
рушается. Когда-то 
отполированная 
беговая дорожка 
превратилась 
в «гористую» 
поверхность с язва- 
ми вырванного 
металла. Дальше 
будет только хуже... 



Ч тобы боевые колесницы фараонов были 
легки на ходу, рабы хорошенько смазы- 
вали оси колес. Подшипники скольжения 
уже тогда были востребованы на транс- 
порте! Они благополучно существуют и сегодня. 
Но в машине, пожалуй, еще больше подшипников 
качения. Их изготавливают из высококачествен- 
ных сталей - они точны, надежны, долговечны, 
потери на трение в них минимальны. Легкость хо- 
да автомобиля объясняется множеством факто- 
ров, в том числе хорошими подшипниками. 

Впрочем, у подшипника качения есть и врож- 
денные недостатки. Это высокие контактные на- 
пряжения в материалах шариков и колец, ведь 
площадь контакта, особенно шарика с внутрен- 
ним кольцом подшипника, очень мала. Подсчита- 
ем: если за один оборот колесо проходит 2 м, то 
за 100 тыс. км пробега наберется 50 млн. оборо- 
тов. Сепаратор с шариками (или роликами) сдела- 
ет 25 млн. оборотов, но если шариков, например, 
семь, то по каждой точке беговой дорожки они 
проедут 175 млн. раз. При столь большом количе- 
стве циклов нагрузки сталь устает - на контакт- 
ных поверхностях растут микротрещины, а после 
металл начнет крошиться (это явление называет- 
ся питтингом). 

Несладко приходится подшипникам сту- 
пиц колес. Если в движении слышен гул, пооче- 
редно вывесим колеса и прокрутим их вр}'^іную. 
Подшипник шумит, а тем более хрустит - меня- 
ем немедленно! Недавно на эвакуаторе прибыл 
ВАЗ-2107 с заклинившим правым передним ко- 
лесом. Хозяин рассказал, что за шумом зимних 
шин не расслышал вовремя хищения подшипника. 
К счастью, конец подкрался на тихой деревенской 
дороге: скрежет, бросок руля - и машина на обо- 
чине. 

Мы разобрали узел и увидели заклинив- 
ший конический подшипник, внутреннее коль- 
цо аж приварилось к поворотному кулаку! Вла- 
делец признался, что незадолго до того регули- 
ровал подшипники на глазок. Глазок, как видим, 
оказался не слишком зорок. Хозяину еще повезло: 
остался жив-здоров и машину не разбил. Не раз 
говорено: рег}’^лировка подшипников - дело тон- 
кое! Кстати, это верно и для двухрядньгх, в ст}чіи- 
цах переднеприводных машин. Они тонкие, упру- 
гие и рассчитаны так, что при затяжке гайки за- 
данным моментом шарики катятся по дорожкам 


практически без зазоров, но не закусывают. Ба- 
ланс очень тонок, а если затягивать гайку ломом, 
соблюсти его почти невозможно. Да и к чему ри- 
сковать - динамометрические ключи давно не эк- 
зотика. 

При правильной эксплуатации подшипни- 
ки ступиц служат очень долго. Но кто-то, пытаясь 
придать своей «Самаре» более грозный врід, так 
раскорячит ее колеса, что те наполовину выступа- 
ют из арок. Нагрузки на подшипники здесь боль- 
ше в разы. 

Однажды владелец «классики» попросил по- 
менять подшипник полуоси. Я отказался - мо- 
туу мол, заменить ее лишь в сборе. В ответ услы- 
шал, что это «элементарно, на др}Ч'ой полуоси 
меняли в гараже». Пришлось напомнить клиенту, 
что подшипник фиксируется на полуоси запор- 
ным кольцом, которое перед посадкой нагревают 
до строго определенной температуры, иначе оно 
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Ф Повреждения шарика впечатляют ничуть не меньше, 
чем разрушение беговых дорожек. Тут и выкрошившиеся 
кратеры, и следы задиров, возникавших, когда шарик 
переставал вращаться 

надежно держать не будет. А когда остынет, нл^- 
но проверить посадку на сдвиг специальным при- 
способлением. Выдержит - полуось можно уста- 
навливать. Без этого «ремонт» сродни русской 
рулетке: если запорное кольцо сползет с полл- 
оси и та вместе с колесом покинет машину, то кто- 
то может остаться без головы, а я отправлюсь пи- 
лить елки в малообжитые районы. ЗР 


НАША СПРАВКА 


Подшипник скольжения - это узел, состоящий 
всего из двух деталей: вала и втулки. Конструк- 
ция - проще не придумать. Площадь контакта 
большая, удельные нагрузки малы, при достаточ- 
ной смазке и защите узла от грязи его долговеч- 
ность не вызывала вопросов. Правда, зазоры по- 
рой были великоваты, точность узла невысока... 
Но в наши дни подшипник скольжения суще- 
авенно «подтянулся». Классический пример - ко- 
ленчатый вал двигателя, который отлично враща- 
ется во вкладышах корпуса, пока зазоры остаются 
в пределах допусков. Дело в том, что правильное 
положение коленвала поддерживается давлени- 
ем масла в этих зазорах. Если его нет, шейки вала 
и вкладыши начинают соприкасаться, а сухое тре- 
ние ведет к поломке двигателя. 

С развитием техники и технологий появился 
подшипник качения - в прежние века его попро- 
сту не смогли бы изготовить. В упрощенном виде 
это узел, состоящий из наружного и внутренне- 
го колец, между которыми находятся тела каче- 
ния - шарики или ролики, равномерно разделен- 
ные сепаратором. В некоторых конструкциях, ес- 
ли окружные зазоры между шариками или роли- 
ками невелики, можно обойтись без сепаратора. 

Новый подшипник получил ряд преиму- 
ществ. При более низких потерях на трение он 
терпимее к смазке, зазоры в нем меньше, чем 
в подшипнике скольжения. Кроме того, есть кон- 
струкции шариковых и роликовых подшипников, 
передающих не только радиальную, но и осевую 
нагрузку. Это роликовые конические, шариковые 
радиально-упорные и просто упорные подшип- 
ники. Современная техника с ее высокоточными 
узлами немыслима без подшипников качения. 



ЗАВОД «ВИС-АВТО» 

производит пикапы на базе автомобилей ІАОА 
для различных сфер применения - от грузоперевозок 
до спецавтомобилей технической помощи 


Пожарно-спасательный автомобиль ВИС-29461 был создан в 2007 
году, существенную поддержку в работе над созданием автомобиля 
оказали специалисты Главного Управления организации пожаротуше- 
ния и специальной пожарной охраны МЧС РФ (г. Москва) и ФГУ ВНИИ- 
ПО МЧС РФ (г. Балашиха, Моек. обл.). ВИС-29461 является автомо- 
билем постоянной готовности, средством повышенной мобильности 
пожарно-спасательных подразделений сил МЧС России, специальных 
служб других ведомств. 

Основные задачи и возможности: 

• Оперативная доставка расчета из четырех человек и специального обо- 
рудования к местам возникновения чрезвычайных ситуаций, связанных с 
пожарами. 

• Ведение разведки пожаров. 

• Тушение пожаров при помощи установки пожаротушения тонкораспылен- 
ной водой УПТВ (не дает пролива на нижние этажи и может бороться с огнем 
как водой так и специальной пеной, переключение режимов осуществляет- 
ся прямо на стволе, длина пожарного рукава до 100 м), ранцевых установок 
и огнетушителей типа ОП, ОУ. 

• Деформация и разрушение силовых элементов конструкций при помо- 
щи гидроинструмента (в том числе при ДТП). 

• Спасение и оказание помощи пострадавшим при пожаре и авариях. 

• Оказание первой медицинской помощи пострадавшим. 

Технические характеристики ВИС’29461 


Привод 

полный 

Объем двигателя, л 

1,7 

Полная масса, кг 

1900 

Мощность двигателя, кВт/л. с. 

59,5/81 

Грузоподъемность, вкл. 

экипаж, кг 640 

Максимальная скорость, км/час 

110 

Экипаж, чел 

4 

Расход топлива 


Модель двигателя 

ВАЗ-21214 

контрольный, л/1 00 км 

12 



ЗАКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО 

ВАЗИНТЕРСЕРВИС 

РФ, Тольятти, ул. Макарова, 23 
Тел.: (8482) 75-85-05, 36-79-97, ѵѵѵѵѵѵ.ѵагіпіег.ги 








РЕМОНТ И СЕРВИС 


ДОВОДИМ РЕндист сосан 


Раскладушка 

Удобно, когда спинку заднего сиденья машины можно сложить для перевозки длинномеров. 
Оснастить этой опцией «Рено-Логан» взялся Владимир Арбузов. 




С Головки болтов для удобства пользования оснаще- 
ны проволочными рамками. 



«Логан» - одна из самых популярных 
в России недорогих иномарок. Обыч- 
но единственная в семье машина долж- 
на быть пригодна, что называется, 
на все сл^'наи - и пассажиров возить, 
и, если нужно, взять на борт груз. Ба- 
гажник у «Логана» довольно простор- 
ный, что, конечно, многие уже оценили. 
Жаль, спинка сиденья не откидывается. 
Для перевозки длинномеров ее, конеч- 
но, можно снять вовсе, но со склады- 
вающейся было бы куда удобнее. Сде- 
лать ее такой несложно, поэтому реко- 
мендуем владельцам последовать наше- 
му примеру. 

Наиболее простая конструкция - 
спинка, откидывающаяся вверх. Для ее 
реализации понадобятся всего две пет- 
ли (подобрать подходящие можно в хо- 
зяйственном магазине) да пара про- 
стеньких самодельных кронштейнов. 

Отрезаем штатные язычки крепле- 
ния спинки и на оставшиеся площад- 
ки, нарезав резьбу, привинчиваем пет- 
ли. Их оси должны находиться на уров- 
не верхнего среза спинки. Вторые по- 
ловинки петель входят в гнезда, закре- 
пленные на стенке багажника со сторо- 
ны салона. 

Поперечный упор спинки, деля- 
щий проем в багажник на две части, 
можно демонтировать. Вместо него, 
чтобы спинка не прогибалась, с обрат- 
ной ее стороны мы вложили лист твер- 
дого оргалита размером 1100x540 мм. 
Фиксация спинки в поднятом положе- 
нии - шнурОхМ-растяжкой, закреплен- 
ным за потолочные р}^ки заднего сиде- 
нья. Кстати, на поднятую спинку легко 
укладывается и подушка сиденья. Мож- 
но сделать упор легкосъемнььм. Для это- 
го в головках болтов сверлихм отверстия 
и вставляем в них кольца или заменяехМ 
болты барашкахѴіи. 

Второе усовершенствование - снаб- 
дить задние сиденья подголовниками. 
Их в комплектациях подешевле нет, а 
опция эта с точки зрения безопасно- 
сти нужная. Восполнить недостачу про- 
сто. Покупаем подголовники, желатель- 
но со встроенной рег)^лировкой высо- 
ты, и устанавливаем их в заднюю полку. 
Кронштейны под них сделали из сталь- 
ных трубок и пластин и, примерив 
по месту, привинтили болтами. ЗР 
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РЕМОНТ И СЕРВИС I ДОВОДИМ «УАЗ-ПАТРИОТ» 


Тепловая защита 

Раскаленные детали системы выпуска могут доставить владельцу УАЗа немало хлопот. 
О том, как избавиться от неприятностей, расскажет Владимир Арбузов. 


О коло 30% тепла от сгоревше- 
го в двигателе топлива утсодит 
в атмосферу с отработавшими 
газами. Мало того, что поль- 
зы от них никакой, так еще и вреда пре- 
достаточно. И не только окружающей 
среде - самому автомобилю от них до- 
стается! Раскаленный выпускной кол- 
лектор излу'чает столько тепла, что пла- 


вится шумоизоляция моторного отсе- 
ка, наполняя салон характерным запа- 
хом. Нейтрализатор тоже пышет жарОхМ, 
а к нему одним боком прижата раздат- 
ка и рядом проходят трос стояночного 
тормоза и его пружина - детали, не лю- 
бящие высоких температур. В тросе вы- 
горает смазка, а пружина ржавеет и те- 
ряет учтругость. Ослабить воздействие 


лучистой энергии помогут экраны. Ма- 
териал - листовая сталь, лучше оцинко- 
ванная. Экран выпускного коллектора 
крепится на кронштейнах, установлен- 
ных на шпильки сахмого же коллектора, 
и к приемной трубе глушителя. Экран 
нейтрализатора сгибае^м по месту и за- 
крепляем на штатном, просверлив в нем 
отверстия, болтами Мб (см. фото). 



С Экран выпускного коллектора. 



С Экран коллектора установлен на кронштейнах 
на родные шпильки (в кружках). 



С Экран нейтрализатора. 



Развертка экрана коллектора. 


О Развертка экрана нейтра- 
лизатора. 


О Кронштейн экрана 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ФОРУМ мітвивізні саысер 



Уланский полк 

Советы Клуба, присланные Арамом Арутюняном 
(на форуме - абтіп), комментирует Игорь Козлов. 





«Лансер Х-клу6»: основан в 2007 году; более 
2500 пользователей, 10 000 сообщений. Адрес 
в Интернете: ѵѵѵѵѵѵ.ІапсегХ-сІиЬ.ги 


«Мицубиси- Лансер» десятого поколе- 
ния сравнительно молод, поэтому сове- 
ты на форуме затрагивают мелочовку. 
Но и она способна вызвать бурную дис- 
куссию. 


ПЛОХОЙ ПРИЕМ РАДИО 

На это жалуются некоторые владельцы 
модели в мегаполисах. Порой штатная 
активная антенна ловит чуть ли не весь 
эфирный мусор, а вот любимую вол- 
ну - с трудом. Многие )тлядели в этом 
плохую помехоустойчивость усилителя, 
встроенного в основание антенны, и по- 
просту его исключили. О том, как имен- 
но, подробно расписано на форуме. 



О Перемычка между точками платы ІМРІІТ 
и ОІІТ сделает активную антенну пассивной, 
при этом качество приема в городских усло- 
виях возрастет. В этом случае - внимание! - 
разъем питания подключать нельзя. 


РазумеетсЯу без навыков радиомонтажа 
в усилитель лучше не соваться. К тому 
же чудес не бывает, поэтому без усили- 
теля на уверенный прием, скажем, за го- 
родом можно не рассчитывать. Лучше 
поставить антенну в сборе от другой 
марки авто, где таких проблем с прие- 
мом нет. Бывает, что чужеродная де- 
таль встает в отверстия на крыше, 
как родная. 

СВЕРЧОК В БАРДАЧКЕ 

Просыпается порой угже через пару не- 
дель после покупки хмашины. Способ 
ликвидации навязчивого «писк}ша» 
прост, но эффективен: проклеить за- 


щелки замка, оси лотка и штырь, на ко- 
торый надевается демпфер, например, 
обычной изолентой. 

Годятся и обрезки мягкой ткани. Глав- 
ное - исключить люфт лотка бардач- 
ка в окне панели приборов. Мы с успе- 
хом используем полоски губчатой ре- 
зины, приклеивая их таким образом, 
чтобы при закрытом бардачке резина 
слегка распирала лоток. А под штырь 
для демпфера прекрасно встают резино- 
вые шайбочки, которые найдете, к при- 
меру, в уплотнении мини-насоса во фла- 
кончике из-под парфюмерии. 

ОСОБЫЙ ПОДХОД К ВАРИАТОРУ 

Наряду с удобством в управлении этот 
агрегат вызывает и опасения: наде- 
жен ли? И как грамотно пользоваться 
ИхМ, чтобы ненароком не поломать? 

Если после стоянки на уклоне слы- 
шите несильный, но довольно непргшт- 
ный щелчок в начале движения, исполь- 
зуйте нехитрый прием: при парковке 
в таких условиях, остановившись, пере- 
водим рычаг в положение Ы, затягиваем 
ручник, отпускаем тормозн}то педаль, 
после чего вновь ее нажимаем и только 
тогда переводим рычаг в Р. После таких 
манипуляций щелчка не услышите и по- 
сле длительной стоянки. Однако не спе- 
шите Сразу рвануть с места - прогрейте 
коробку на холостых пару минут, поста- 
вив рычаг в К, пока, скажем, протирае- 
те стекла. 

Оставляя машину на уклоне, и вправду 
лучше воспользоваться описанным ме- 
тодом. Иначе на детали вариатора бу- 
дет действовать немалая статиче- 
ская нагрузка. Собственно, щелчок о ней 
и напоминает. Однако зимой все .же под- 
ыщите ровное место для парковки, что- 
бы и вариатор не нагружать, и ручник 
не трогать - его колодки, не забыва- 
ем, могут примерзнуть. Насчет прогре- 
ва тоже верно. Добавим: в начале движе- 
ния, пока мотор не прогреется до рабо- 
чей температуры, стараемся обходить- 
ся без резких ускорений. 

Разгон «в пол» может показаться вя- 
лым - не такИхМ, как на «р)^ке» или ав- 
то.мате. Некоторым владельцам кажет- 
ся, что, если по достижении 6000 оборо- 


.тов отпустить, а затем вновь продавить 
педаль газа, вариатор переключается 
как бы на ступень ниже и машина уско- 
ряется лучше. 

Э?по субъективные ощущения, вызван- 
ные монотонно ревущим на высоких 
оборотах мотором и равномерным, 
без рывков, разгоном, что попросту не- 
привычно. 

ЦАРАПИНЫ НА СТЕКЛАХ 

На боковых стеклах довольно быстро 
появляются вертикальные царапины - 
следствие непомерно жестких и вдо- 
бавок лысых внутренних уплотните- 
лей. Если обклеить их поверх мадели- 
нОхМ (так называехмая бархотка), то такой 
проблемы не будет. Сделать это неслож- 
но самому. Спецы за так)то работу берут 
500-2000 рублей - пустяк по сравнению 
с ценой нового стекла. Кстати, непло- 
хо подходят уплотнители от «Грандиса»: 
они и мягче, и с длинным ворсом. 





О Стрелкой показан уплотнитель, проклен- 
ный маделином. Он может быть с любой 
маркировкой: отТ (ткань) до К (ковровое 
полотно). Но лучше использовать НХ (неткан- 
ное полотно). 

Сам по себе совет неплох. Но следует 
учесть, что стекла почти на всех ино- 
марках не столь твердые, как на отече- 
ственных авто. На мягких быстрее по- 
являются царапины. Поэтому мы еще 
рекомендуем почаще мыть стекла, при- 
чем используйте только специальную 
щетку и ни в коем случае не протирай- 
те их тряпкой или губкой. ЗР 

Если другим клубам есть чем поде- 
литься, пишите: ікохІоѵ@гг.ги. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС I МАСТЕРСКАЯ «КАЛИНА» 


Не капай на мозги! 

Еще парочку болезней «Калины» и способы их лечения описывает Борис Ездаков. 


К ак-то раз от владельца «Кали- 
ны» я услышал, что при подня- 
том капоте нельзя включать сте- 
клоочиститель. Проверил - так 
и есть! Если капот поднят, рычаг ле- 
вого дворника сдерет краску с его зад- 
ней кромки, одновременно сгорит пре- 
дохранитель электродвигателя. Може- 
те сколько }тодно ругать завод за то, 
что в инструкции об этом нет ни слова, 
но платить за ремонт придется вам. Ло- 
гика завода железная: зачем включать 
дворники, когда капот поднят? Сообра- 
жать надо! 

Чтобы исключить такую неприят- 
ность, достаточно зафиксировать от- 
крытый капот чуть ниже. Взгляни- 
те иа фото: упор укорочен примерно на 
75 мм, обслуживать машину даже чело- 
веку с солидной, как у меня, комплек- 
цией вполне удобно, а рычаг дворника 
до капота уже не достает. Как укоротить 
упор, каждый решает сам. Кто-то выре- 
жет кусок и сварит концы, кто-то сде- 
лает новый упор - дело ведь нехитрое. 


Я разрезал, на концах спилил лыски 
длиной около 55 мм и соединил обе ча- 
сти винтовыми хомутами. Верхний ко- 
нец дополнительно укорочен на 20 мм. 
Проверил по месту, ложится ли упор 
в пластмассовый держатель на кузове. 
А место стыка выбрал повыше лишь для 
того, чтобы при работе в моторном от- 
секе не цепляться за хомуты. 

В целом история копеечная. А вот 
другая особенность конструкции «Ка- 
лины» может вынуть из кармана вла- 
дельца, как миним}’м, цену нового кон- 
троллера. 

Пригнали машину на диагности- 
ку - не включается, мол, вентилятор си- 
стемы охлаждения. Проверили все цепи, 
реле и датчики - порядок. А когда де- 
монтировали контроллер, причину уви- 
дели невооруженным глазом. Сказки 
о его герметичности оставим на совести 
авторов: электронная начинка прибо- 
ра практически ничем не защищена, во- 
круг верхней крышки щели. А установ- 
лен он точнехонько под стыком двух ча- 



се укороченным на 75 мм упором капот 
открывается достаточно широко, чтобы даже 
человек довольно внушительной комплекции 
мог работать без особых неудобств. 


О Прежде 
чем сде- 
лать лыски, 
тщательно 
отметьте их на 
частях упора 
- краской, 
маркером 
и т. п., чтобы 
крючок пра- 
вильно захо- 
дил в отвер- 
стие рамы 
капота. 


О Упор разрезан. Длина хвостов со спилен- 
ными лысками - по 55 мм, иначе упор не 
ляжет в пластмассовый держатель на кузове. 





С Эта печатная плата была залита тосолом. 
Место повреждения, из-за которого отказал 
вентилятор, показано стрелкой. 


О Так выглядит «герметизация» контроллера! 
Однажды он может стать корытом для тосола. 



стей отопителя, чьи болячки «старани- 
ями» АВТОВАЗа всем давно известны! 
Так что когда-нибудь тосол неизбежно 
зальет «мозги». 

Возникновение неполадки в опи- 
санном случае было закономерным. 
Между двумя точками на плате обра- 
зовался прогар, потому-то вентилятор 
и смолк. К счастью, остальное работа- 
ло. Как уберечь контроллер, не прибегая 
к большим доработкам? Мастера серви- 
са обматывают его пищевой пленкой и 
в этой упаковке ставят на место. 

Кстати, на то, чтобы снять с «Кали- 
ны» отопитель, отводится пять норхѵюча- 
сов - приходится разобрать полмашины 
(наследие «десятки»!). А новичку и цело- 
го дня не хватит. Поэтому из-за неболь- 
шой утечки затевать столь хлопотную 
работу не советую. Можно обойтись 
малой кровью: несильную течь удаст- 
ся устранить герметиком. Заодно про- 
верьте давление в системе охлаждения. 
Если оно выше 1,7 кгс/см-, проверьте 
клапан пробки расширительного бачка 
(см.ЗР,2008,№3). ЗР 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


КОНКУРС 


Быстрее звука? 

За ответ на задачу № 9 «Сверхмаксимум» Сергей Корженов- 
ский из Тольятти получает от редакции 6000 рублей, а от 
ОАО «Концерн «Моринфорсистема-АГАТ» - электрический 
компрессор «Муссон». 



М аксимальная скорость ма- 
шины растет с увеличением 
мощности двигателя. Но что 
будет с ней, если мощность 
наращивать бесконечно? В этом суть 
задачи. Чтобы несколько ограничить 
вашу фантазию, приняли такие усло- 
вия: машина полноприводная, с полной 
массой 1500 кг, площадью фронталь- 
ной проекции 1,9 м- и коэффициентом 
аэродинамігческого сопротивления 0,3. 
Стремясь избежать ненужных споров, 
условились, что прочность шин, транс- 
миссии и т. д. для такріх смелых экспе- 
риментов достаточна. 

Конечно, скептики гнули свое: 
«Под капот легковушки тысяча лоша- 
дей не влезет». Или: «Бросьте^ на таких 
скоростях любая машина рассыплется!». 
Стоило ли присылать такие ответы?! Сла- 
ва богу, скептиков оказалось немного. 

Да, таких ^мощных автомобильных 
двигателей нет, но фантазия на что? Ра- 
кетчики уже давно оперируют мощно- 
стями в миллионы киловатт, а в условии 
вовсе не сказано, что мотор от «Запо- 
рожца». Что же ограничивает скорость? 
Оказывается, многое. Например, одной 
тішь прочности шіш на разрыв мало: 
случись в них мощные резонансные ко- 
лебания, приводящие к отскоку протек- 
тора от покрытия, - ехать станет невоз- 
можно. Победитель конкурса напомина- 
ет и о другом: история рекордов скоро- 
сти на суше часто пишется кровью! Так, 
если сумма поперечных аэродинамиче- 
ских сил (например, от бокового ветра) 
действует впереди точки нейтральной 
поворачиваемости автомоби;т, то его 
может сбросить с дороги и стгучайный 
порыв. Предложения читателей исполь- 
зовать реактивную тягу от этой пробле- 
мы не избавляют: контакт машины с до- 
рогой, ее устойчивость, управляемость 
обеспечивают колеса, которые катятся 
по своим законам. 

Вспомним и об управлении. Поло- 
жим, коэффрщиент сцепления шин с по- 
крытием равен 0,9 - как в ответе победрі- 
теля конкурса. Значит, боковое ускоре- 
ние машины не должно превысить 0,9§ = 
8,83 м/с-у иначе даже на плавном, радиу- 


сом 1000 м, повороте }^е при скорости 
338 км/ч машину сорвет с трассы. Чтобы 
избавиться от этого ограничения, кузов 
конструируют таким, чтобы аэродина- 
шіческие стшы пртіжимали машину к до- 
роге, а на изгибе трассы дорожное полот- 
но наклоняют к центру поворота. 

Большинство ответивших поня- 
ли, что дело, как всегда, в балансе тяго- 
вых сил и сил сопротивления. Первые 
ограничены весом автомобиля: естпі ко- 
леса шлифуют дорогу даже на высшей 
передаче, сцепные свойства шин пада- 
ют и дальнейший разгон проблемати- 
чен. А вторые зависят от скорости ма- 
шины, то есть от мощности двигателя. 
Составить нехитрое уравнение может 
каждый. Однако встречались и чудаки, 
забывавшие о необходимости контак- 
та шин с покрытием, - они вычисляли 
скорость исходя только из аэродинами- 
ки! При таком подходе нетрудно разо- 
гнаться хоть до скорости звука, но, увы, 
на бумаге. Один энтузиаст «достгн» аж 
608 м/с - и только тут понял, что «едет» 
не туда. 

Итак, у нас авто 4x4. В создании тя- 
говой силы участвует полный вес: Р = 
т-§-р, где т = 1500 кг, § = 9,81 м/с^, а 
р - коэффициент сцепления шин с по- 
крытием. Победитель принял его рав- 
ным 0,9, отсюда Р = 13 243 Н. За выче- 


том 1% на преодоление сопротивления 
шин останется 13 111 Н. Большей тяги, 
не привлекая прижимную силу, не полу- 
чить. Вот это ключевой момент. 

Тяговая сила должна противосто- 
ять аэродинамическому сопротивлению 
Р,,, == 0,5-Сх-5*р-ѵ2, где ѵ - скорость в м/с; 
Сх = 0,3; 5 = 1,9 м^. Плотность воздуха р 
примем равной 1,2 кг/М'\ как у победи- 
теля. Тогда тяга Р,,. = 13 111 Н позволит 
доспгчь чуть больше 700 км/ч. Но это 
лишь при условии отсутствия прижим- 
ной или подъемной сил. 

Мы высоко оценили инициативу 
Сергея Корженовского, несколько рас- 
ширившего задачу: «На практике ав- 
томобиля с нулевой подъемной силой 
не существует». Последняя вычисля- 
ется с использованием коэффициента 
подъемной силы - по аналогии с Г^^.. 
Результат показан на графике, постро- 
енном победителем: он исходил из то- 
го, что мощность двигателя - около 
10 000 л. с. На вертикальной оси шкала 
скоростей, на горизонтальной - значе- 
ния С^: слева отрицательные (прижим- 
ная сила), справа положительные (подъ- 
емная сила). Верхняя кривая на графи- 
ке показывает возможности полнопри- 
водного автомобиля, нижняя относит- 
ся к машине с приводом на одну ось (на- 
грузка на нее - 60% полного веса авто). 
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Как видно из графика, этот довесок, 
то есть прижимная сила, вершит рево- 
люцию в скоростных показателях маши- 
ны. При Су = - 0,175 и скорости 950 км/ч 
действует дополнительная прижим- 
ная сила, равная примерно 13 900 Н - 
условно сцепной вес авто стал почти 
вдвое больше и достиг 28 615 Н. Выхо- 
дит, можно реализовать тяговую силу 
25 753 Н при силе сопротивления возду- 
ха около 23 816 Н. 

Вот что значит правильная аэро- 
динамика: чем сильнее прижимает ма- 
шину к дорожному полотну поток воз- 
духа, тем большие скорости ей доступ- 
ны, и тогда лишь бы «силенок» хватило. 
Так, по расчетам победителя, для дости- 
жения 1000 км/ч нашему авто потребу- 


ется мотор мощностью свыше 10 000 л.с. 
Поршневой двигатель такой мощности 
раздавит машину своим весом. Неспро- 
ста рекорды скорости устанавливали 
на реактивной тяге. 

Ну а если автомобиль приподни- 
мает подъемная сила, предельно воз- 
можная скорость, естественно, снижа- 
ется. Полноприводная машина целиком 
использует свой сцепной вес, а задне- 
или переднеприводная - лишь часть его. 
Отсюда их более скромные динамиче- 
ские показатели. 

В своем письме победитель подчер- 
кнул то, что должны понимать все ре- 
кордсмены: если по достижении опре- 
деленной скорости машина, недоста- 
точно прижатая к покрытию, начнет 


его шлифовать, то это угрожает поте- 
рей курсовой устойчивости. Аэроди- 
намическое сопротивление начнет дей- 
ствовать несимметрично и в результа- 
те может перевернуть автомобиль, ото- 
рвать его от трассы. Авария неминуема. 
Вот почему так опасны попытки побить 
«наземный» рекорд скорости. И не сто- 
ит думать, что все наши рассуждения 
относятся к области чистых фантазий. 
За окнахми зима, гололедица. Когда сце- 
пление шин с поверхностью ничтожно, 
автомобиль легко теряет устойчивость 
и перестает слушаться руля и при суще- 
ственно более скромных скоростях! ЗР 

Мы поздравляем Сергея Корженов- 
ского с победой в этом туре конкурса! 


ЗАДАЧА № 1 2 

СПАСЕНИЕ УТОПАЮЩЕГО 
Из протокола: «На автомобиле 
г-на Клюева тормоза задних колес 
не работали, в результате чего 
при экстренном торможении произошла 
перегрузка передних. Клюев ехал 
с превышением разрешенной скорости. 
Пытаясь остановиться по требованию 
инспектора, интенсивно тормозил, затем, 
избегая наезда на остановившиеся 


машины, пересек полосу встречного 
направления и выехал на газон, где 
повредил рекламный щит. Клюев 
показал, что смог снизить скорость лишь 
до 60-70 км^ч, после чего торіиожение 
прекратилось, хотя педаль «была 
твердая» и водитель давил изо всех 
сил...» 

Если вы не понаслышке знакомы с подоб- 
ным отказом тормозов, расскажите. 


как намерены останавливать машину 
в экстренной ситуации. 

Ответ с пометкой «Конкурс» отправьте 
до 1 января 2009 г. по адресу: 
107045, Москва, Селиверстов пер.,10, 
или по е-таіі: ехр@ 2 г.ги. Укажите свой 
контактный телефон или иной удобный 
для вас способ быстрой связи. 


На правах рекламы 



новый год - ГАРМИН - ПОДАРОК 


Автомобильные навигаторы ГАРМИН: 

- проложат маршрут, содержат подробные карты 55 областей 
России, карты Европы, с адресным поиском и маршрутизацией 

- быстрый поиск торговых центров, ресторанов, АЗС, аэропортов 

- озвучивают название улиц 

СПРАШИВАЙТЕ В МАГАЗИНАХ ЭЛЕКТРОНИКИ ВАШЕГО ГОРОДА 


САРМІІЧ. 

МИРОВОЙ ЛИДЕР 
АВТОНАВИГАЦИИ 
ѵѵѵѵѵѵ.дагтіп.ги 
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РЕМОНТ и СЕРВИС I СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


ЛУЧШИЙ СОВЕТ НОМЕРА 

Очень необычный совет мы получили из Гусино- 
озерска, что в Республике Бурятия, от водителя 
Баирто Базарова. Мы считаем, что для любого авто- 
мобилиста, оказавшегося в форс-мажорной ситуа- 
ции, такой опыт может оказаться бесценным. 

Автор лучшего совета получает от журнала «За рулем» 
премию 5000 рублей, а от южнокорейской компании 
5К Епегду канистру масла 21С по своему выбору. 




гісі гіс ' 

ИШмУ 


Никто не застрахован от ДТП. Од- 
на из крайне неприятных ситуаций - 
извлекать машину из речки, болотца 
иші просто заполненного водой кю- 
вета. Под днище кузова никак не по- 
добраться, да и сами по себе подоб- 
ные действия опасны. Даже если эва- 
куация удастся, трос автокрана на- 
верняка оставит на кузове царапины 
и вмятины. Непоправимая ошибка - 
сгоряча подвесить автомобиль к стре- 
ле крана за крышу: она не выдержива- 
ет веса машины, деформируется, гнет 
стойки... Примеров таких поврежде- 
ний нехмало. Между тем у владельца 
легкового авто есть в резерве подхо- 
дящее средство - штатные ремни без- 
опасности. Собственная прочность 
их, как и узлов крепления, такова, что 
два рехмня - водителя и пассажира - 
легко выдерживают вес снаряженного 
автохмобиля с грузохм! Вот за них и на- 
до зацепить крюк автокрана. 

Нужно лишь сначала вытянуть 
ремни через проемы передних две- 
рей с таким расчетом, чтобы крюк 
автокрана находился над среднихми 
стойкахми крыши. Двери прикрываем 
на один щетічок замка. Автомобиль 
чаще всего поднимается с некото- 
рЫхМ наклоном вперед, для контроля 
его положения есть смысл привязать 


к задней буксирной проушине или 
бамперу трос - и вдвоем с похѵющни- 
ком корректировать перемещения. 
Кузов и уплотнители при такой опе- 
рации не страдают. Ремни выдержи- 
вают нагрузку с большим запасом, 
но после такого экзамена их в любохМ 
случае стоит захменить новыми. 

От отдела эксплуатации ЗР. 

Только исправные ремни действитель- 
но способны выдержать такую нагруз- 
ку. Перед спасательной операцией их 
следует полностью вытянуть и вни- 
мательно осмотреть. Если на кром- 
ках есть надрывЫу значшпу ремень не- 
надежен и требуется максимум осто- 
рожности. 


Г 



II. клочко, 

Соликамск 

При мелком кузовном ремонте мно- 
гие пользуются маломощныхми (так на- 
зываемыми бытовыми) электросвароч- 
ными аппаратами, очень чувствитель- 
ными даже к длине электрода. Со стан- 
дартным электродом работать сложно. 
Нужно предварительно разделить его 
на три-четыре части; с короткихМ проще 
«держать» рутуу она становится гораздо 
более стабильной. 


А. РУСАНОВ, 

пгт Фирово Тверской обт. 

На «Оде» электродвигатель Охмыватетія 
не прослужил и года. Выяснилось, что 
из-за коррозии пружинок щетки завис- 
ли, не касаясь коллектора. Тогда я заме- 
нил стальные пружинки медньши - на- 
вил сам из подходящей проволоки. Во- 
преки опасениям, упругость таких пру- 
жин оказалась достаточной для нор- 
мальной работы мотора; он служит вот 
ѵже больше восьші лет! 


С. САФЬЯНОВ, 

Барнаул 

Если нужно соединить в однохМ месте 
несколько проводов, делать это скрут- 
кой п некрасиво, и ненадежно. Для этой 
цеті я используто кусочек подходящей 
медной трубки: с одного конца ввожу 
толстый провод, с другого - пучок тон- 
ких (как на рисунке), после чего трубку 
обжихмаю в тисках так, что она надеж- 
но защемляет жилки всех проводов. По- 
верх обматываю изоляционной лентой. 
Такие «узелки» никогда не подводили. 



И. ПЕТРОВ, 

Нпжне> линек 

Любому водителю врсхмя от врехмени 
приходится поддомкрачивать колесо. 
Но как надежно зафиксировать маши- 
ну, если, к примеру, кирпича рядохм нет? 
В багажнике «Волги» у хменя припасены 
две старые торхмозные колодки, прекрас- 
но справляющиеся с этой задачей даже 
в гололедицу (кромка колодки, подпи- 
рающей колесо, врезается в лед). 

От отдела эксплуатации ЗР. 

Согласны. Но чем плохи те упоры под ко- 
леса, которые продают в магазинах? И 
цены вовсе не разорительны! 


С.МАІІБОРОДА, 

Сыктывкар 

На автомобиле «УАЗ-Патриот» заливные 
горловины баков утоплены в нишах ку- 
зова. Под ними есть небольшие кархМа- 
ны, где при заправке часто скапливается 


горючее. Вытирать 
но - куда потом 
ее деть? А не вы- 
трешь - в салоне 
пахнет бензином, 
пока он не ис- 
парится. Я уско- 
рил этот процесс; 
внизу карманов 
просвершіл дре- 
нажные отвер- 
стия диаметром 
2 МхМ - и топли- 
во стекает вниз, 
под кузов. Теперь 
аромат бензігаа 
после заправки 
ощутцается не- 
долго. 


его тряпкой неудоб- 
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ІГ 


Ночной позор 

Стоит опуститься сумеркам, как на дорогах появляются «чужие». Они могут принимать облик 
любого из нас, ездить на разных автомобилях. Объединяет «чужих» одно - ксеноновый свет, 
установленный в обход завода-изготовителя. С оборотнями боролись Максим Приходько, 
Геннадий Емелькин и Александр Кульнев (фото). 




П О признаниям сервисменов, ксе- 
ноновый свет остается самым 
популярным вариантом русско- 
го тюнинга, бессмысленного и 
беспощадного. Спросите любого, и вам 
ответят: с ксеноном видно лучше, даль- 
ше и I. д. Действительно, в 2007 году ис- 
следования немецкой организации ТОѴ 
ЯЬеіп1апсІ5 подтвердили, что ксенон 
улучшает видимость в темное время су- 
ток и благодаря этому заметно снижа- 
ет аварийность. Но дело в том, что не- 
мецкие специалисты по безопасности 
имели дело с машинами, конструктив- 
но адаптированными под такой свет. 
Совсем иная картина, когда ксенон ста- 
вят на автомобиль, чьи фары не рассчи- 
таны на такие «прожекторы». Каждый 
раз, когда ночью встречный автохѵюбиль 
бьет по глазам своими модными фара- 


ми, во мне закипает чувство праведно- 
го гнева. «Доколе?!» - возопили мы и ре- 
шили встать на тропу войны. 

ВСЕМ ВЫЙТИ ИЗ ТЕНИ! 

Вероятнее всего, именно таким при- 
зывом руководствуется большая ар- 
мия продавцов и установщиков ксено- 
новых ламп на любой вид автотехники: 
от древней «копейки» до люкс-седанов 
и полноприводников всех мастей. Че- 
го только коммерсанты не обещают! Вот 
только несколько цитат из прайс-листов 
фирм, занимающихся установкой ксе- 
ноновых ламп: «Это красиво, современ- 
но и стильно»; «Бережет ваши глаза при 
движении по слабоосвещенным доро- 
гам»; «Ксенон - символ престижа!». Вы 
еще не бросились в магазин? Возьми- 
те в толк: «Ксеноновый свет привлекает 


внимание других участников движения 
(!), следовательно, повышает вашу без- 
опасность». Как, и теперь не соблазни- 
лись? Тогда учтите, что. . . «ксенон досту- 
пен каждому!» 

Но это не совсем так. Против стан- 
дартного «что не запрещено, го разре- 
шено» мы выставили документ под на- 
званием «Основные положения по до- 
пуску транспортных средств к эксплу- 
атации» и приложение к нему - Пере- 
чень неисправностей и условий, при ко- 
торых запрещается эксплуатация транс- 
портных средств. В главе 3 («Внешние 
световые приборы») сказано, что «...за- 
прещена эксплуатация ТС, если количе- 
ство, тип, цвет, расположение и режим 
работы внешних световых приборов не 
соответствуют требованиям конструк- 
ции транспортного средства» (п. 3.1). 
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с Вадим Нистратов (рязанский завод по производству фар) показыва- 
ет на примере фары «Ауди-ТТ», как выглядит штатный ксенон. 



^ Каждая фара на конвейере выдерживает угол наклона пучка света 
0,57 градуса. 


А в п. 3.4 говорится про несоответствие 
ламп. Естественно, все это должно вы- 
являться в ходе техосмотра, однако как 
у нас проходят ТО, объяснять не при- 
ходится. Вдобавок «вкрутить» ненадол- 
го штатные лампы, получить талон, по- 
сле чего заменить лампы ксеноновыми, 
по сути, минутное дело. 

...Вооружившись законом и зару- 
чившись поддержкой инспекторов ДПС 
ГИБДД УВД города Рязани, мы заня- 
ли позицию на КПМ, расположенном 
на трассе Москва - Челябинск. Как пи- 
шут в старинных романах, СхѴіеркалось. . . 

СВЕТИТ НЕЗНАКОМАЯ ЗВЕЗДА 

Еще до начала рейда прикидывали, на- 
сколько «самопальный» ксенон попу- 
лярен у наших автовладельцев. Приня- 
то считать, что бал}чотся им лишь мо- 
лодые люди, чьи финансовые возмож- 
ности слабоваты для дорогой иномарки, 
а пожить красиво и ярко хочется прямо 


сейчас. С др}той стороны, не отвергали 
и того, что народ не больно-то различа- 
ет, какой в машине ксенон - настоящий, 
предусмотренный автозаводом, или ле- 
вый. Пока мы обсуждали эту техму, ин- 
спектор ДПС лейтенант Андрей Гал- 
кин взмахом жезла остановил ВАЗ-21 12. 
Борьба добра со злом началась: 

- Здравств)чіте, какой свет у вас на 
автомобиле? 

Столь пристального внихмания в се- 
бе водитель нашемарки не ожидал. Ин- 
спектор, двое в штатском (авторы хМате- 
риала), пара ОхѴіоновцев, человек с фото- 
кахмерой.... 

- А я исключительно по доверен- 
ности, - вдруг скороговоркоіі зачастил 
рязанец. Далее диалог стал напоминать 
разговор слепого с глухим. 

- Ксенон для чего установили? 

- Так это. . . видно все. 

- А ведь вы дрлтих водителей осле- 
пляете! 


- Не, хмне сказали корректор в са- 
мый «минус» выкрутить, так что я нико- 
го не слеплю. 

- Вы знаете, что нарушаете правила? 

- Да ладно, вся Рязань так ездит - и 
ничего, а я один, значит, отдуваться дол- 
жен? - водитель понял, что лишать прав 
за это не б^тігѵ^т, но «по унШхМ поездят» 
(это образное выражение мы почерп- 
нули из лексикона др}того жителя Ря- 
занщины, тоже установившего «колхоз- 
ньпі» ксенон). 

Для сравнения просим инспекто- 
ра остановить «Фольксваген-Туарег». 
Его владелец спокойно выслушал на- 
шу просьбу: «Да мне и самому интерес- 
но, какой у меня ксенон». Оказалось, 
родной, заводской. Еще взмах жезла - 
и рядом с нами торхмозит красный «Ау- 
ди-100». 

- Вы для чего ксенон установили? 

Моложавый .мужчина с жаро.м стал 

объяснять, что с такими фарами ехму 



о в эксперименте, проведенном силами редакции (ЗР 2007, № 1), выяснялось, как светят фары «Калины» со штатными 
ноном. с ксеноном ярче, но пучок размыт, нет четких границ. Такой свет слепит встречных (на фото слева). 


лампами и с китайским ксе- 
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С Фары этого авто по своей убойной силе приближаются к тепловозному прожектору. 


виднее: «Вы посмотрите, как они за- 
мечательно светят!» - и в доказатель- 
ство тут же переключил фары с ближ- 
него света на дальний. Ближний по сво- 
ей убойно-ослепляющей силе запросто 
мог конкурировать с любым дальним, а 
дальний свет этой «сотки» своей силой 
и красотой больше напоминал прожек- 
тор с крейсера «Аврора». Быстро исчер- 
пав аргументы, хозяин в сердцах бро- 
сил: «Да какой корректор, какой омыва- 
тель! Эта машина из двух собрана - хо- 
рошо, что вообще ездит». 

В ходе рейда удалось погреться в 
лучах славы: владелец нового «Аутлен- 
дера» признал одного из авторов по 
прошлым материалам и с готовностью 
поднял капот. Велико же было его ра- 
зочарование, когда обнаружилось, что 
так называемые блоки розжига были 
установлены явно не в заводских усло- 
виях: 

- А я за ксеноновую версию-то до- 
роже заплатил... - разочарованно про- 
тянул земляк Есенина. Увы, случает- 
ся и так: дилеры самостоятельно ставят 
ксенон, стараясь повыгоднее продать 
машину. 

Затем были «Газель», череда 
ВАЗов, «Форд-Фокус», «КИА-Спортидж», 
«Мицубиси-Галант», «Хёндай -Акцент» 
и некий китайский джип. Владельцы на- 
перебой рассказывали, что ксенон - ве- 
ликое благо со всех точек зрения. Все- 
го за 45 минут мы остановили 16 авто- 
мобилей с «неправедным» ксеноном. 
И лишь две иномарки располагали им по 
воле констр}т<торов-разра6отчиков, а не 
владельца или торговцев. Для справки: 
в Германии, если водитель пользуется 


обычными противотуманными фарами 
при видимости свыше 100 метров, ему 
грозит штраф - 120 евро. Страшно даже 
представить, как там накажут владельца 
левого ксенона! 

НЕМНОГО ФИЗИКИ ДЛЯ ЛИРИКОВ 

в автомобилях преимущественно ис- 
пользуют лампы накаливания с воль- 
фрамовой нитью - обычные вакуумные 
либо заполненные газом, в состав ко- 

О Водитель этого «летучего голландца» явно 
гордится: «Красиво!» 


НАША СПРАВКА 


Вадим Нистратов, руководитель 
группы конструкторских разработок 
I ООО «Аутомотив Лайтинг» (произ- 
водитель фар для всех отечествен- 
ных автомобилей, включая «Рено- 
Логан» и «Волгу-Сайбер»): 

«Есть правила ЕЭК ООН № 37 и № 48, 
по ним в России и проверяют работу све- 
тотехники. (Ст. 15 Конституции РФ: «0& 
щепризнанные принципы и нормы меж- 
дународного право и международные до- 
говоры Российской Федерации являются 
составной частью ее правовой системы. 
Если международным договором Россий- 
ской Федерации установлены иные пра- 
вила, чем предусмотренные законом, то 
применяются правила международного 
договора». - Ред.) Грязь, попавшая на рас- 
сеиватель, искажает светораспределе- 
ние. Штатные фары при условии, что они 
отрегулированы и оснащены лампами 
должного номинала от надежного про- 
изводителя, гарантируют хорошее осве- 
щение на дороге, чего не скажешь о все- 
возможных китайских поделках. «Ксенон 
из магазина» - это нонсенс. Это по своей 
сути тепловозный прожектор, ослепляю- 
щий встречного водителя. Кстати, води- 
тели часто оттирают поликарбонатный 
рассеиватель от пыли и грязи сухой тряп- 
кой, царапая его. Делать этого нельзя. Ца- 
рапины искажают световой ручок. Такой 
слепит встречных. А с мощным ксеноном 
еще хуже». 
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О Владельца уверяли, что ксенон у него заводской. На самом деле так ярко светил дилерский 
«самопал». 


торого входят галогены. Первые очень 
чувствительны к превышению рабочей 
температ)’ры вольфрамовой нити. Из- 
за этого срок службы вакуумных ламп 
небольшой. Вторые (галогенные) бла- 
годаря дополнительным компонентам 
надежнее. При этом они более эффек- 
тивны: выдают около 17 лм/Вт против 
1 1 лм/Вт у вак)умных. 

Дальнейшее развитие головной 
оптики связано с применением газораз- 
рядных ламп, называемых в народе ксе- 
ноном. Они выдают в 2,5 раза больший 
световой поток при температуре почти 
вдвое меньшей, чем у галогенной лам- 
пы. Нити накаливания в такой лампе 
нет, свет изтгучает электрическая дуга 
между двумя электродами. Для розжи- 
га д)ти требуется высокое напряжение - 
около 25 кВ, поэтому нужен еще и блок 
управления. 

Самостоятельно устанав/тивать га- 
зоразрядные лампы вместо галоген- 
ных никак нельзя - не позволяют стро- 
гие требования к распределению свето- 
вого потока. Даже незначительное, всего 
на 0,3 хмм, изменение фокусного рассто- 
яния чудовищно искажает светораспре- 
деление. А ведь у такой лампы и другие 
характеристики иные. Чего уж ждать 
от фар после такой замены! Для перехо- 
да на газоразрядные лампы потребуется 
доработать конструкцию фары, а также 
дооснастить ее современнььм корректо- 
ром света и мощным омывателем. Зада- 
ча корректора - рег}чіировать направле- 
ние луча с учетом загрузки автомобиля. 
В фаре с галогенной ла^мпой такой кор- 
ректор есть, но по7іожеиие луча коррек- 


тирует водитель, вращая колесико на па- 
нели приборов, электрический мотор- 
чик лишь изменяет положение рефлек- 
тора в корпусе фары. Для современной 
ксеноновой фары такой уровень опе- 
ративности неприемлем. Мощный по- 
ток света необходимо корректировагь 
быстро, чтобы не слепить водителей. 
В этом фаре помогают датчики положе- 
ния кузова: например, не остаются неза- 
меченными его отклонения при разго- 
не и торможении; вре\т реакции - деся- 
тые доли секунды. Такая коррекция по- 
тгучила название динамической системы 
стабилизации. Грязь на ксеноновой фаре 
работает как отражатель и искажает на- 
правление п}^ка света, поэтоіѵгу-то и не- 
обходим омыватель (см. Нашу справку). 


Как ни удивительно, российский ГОСТ 
вообще не рассматривает Охмыватель как 
необходихмую опцию! 

Список дополнительных компо- 
нентов для «правильного» ксенона по- 
лучается внушительным, поэтому и це- 
на нового автомобиля с такими фара- 
хми обычно на 25-35 тысяч рублей боль- 
ше. Самодеятельный же ксенон (пре- 
имущественно китайского производ- 
ства) потянет всего на 2-4 тысячи рэ, 
еще столько же потребуется заплатить 
за установку. 

Самое главное - ксеноновая лампа, 
установленная в обычную фару, светит, 
как прожектор: нет привычных светоте- 
невых границ и ручной корректор здесь 
бессилен. Вот отчего автохмобиль с таки- 
хми фарахми просто-напросто ослепляет 
встречных водителей. В случае, если вы 
стали жертвой ксенона и перестали ви- 
деть, постарайтесь остаться в своей по- 
лосе, включите аварийку и снижайте 
скорость медленно. 

Почему все-такіі ксеноновая само- 
деятельность так популярна? Может, 
органы правопорядка не очень строги 
к подобным шалостям? Или дело в не- 
достатке культуры поведения (глав- 
ное, что мне лучше видно, а до осталь- 
ных нет дела)? Или в неуехмном желании 
быть не как все? В ходе наших ночных 
бдений мы не раз слышали от законо- 
постгушных граждан, что «ксеноновые 
колхозники» просто достали и сил уже 
нет моргать им дальнИхМ светОхМ - все 
равно не помогает! Интересно, сколько 
ДТП из 156 тысяч, зарегистрированных 
за январь - сентябрь этого года, прои- 
зошло из-за того, что водителей ночью 
в буквальном СхМысле ослепили? Такой 
статистики нет... ЗР 


О Там, где находится правая рука, пучок света должен подниматься на 15 градусов, освещая 
обочину. Но это далеко не так. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


ПРЯМАЯ ЛИНИЯ РЕДАКЦИЯ - ДОБДД 



На вопросы читателей 
отвечает начальник 
Департамента 
обеспечения безопасности 
дорожного движения 
МВД РФ 

генерал-лейтенант 
милиции Виктор Кирьянов. 


Нормативные правовые акты, 
упоминаемые в ответах Депар- 
тамента ОБДД МВД РФ читате- 
лям «За рулем» 

2. Поаановление Правительства Россий- 
ской Федерации от 15 декабря 1999 го- 
да № 1396, «Правила сдачи квалификаци- 
онных экзаменов и выдачи водительских 
удостоверений». 

5. Приказ МВД России от 19 февраля 1999 
года № 1 20 

«Об утверждении образцов водительских 
удостоверений». 

6. СНиП 2,07.01-89 «Градостроительство. 
Планировка в застройках городских и 
сельских поселений». 

7. Приказ МВД России от 27 января 2003 
года № 59 

«О порядке регистрации транспортных 
средств» вместе с Правилами регистра- 
ции автомототранспортных средств и 
прицепов к ним. 


Сейчас в Саратове милиционе- 
ры задерживают водителей и са- 
жают на три дня за неоплаченные 
штрафы. Люди обращались в проку- 
ратуру, но им отказали в помощи: яко- 
бы все законно. Дайте пояснения, по- 
жалуйста. 

Александр Павлов, 

Саратов 

Статья 32.2 КоАП РФ предоставляет во- 
дителям 30 суток для того, чтобы опла- 
тить административный штраф. Если 
по истечении этого срока, исчисляюще- 
гося с момента вступления в законную 
силу постановления либо со дня исте- 
чения срока отсрочки или срока рас- 
срочки, штраф не был уплачен, судья, 
орган, должностное лицо, вынесшие 
постановление, направляют материа- 
лы судебному приставу-исполнителю 
для взыскания суммы административ- 
ного штрафа в принудительном поряд- 
ке и возбуждают дело о привлечении 
лица, не уплатившего штраф, к адми- 
нистративной ответственности. Судья 
в соответствии с ч. 1 ст. 20.25 КоАП РФ 
за неуплату административного штра- 
фа в установленный срок назначает на- 
казание: новый штраф в размере удво- 
енной суммы неуплаченного штрафа 
либо административный арест на срок 
до 15 суток. Результаты анализа право- 
применительной деятельности свиде- 
тельствуют о том, что к администра- 
тивному аресту судьи прибегают лишь 
в случаях, когда за лицом имеется зна- 
чительная задолженность по неопла- 
ченным штрафам. 

У меня права категории В. Имею 
в собственности автомобиль ГАЗ- 
3302 «Газель» разрешенной мак- 
симальной массой 3500 кг и прицеп 
ЛАВ-81013 разрешенной максималь- 
ной массой 750 кг. Согласно п. 7 Пра- 
вил сдачи квалификационных экзаме- 
нов управление таким составом мне 
разрешается, а согласно п. 8 тех же 
Правил - нет. Как быть? 

Денис Смородин, 
Липецкая обл. 
Ответ на ваш вопрос содержится в п. 7 
упомянутых Правил сдачи квалифика- 
ционных экзаменов и выдачи водитель- 
ских удостоверений. Имея право управ- 
ления транспортным средством кате- 
гории В, вы можете управлять им так- 
же при наличии прицепа, разрешенная 
максимальная масса которого не пре- 
вышает 750 кг. Содержание же іі. 8 рас- 
пространяется только на случаи, когда 
разрешенная максимальная масса при- 
цепа превышает 750 кг. Учитывая изло- 


женное, вам нет необходимости полу- 
чать какие-либо дополнительные раз- 
решающие отметки в водительском 
удостоверении. 

Почему за разговор по мобиль- 
ному телефону без использо- 
вания средств, освобождаю- 
щих руки, налагают штраф, а за про- 
смотр телепередачи или видеозапи- 
си - нет? Неужели телефон отвлека- 
ет больше, чем телевизор или ОѴО- 
проигрыватель? 

И. Ксенофонтов, 

Москва 

Вполне закономерный вопрос, однако 
ответить на него непросто. Ведь преду- 
смотреть все причины, которые могут 
отвлечь виихмание водителя от управ- 
ления транспортным средством, невоз- 
можно. Содержащийся в п. 2.7 Правил 
дорожного движения Российской Феде- 
рации запрет на использование во вре- 
мя движения телефона, не оборудован- 
ного техническим устройством (хэндс- 
фри), позволяющим вести переговоры 
без использования рук, относи гся лишь 
к наибоулее распространенной из таких 
причин. В этом смысле российские тре- 
бования аналогичны соответствующим 
положениям правил дорожного движе- 
ния других стран. 

Почему в России продают авто- 
мобили с докаткой вместо полно- 
ценного запасного колеса? Ведь 
ПДД запрещают движение с разными 
шинами на одной оси! 

Андрей Сидоров, 

Московская обл. 
Вы не совсем правы. Пункт 5.5 Перечня 
неисправностей и условий, при которых 
запрещается эксплуатацтія транспорт- 
ных средств (приложение к докумен- 
ту «Основные положения по допуску 
транспортных средств к эксплуатации 
и обязанности должностных лиц по обе- 
спечению безопасности дорожного дви- 
жения»), действительно запрещает экс- 
плуатировать ТС, на одну ось которо- 
го установлены шины разных разхмеров, 
конструкций, моделей, различающие- 
ся по рисунку протектора и т. п. Вместе 
с тем согласно п. 2.3.1 Правил дорож- 
ного движения РФ при невозможности 
устранить причину запрещения эксплу- 
атации ТС водитель вправе продолжать 
движение к месту стоянки или ремон- 
та с соблюдением необходимых мер пре- 
досторожности. Докатка как раз и по- 
зволяет доехать до ближайшей станции 
технического обслуживания иті пппіо- 
монтажной мастерской. 
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Объясните, пожалуйста, разницу 
между пластиковым и бумажным 
водительскими удостоверения- 
ми. Говорят, с бумажным документом 
нельзя ехать за границу. Так ли это? 

Геннадий Емельянов, 
Кемерово 

В настоящее время на территории Рос- 
сийской Федерации выдакпся водитель- 
ские удосговеренші двух типов; требо- 
вания к их форме установлены прика- 
зом МВД России от 19 февраля 1999 го- 
да .Ѵ’ 120. Водительское удостоверение 
первого образца изготавливается типо- 
графским способом на специальной бу- 
маге и имеет размеры 148x105 мм. До- 
кумент второго образца изготавливает- 
ся с помощью автоматизированной си- 
стемы на синтетической бумаге в фор- 
мате стандартной кредитной карты 
(85x55 мм). Несмотря па то что эти во- 
дительские удостоверения различают- 
ся по форме, они полностью идентич- 
ны с точки зрения своего содержания. 
Оба образца соответствуют предписа- 
ниям Конвенции о дорожном движении 
1968 года, поэтому признаются па рав- 
ных основаниях в большинстве госу- 
дарств мира. Одновременно хочу проин- 
формировать читателей о том, что в свя- 
зи с вступлением в силу поправок к ука- 
занной Конвенции в настоящее время 
в РФ разрабатывается единый образец 
водительского удостоверения, который 
также будет соответствовать всем меж- 
ду народ і I ы м требоваі і ия м . 

Что означает формулировка 
«движение по тротуару»? Де- 
ло в том, что в нашем районе ин- 
спекторы ДПС, опираясь на выраже- 
ние «примыкающий к проезжей ча- 
сти», которое использовано в опре- 
делении термина «тротуар» в ПДД, 
утверждают, что вся поверхность 
земли и искусственных сооружений, 
не являющаяся проезжей частью, счи- 
тается тротуаром... 

Лев Борисов, 

Красноярский край 
Столь вольная трактовка понятия «тро- 
туар» нс имеет ничего общего с требо- 
ваниями нормативных правовых и тех- 
нических актов. 1'ак, в соответствии 
с Правилами дорожного движения РФ 
НОД тротуаром понимается элемент до- 
роги, предназначенный для движения 
пешеходов и примыкаюіций к проез- 
жей части или отделенный от нее газо- 
ном. Геометрические параме гры і ро іл а- 
ров, а также требования к их обустрой- 
ству для дорог различных категорий со- 
держатся в СНиП 2.07.01-89. В связи 


с этим лицам, которые по причине не- 
верной трактовки сотрудниками Госав- 
тоинспекции рассматриваемого поня- 
тия были 'Привлечены к ответсгвенпо- 
сти, следует обжаловать принятое реше- 
ние в установленном порядке. 

Как официально зарегистриро- 
вать бывший в употреблении 
двигатель в ГИБДД при наличии 
справки-счета и отсутствии акта о вы- 
свободившемся агрегате? 

Игорь Иванов, Тольятти 
Внесение изменений в регистрацион- 
ные данные ТС после замены на не.м 
двигателя осу'ществляется в соответ- 
ствии с Правилами регистрации авто- 
мототранснортпых средств и прицепов 
к ним в ГИБДД МВД Российской Феде- 
рации, утвержденными приказом ІѵІВД 
РФ от 27 января 2003 года X® 59. В ваше.м 
случае право собственности на двига- 
тель подтверждается справкой-счетом, 
что исключает необходимость предъяв- 
ления в числе других документов сви- 
детельства на высвободившийся номер- 
ной аірегат. 

В феврале 2008 года был задер- 
жан за управление автомобилем 
в нетрезвом состоянии. Соглас- 
но акту освидетельствования у меня 
в крови оказалось 0,2 промилле алко- 
голя. На этом основании меня лиши- 
ли прав на полтора года. Однако, на- 
сколько я знаю, с 1 июля 2008 года пья- 
ным водитель считается, если доля ал- 
коголя в крови 0,3 промилле и более. 
Есть ли у меня возможность вернуть 
водительское удостоверение? 

Иван Буц, Краснодар 
Дсйсгвитсльно, согласно ст. 1.7 КоАП 
РФ закон, смягчающий или отменяю- 
щий административную ответствен- 
ность за административное правона- 
рушение либо иным образом улучша- 
ющий положение лица, совершивше- 
го ад.министративное правонаручнение, 
имеет обратную силу, то есть распро- 
страняется и на лицо, которое совер- 
шило административное правонаруше- 
ние до встутіления такого закона в силу 
и в отношении которого постановление 
о назначении административного нака- 
зания не исполнено. Однако это не яв- 
ляется причиной для пересмотра выне- 
сенного в отношении вас постановления 

0 лишении права управления, так как до 

1 июля 2008 года заключение о состоя- 
нии опьянения в резучіьтате учютребле- 
ния алкоголя выносилось на основа- 
нии данных комплексного медицинско- 
го освидетельствования, включая нали- 


чие клинических признаков опьянения. 
При этом содержание алкоголя в выды- 
хаемом води гелем воздухе не являлось 
определяющим критерием, а лишь усчи- 
тывалось при вынесении заключения. 

Нужно ли пристегивать ремнем 
безопасности домашнего кота, 
перевозимого в автомобиле? 

Юрий Колачев, 

Кострома 

Требования об использовании ремней 
безопасности водителем и пассажира- 
ми движучцегося транспортного средства 
содержатся в н. 2.1.2 и 5.1 Правил до- 
рожного движения РФ. В соответствии 
с определениями обоих терминов (п. 1.2 
ПІЩ) домашний кот не может быть от- 
несен ни к одной из указанных категорий 
участников дорожного движения, по- 
этому" пристегивать его ре^мнем безопас- 
ности не іребуется. В то же время нель- 
зя исключить, что во время поездки до- 
машнее животное можег повести себя 
неадекватно и тем самым создаст \трозу 
безопасности движения. Чтобы избежать 
э того, используй те для перевозки домаш- 
них питомцев специальные корзины, ко- 
торые продаются в зоомагазинах. 

Комментарий отдела 
автомобильной жизни ЗР. 

Продолжающийся финансовый кризис по- 
влиял на читательскую активность. За 
отчетный период пришло «всего» 189 пи- 
сем, но это вовсе не значит, что наших 
читателей перестали интересовать 
точки соприкосновения во взаимоотноше- 
ниях между водителями и инспекторами 
ДПС. Вот только одна цитата из пись- 
ма, пришедшего в редакцию от Григория 
Голова из Хабаровска: «Почему нужно ор- 
ганизовывать учения инспекторов ГИБДД 
по регулированию движения автотран- 
спорта путем перекрытия главных ѵлиц 
в выходной день? Такая ситуация возни- 
кает почти каждый день в час пик, ког- 
да «народ» едет с работы домой вече- 
ром». Мы намеренно оставили автор- 
скую пунктуацию, и вот почему: самым 
сгпрашньш нам показалось то, что ав- 
тор письма, говоря о согражданах, исполь- 
зовал кавычки, давая понять, что дорож- 
ная инспекция по-прежнему слишком да- 
лека от простого человека за рулем. Но 
есть и светлые моменты. Например, во- 
прос о том, как правильно перевозить до- 
машнего любимца в автомобиле. В следу- 
ющем году рубрика «Прямая линия» про- 
дол.жит свою работу, а свои вопросы вы 
по прежнему можете присылать по адре- 
су: ргіИосіко(^гг.ги. Удачи вам на дороге и 
с Новым годом! Телефон отдела: 608-55-81. 
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Раздали маски кроликов... 


Можно ли обмануть алкотестер? Над этим однажды задумались сотрудники одного из отделов 
редакции. Выпивали во имя науки и для развенчания мифов в рабочее время под руководством 
Максима Приходько и Константина Якубова (фото). 


З а иеделю-полторы до ііаст)Т[ления 
Нового года в трудовые коллекти- 
вы приходит волшебный и долго- 
жданный праздник - корпоратив! 
В редакции, понятное дело, народ взрос- 
лый, и напитки в таких случаях употре- 
бляет соответствутощие. Машину на день, 
а то и больше (по обстоятельствам) дове- 
ряем автостоянке - и нет проблем. Но так 
бывает не везде и не всегда. Немало еіде 
регивьгх парней (и барышень тоже), го- 
товых отпраздновать, едва придя на ра- 
боту^ а вечером сесть за рутіь. Мол, выве- 
трится. Тем более что есть вроде бы раз- 
решенная по закону^ норма: 0,3 промил- 
ле... Что ж, проверим! 

Каждому" из экспертов была выда- 
на личная «норма», после чего с помо- 
щью известных народных способов им 
надлежало противостоять алкотесте- 
ру". Для опыта закучіили не только самые 
новогодние спиртные напитки, но и ко- 
ферпіые зерна, таблетки «антиполицай», 
жевательну"ю резинку, лавровые листи- 
ки, не говоря уже о традиционных заку- 


сках. Мы надеялись, что импортная тех- 
ника спасует перед русской смекалкорі. 

КОГО ХОТЕЛИ ПЕРЕХИТРИТЬ 

ІІопятріе «освидетельствование на со- 
стояние алкогольного опьянения» вве- 
дено новой редакцией Кодекса Россий- 
ской Федерации об административных 
правонарутпениях (М 195-ФЗ от 30 де- 
кабря 2001 года, с поправками, встучтив- 
шими в силу" 1 июля 2008 года). Тогда же 
был у"становлен порог, отделяющий за- 
конопослучпного водителя от нетрезво- 
го правонаручпителя, - те самые 0,3 про- 
милле. Многие россияне восприняли 
это как возхможность принять на гру"дь 
на вполне законных основаниях. Забегая 
вперед, скажем: глу"бокое заблуждение. 

Выявляют нетрезвых в ГИБДД 
при помощи специальных приборов- 
алкометров, разрешенных Минздравом 
и внесенных в Госреестр средств изме- 
рений. В отличие от всевозможных кар- 
манных алкотестеров, что продаются 
в сучіермаркетах и на заправках, они от- 


калиброваны, снабжены раснечагыва- 
ющим блоком и фиксируют все данные 
«пациента», равно как и проверяющего 
инспектора. Такие приборы хранят в па- 
мяти все резучтьтаты замеров. 

Для натурных испытаний мы вы- 
брали «Алкотектор РКО-100 сотЬі», чьи 
параметры полностью соответству^ют 
требованиям законодательства. Наряду 
с друтими приборами он принят па во- 


НАША СПРАВКА 


1 За девять месяцев (январь - 

- сен- 


тябрь) 2008 года в Российской Федера- 
ции зафиксировано 156 779 дорожно- 
транспортных происшествий с постра- 
давшими, в результате которых погиб- 
ли 20 992 человека и 195 213 получили 
ранения. По вине водителей, находив- 
шихся за рулем в состоянии опьянения, 
произошлоЮ 164 ДТП; в этих авариях 
1743 человека погибли и 14 848 полу- 
чили ранения. 
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оружение в ГИБДД, его используют, на- 
пример, экипажи ДПС столицы. 

«ПАПА, НЕ ПЕЙ!» 

Среди участников были представле- 
ны все типажи: стройные, высокие и не 
очень, худенькие и толстенькие, а так- 
же один совершенно трезвый фотограф. 
Ему пить никак нельзя! Глядя па начина- 
ющееся застолье глазами ребенка с пла- 
ката «Папа, не пей!», он грустно дал ко- 
манду па старт: 

- Ну, с наступающим Новым годом 
вас всех! 

- Ура-а! - радостно-возбужденно 
откликн)7іись мы, выпили и уіпли в рус- 
ский народный хоровод. План обхо- 
да прибора с флангов был прост: через 
20 минут после принятия вовнутрь дозы 
спиртного, когда концентрация алкого- 
ля в крови стала достаточной для осви- 
детельствования, каждый эксперимен- 
татор дул в трубочку заморского агрега- 
та ценою 42 тыс. (!) рублей. Прибор вы- 
дает рез)7іьтаты не в известных каждо- 
му промилле алкоголя в крови, а в мил- 
лиграммах на литр выдыхаемого возду- 
ха; чтобы перевести «возд)^» в «кровь», 
результат умножают на два. 

Дабы картина пол)’чилась возмож- 
но более полной, каждый из испытате- 
лей потреблял свой напиток: русскую 
водку, испанское красное сухое, немец- 
кое пиво (кал)гжского разлива) или «Со- 
ветское шампанское» (что бы там фран- 
цузы ни говорили по этому поводу). По- 
сле приема дозы - замер выдыхаемого 
возд)э^а плюс народное средство. 

Цель выпить как можно больше 
не ставили, хотя некоторые из испы- 
тателей настойчиво предлагали увели- 
чить дозы до средневзвешенных, то есть 
стандартных для новогоднего застолья. 


- Нет! - твердо ответило таким под- 
жигателя.ѵі большинство и продолжило 
громко распевать про елочку, которой 
холодно зимой. Мы стремились смоде- 
лировать самую распространенную и от- 
того самую убийственную во всех смыс- 
лах ситуацию, когда человек выпивает 
100 граммов водюі, бокал вина, круж- 
ку пива, не беспокоясь о последствиях: 
мол, разве это называется «выпил»? Так, 
пршубил... Что, дескаіъ, организму сде- 
лается от такоіі смешной дозы? 

АНАТОМИЯ ДЛЯ ВСЕХ 

Еще в начале прошлого века было экс- 
периментально доказано, что началь- 
ное влияние на психику человека на- 
блюдается при приеме 7-8 г чистого ал- 
коголя (то бишь спирта), а отчетливое - 
при приеме 20-30 г! В больших количе- 
ствах алкоголь действует на централь- 
ную нервную систему как депрессант: 
замедляются процессы в коре головно- 
го мозга, что нарушает координацию 
движений, ослабляет внимание и па- 
мять. Алкоголь воздействует и на гла- 


за: сужается поле зрения, человек начи- 
нает неправильно воспринішать ско- 
рость и расстояние, как бы с этікм бы- 
валые шоферы ни спорили. Для наибо- 
лее дотошных можно добавить, что вса- 
сывание алкоголя в кровь (фаза резорб- 
ции) продолжается еще некоторое вре- 
мя после приема спиртного (поэтому-то 
мы каждый раз и держали паузу). 

Не будем останавливаться на том, 
как спиртовые пары попадают в выды- 
хаехмый воздух. Для нас важно др}Тое - 
концентрация алкоголя, по которой как 


раз и устанавливается факт опьянения 
(0,3 промилле соответствуют 0,15 .милли- 
грамма на литр выдыхаемого воздѵэса). 

Полезно знать, что на результаты 
измерения может повлиять алкоголь, 
зафиксированный на слизистой оболоч- 
ке полости рта, если измерение прово- 
дилось сразу после приема алкосодер- 
жащего лекарства или пищи, в состав 
которой входят продукты брожения. 
В этом случае должно пройти не хѵіенее 
15 минут, прежде че.м вы бесстрашно 
дунете в трубочку. Напомню, что отказ 
от медосвидетельствованпя на состоя- 
ние опьянения чреват лишением води- 
тельских прав на срок от 18 до 24 меся- 
цев (ст. 12.26. ч. 1 КоАП РФ). 

А теперь ознакомимся с итогами на- 
шего эксперимента, которые представле- 
ны в таблице. Скаже^ѵі сразу: прибор ока- 
зался точен и беспристрастен. Пил? Ре- 
зультат - в распечатке. Еще раз подчер- 
кну, что все участники алкотеста, вне за- 
висимости от пола, веса, возраста и дру- 
гих особенностей, подобрались к роко- 
вой черте или перешагнули ее практиче- 


ски сразу, после первой же дозы. Опас- 
ные показа гели в районе 0,3 іірохмилле 
у подопытных появлятісь через разное 
вре.мя, в интервале от 20 до 100 минут 
после выпивания. Это еще раз подтверж- 
дает известный факт: алкоголь влияет 
на каждого суг)^бо индивидуально! 

Народные средства лишь пОхМОГ}м 
перебить (да и то кратковременно) спе- 
цифический запах, но никак не повли- 
яют на показания прибора. Да и быва- 
лого инспектора не обманешь. Что еще? 
Если зерна кофе и антиполицейские ле- 
денцы па вкус хоть как-то приемлемы, 
то лавровый лист оказался форменной 
гадостью. На показания прибора кули- 
нарные эксперИхѴіенты никакого влия- 
ния не оказали. 

И не стоит полагаться на всевоз- 
можные алкотестеры в виде брелоков- 
фонариков, равно как и на разного рода 
таблицы средней скорости вывода алко- 
голя из организма в зависимости от мас- 
сы тела и возраста. Вывод один, и это 
должны знать все: выпил - за руль не са- 
дись. Никогда! 

В тот вечер все мы добирались до- 
мой на общественном транспорте. Воз- 
ле іметро небольшая группа взрослых 
людей сахмозабвенно распевала о тохѴі, 
что... в лесу родилась елочка. Видимо, 
тоже поэкспери.ментировали. С насту- 
пающим ! ЗР 


итоги НОВОГОДНЕГО ЭКСПЕРИМЕНТА 


Народное яэедство 

20 мин* 

40 мин. 

60 мин. 

80 мин. 

1 100 мин. 

ИТОГ 


і Анти- 
полицай 

Лавровый 

лиа 

Зерна 

кофе 

Жвачка 

ИГОРЬ, 47 лет, 82 кг, 
водка, 100 г 

0,18 мг/л 

0,17 мг/л 

0,14 мг/л 

0,15 мг/л 

0,16 мг/л 

явное состояние 

1 опьянения 

МАКСИМ, 39 лет, 97 кг, 
вино, 200 г 

0,21 мг/л 

0,19 мг/л 

0,16 мг/л 

0,16 мг/л 

0,14 мг/л 

1 внимание: 

1 неизбежно повторное 
^ освидетельствование 

СЕРГЕЙ, 33 года, 80 кг, 
«Советское шампанское», 
200 г 

0,09 мг/л 

0,12 мг/л 

0,13 мг/л 

0,14 мг/л 

0,12 мг/л 

трезв, но только 
для прибора 

ВИКТОР, 39 лет, 78 кг, 
пиво, 0,5 л 

^ 

0,11 мг/л 

0,11 мг/л 

0,10 мг/л 

1 0,12 мг/л 

0,15 мг/л 

1 явное состояние 

1 опьянения 


Примечание: о, 15 мг/л - 0,3 промилле. 

Итак, по итогам нашего «корпоратива» явно «попались» только двое. Но в жизни все по-другому! Результат 0, 14 мг/л при встрече с инспектором на дороге - 
стопроцентный путь к повторному замеру. Не забывайте, что показания прибора будут приплюсованы инспектором к совокупности нарушении ваших психических 
и физических функции (об этом говорится в специальном постановлении правительства о порядке освидетельствования на алкогольное опьянение). Любое 
сомнение в трезвости водителя инспектор обязан подтвердить или опровергнуть. А его выводы, как можно догадаться, будут, скорее всего, неутешительными. 
Если у вас 0, 12 мг/л и нет других признаков опьянения, считайте, вам крупно повезло (кстати, результаты нашего эксперимента вовсе не повс^ думать, что 
шампанское - самый безопасный алкогольный напиток). 


Итог эксперимента неоспорим: выпил - за руль не садись! 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


ДЕТЕКТИВ 


Дело о мнимом виновнике. 

Акт второй 

Часто сотрудники ГИБДД не слишком утруждают себя поиском причин аварии. В результате 
пострадавший легко может стать виновным. О неожиданном продолжении старой истории 
рассказывает заведующий отделом правовой инсіэормации Сергей Смирнов. 



эпизод ПЕРВЫЙ. ПРОЛОГ 

Прошло полгода с тех пор, как в Симоновском суде 
Москвы нам удалось отменить административное 
постановление о признании Виктора Л. виновным 
в аварии, Пол^’чив на руки копию решения, Л. при- 
ехал в офис РОСНО, чтобы продлить договор стра- 
хования. Но сотрудница вежливо объявила, что те- 
перь полис обойдется Виктору гораздо дороже: он, 
мол, был виновником аварии, вот и получил «чер- 
нело метку» - повышающий коэффициент! Л. по- 
казал решение суда, подтверждающее его невино- 
вность. Почему-то эта бумага клеркессу не устро- 
ила. Она заявила, что в любом случае придется за- 
платить повышенн}чо сумму. Так и не сумел Л. убе- 
дить агента, что, в России, как и в любой стране ми- 
ра, решение суда имеет верховную силу, и отпра- 
вился в друт}чо страховую компанию, благо выбор 
есть. Он, наивный, думал, что о той аварии можно 
забыть. Как бы не так! 

Через некоторое время Л. получил письмо 
от страховой ко.мпании ЖАСО: его просили не- 
медленно заплатить 130 тыс. рублей за ремонт 
«Мазды» (она там была застрахована по каско). 
В ЖАСО, оказывается, были уверены в том, что 


Рисунок Ольги Громовой. 


Н апомню ситуацию: Виктор Л. был обвинен 
в аварии, тогда как правила нарушил дру- 
гой водитель. Машину Л. при повороте 
налево «догнала» «Мазда», которая двига- 
лась по встречной полосе (см. ЗР, 2007, № 2). Но ее 
водителя быстро «подменил» молодой шофер. Ма- 
ло того, Виктора еще и «назначили» виновником 
ДТП! В результате восьми месяцев борьбы нам 
удалось добиться в суде справедливости - поста- 
новление было отменено. Но на этом мытарства Л. 
не закончились... 

Итак, действующие лица нашего дела: 

Виктор Л. - рядовой гражданин, всего лишь жела- 
ющий добиться справедливого решения; 

Сергей Б. - загадочный гражданин, в судебном де- 
ле участвовал лишь со страниц документов; 
«человек в темном пальто» - гражданин явно не- 
добропорядочный, фигурирует только в показани- 
ях свидетелей; 

инспектор ГИБДД А. Шукин - личность столь же 
загадочная, как и Сергей Б. 

В деле ѵчаствовали также две страховые компа- 
нии - ЖАСО и РОСНО. 




0 
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в аварии виноват Л. Весь ремонт обошелся в 250 
тыс. рублей, эта компания успела полупить 120 тыс. 
рублей от РОСНО (по ОСАГО), а теперь требует 
от Л. заплатить остаток. 

Как постутіит в этой ситуации нормальный ря- 
довой гражданин? Правильно - Л. направил в офис 
ЖАСО заверенную копию решения суща, где чер- 
ным по белому написано: в аварии не виновен. 
Только в ЖАСО, видимо, читать не }чиеют. . . 

ЭПИЗОД ВТОРОЙ. ДОПРОС СВИДЕТЕЛЯ 

Через четыре месяца Л. вызвали в сут^ - в качестве 
ответчика. Требование ЖАСО осталось прежним: 
взыскать с него остаток суммы, затраченной на ре- 
монт «Мазды», в размере 130 тыс. рублей. Я подго- 
товил возражения, сделав основной утіор на том, 
что вина Виктора Л. в аварии не доказана. Кроме 
того, в решении Симоновского районного су'да го- 
рода Москвы записано, что из-за неявки на заседа- 
ния инспектора ГИБДД Щукина и второго участ- 
ника аварии установить, кто виноват в этом ДТП, 
«не представляется возможным»! С^ 7 ^ья, изучив 
выводы коллеги, решила дополнительно опросить 
всех участников аварии и свидетелей. В суд бы- 
ли вызваны Сергей Б. (как бы водитель «Мазды»), 
инспектор 3-й роты ОБ ДПС ЮАО города Москвы 
А. Щукин, свидетель ДТП Николай Т. Кроме того, 
судья запросила в ГИБДД все материалы по этому 
делу. Представитель ЖАСО в свою очередь пообе- 
щал обеспечить явку второго участника аварии, то- 
го самого Сергея Б. 

Но на второе заседание, кроме меня и Л., явил- 
ся лишь свидетель Николай Т. Инспектор Щу- 
кин не смог приехать «из-за занятости на работе», 
а второй участник аварии, как оказалось, на звон- 
ки отвечать перестал, поэтому сообщить ему дату 
заседания представитель ЖАСО не смог. Так что 
на том заседании удалось лишь допросить свидете- 
ля. Николай Т. вспомнил, что в день происшествия 
ехал на свое^ѵі автомобиле за «Тойотой» по Малой 
Тульской улице в крайнем левом ряду. Предстоял 
поворот налево; водитель «Тойоты» включил ле- 
вый сигнал поворота и остановился. 

- Мне тоже надо было налево - я включил ука- 
затель поворота и стал ждать, - вспоминал Нико- 
лай. - За мною выстроилось еще несколько машин. 
Когда миновал встречный поток, водитель «Той- 
оты» начал поворот. Вдрут я ушидел, как слева, об- 
гоняя нас по встречной полосе, несется «Мазда». 
На полном ходу^ она ущарил «Тойоту» в левое заднее 
крыло, после чего обе машины отлетели на обочи- 
ну. Я повернул налево и остановился. Видел, как из 
«Мазды» вышел человек средних лет в темном 
пальто с портфелем и быстро пошел пешком в сто- 
рону центра. Тогда я подошел к водителю «Тойоты» 
и оставил ему номер своего мобильного. 

- Можете ли вы описать водителя «Мазды»? - 
спросила сущья. 

- На вид ему'^ лет сорок- пятьдесят, - пояснил 
свидетель, - был одет в темное пальто. Больше ни- 
чего вспомнить не могу. . . 

Между прочим, в справке об аварии (ее со- 
ставили примерно через час после ДТП) записано. 


что за рущем «Мазды» находился Сергей Б. трид- 
цати лет. Так кто же реально был вторым участ- 
ником ДТП? Полу’^іается, что сотрудник ГИБДД... 
скажем так, неверно отразил в документе состав 
учіастников происшествия. И даже не попытался 
искать «человека в темном пальто»! Судья реши- 
ла все-таки найти и допросить Сергея Б. и инспек- 
тора ДПС Щужина. Помимо этого, к участию в деле 
привлекли страховую компанию РОСНО, которая 
уже выплатила ЖАСО 120 тыс. руб. по ОСАГО. Ес- 
ли в результате разбирательства бущет установле- 
но, что Виктор Л. в ДТП не виноват (хотя этот факт 
уже подтвержден другим сущом), то ЖАСО придет- 
ся верну-ть деньги. 

ЭПИЗОД ТРЕТИЙ. РОЗЫСК 

Честно говоря, хмы сильно сомневался, что нам 
удастся найти загадочного «эрзац- водителя». 
И действительно, быстро выяснилось, что по ука- 
занному адресу Сергей Б. не проживает. Поиски 
привели в Московскуто область, куда он якобы пе- 
реехал из московского общежития. Однако и здесь 
судебная повестка не нашла «героя»! Наведались 
на фирму^, где он работал, но та^м сообщили: Сер- 
гей Б. уволился и уехал домой, в Брянск. Снова по- 
вестка - и обескуфаживающий ответ: «По указан- 
ному" адресу'^ Сергей Б. не проживает». Только тог- 
да сущья сдалась и попыталась вызвать инспектора 
ДПС Щукина. 

Вот только в планы последнего посещение су- 
да, видимо, не входило. Об ответственности за от- 
кровенно халтурное составление протокола с нару- 
шением всех правил и нор^м, похоже, можно не ду- 
мать. И повестка в суд для слу^жителя закона вовсе 
не ужаз. Так мы его и не увидели. 

Видимо, бесконечная игра в прятки надоела 
судье, и она решила больше не искать ни второго 
участника, ни инспектора. Тем более что есть уже 
решение Симоновского суда. 

ЭПИЗОД ЧЕТВЕРТЫЙ. ПРИГОВОР 

В назначенный день в зале судебного заседа- 
ния встретились Л. и представители ЖАСО и 
РОСНО. Юрист РОСНО сообщил, что компания 
полностью поддерживает нашу позицию и счи- 
тает, что Л. в ДТП не виноват. В результате дол- 
гого разбирательства (напомню: началось де- 
ло в декабре 2007 года, а закончилось в сентябре 
2008-го) суд принял решение: в исковых требо- 
ваниях страховой компании ЖАСО к Виктору Л. 
отказать полностью. 

Вот так из-за нару^шеиия правил одіньм челове- 
кохМ - тем самым, в темном пальто, - и халатности 
друтого, инспектора Щужина, пострадал Виктор Л., 
а страховая компания понесла крупный убыток. 
Л. почти два года ходил по судахѵі, как на работу, 
и развозил повестки, как курьер. ЖАСО выплати- 
ла за ремонт 250 тыс. ру^'блей. И если загадочного 
«человека в техѵіном пальто» вряд ли теперь можно 
найти и наказать, то, будь я кОхМандирОхМ 3-й роты 
ОБ ДПС ЮАО города Москвы, обязательно поста- 
вил бы вопрос о соответствии инспектора А. Щу- 
кина занихмаемой должности. ЗР 


Похоже 

главная задача 
инспекторов 
' ГИБДД - 
составить 
протокол 
на месте 
происшествия. 
А там хоть 
трава 
не расти! 

По моему 
опыту, 

в дальнейшем 
они крайне 
редко 
являются 
на заседания 
суда 

и практически 
никогда 
не несут 
наказания 
за явные 
ошибки. 
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Портрет автопрома 
в годину потрясений 


Последние месяцы первые полосы всех мировых газет, как сводками из районов боевых действий, 
заполнены сообщениями о глобальном экономическом кризисе. И если поначалу казалось, что нас 
он минет, теперь уже ясно: Россия - часть мировой системы и на нашу долю неприятностей тоже 
хватит. О том, как сказывается кризис на мировом и российском автопроме, - Игорь Моржаретто. 


«ПОДАРОК» ИЗ АМЕРИКИ 

Ведущие французские концерны «Рено» 
и Р5А «Пежо-Ситроен» приостановили 
конвейеры почти на всех предприятиях 
во Франции и некоторых заводах в дру- 
гих странах Европы... «Пежо» решил 
снизить объемы выпуска машин в пери- 
од с октября по декабрь на 30%. Заводы 
«Рено» закрываются на двухнедельные 
вынужденные каникулы. «Мицубиси» 
объявила о решении сократить объемы 
производства на трех заводах на 100 тыс. 
машин. Сбыт автомобилей «Тойота» 


по итогам года, как ожидается, будет 
на 2% меньше, чем в 2007-м. Компания 
«Ниссан» снижает объемы производ- 
ства автомобилей класса люкс и внедо- 
рожников в Японии и Европе: на завод- 
ских и дилерских складах скопились не- 
проданные машины. Р)жоводство чеш- 
сюгх автомобильных заводов «Шкода» в 
октябре на девять дней остановило сбо- 
рочные конвейеры и решило до Нового 
года повторить подобное дважды. Евро- 
пейское отделение компании «Форд» со- 
кращает производство на 3%. 


Кризис пришел из Америки, и там 
положение хуже всего. «Крайслер» уже 
объявил о закрытии двух заводов, вы- 
текающих «Джип», а «Дженерал мо- 
торе» ликвидирует почти 7 тыс. рабо- 
чих мест на трех заводах в США. Да что 
тахМ Америка - Запорожский автозавод 
(ЗАЗ), который производит автомобили 
«Шевроле-Ланос», в ближайшее время 
может сократить производство на 40%! 

В целохМ, по прогнозам аналити- 
ков, в четвертОхМ квартале продажи ма- 
шин на европейскОхМ рынке упадл^т 
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ДИНАМИКА ПРОДАЖ ВЕДУЩИХ МАРОК 
АВТОМОБИЛЕЙ В ЕВРОПЕ 


Марка 

Сеишбрь 

200в 

Семтибръ 

2007 

% 

Ѵоікьѵѵадеп 

133 801 

135 000 1-0,9% 

РогсІ 

114 747 

127 935 р10,3% 

ОреІ/ѴаихІпаІІ 

104143 

128 052 

-18,7% 1 

Вепаиіі 

85 688 

93 302 

-8,2% 1 

Реидеоі 

84112 

92 804 1 -9,4% 1 

ПАТ 

77833 

78289 

-0,6% 

Тоуоіа 

69425 

73 976 

-6,2% 

СіГгоеп 

68 293 і 

74 342 

-8,1% 

МегсесІе5-Веп2 

65 220 

69 232 

-5,8% 

Аибі 

62 831 і 

53 618 , 

+17,2% 

1 


на 17%, а по итогахѴі всего года - на 8%. 
Самое обидное, что с рынка в такой си- 
туации просто исчезнут некоторые мо- 
дели - с высокой себестоимостью, ко- 
торые в силу разных причин не прино- 
сили прибыли производителям, но бы- 
ли заметным }чсрашением автомобиль- 
ной индустрии. Недостаток средств ска- 
жется и на тех моделях, которые сейчас 
находятся на стадии разработки. Так, 
корпорация «Джи -Эм» уже объявила, 
что в связи с кризисом прекращает фи- 
нансирование новых проектов в 2009 и 
2010 годах, все работы по ним отклады- 
ваются на неопределенный срок. 

Похоже, что отныне автоконцерны 
будут вкладывать больше сил в работу 
над бюджетными моделями. Скоро, как 
нам обещают, появятся сверхбюджет- 
ные малолитражки по цене до 10 тыс. 
долларов. Такие разрабатывают «Рено- 
Ниссан», «Тойота», «Фольксваген», 
«Пежо-Ситроен». При этом машины 
вообще станут проще и экономичнее: 
именно у таких больше шансов выжить 
в условиях кризиса. Наиболее уязвимы- 
ми в сложившихся экономических усло- 


виях оказались новинки, запланирован- 
ные в среднем ценовом сегменте. В ре- 
зультате топ-хѴіенеджмент европейско- 
го автопрома уговорил руководство Ев- 
росоюза и европейских государств вы- 
делить льготный кредит - 40 млрд. евро. 
Надолго ли поможет? 

НАШ ОТВЕТ 

Увы, уже к началу осени мировой эко- 
номический кризис докатился и до Рос- 
сии. К концу октября на складах «Груп- 
пы ГАЗ» скопился дв}гхмесячный запас 
«газелей» - около 20 тыс. штук; на за- 
водских площадках и у дилеров АВТО- 
ВАЗа - больше 100 тыс. непроданных 
«лад». Каждый искал свой выход из си- 
т)"ации. «Сокращение производства 
на фоне глобального мирового кризиса 
стало общемировой тенденцией в авто- 
проме, - комментирует ситуацию прези- 
дент ОАО «АВТОВАЗ» Борис Алешин. - 
И хотя АВТОВАЗ не принимал решения 
о пересмотре своих производственных 
планов, мы внимательно отслеживаем 
ситуацию и считаем положение на рос- 
сийском рынке крайне сложным...» 
Уже известно, что автозавод устраива- 
ет для своих работников трехнедель- 
ные (с 29 декабря по 18 января) рожде- 
ственские каникулы; за время простоя 
работникам предприятия будет выпла- 
чена компенсация в размере дв)^ третей 
среднемесячной заработной платы. 

В какой-то момент, видимо поддав- 
шись общим пессимистическим настро- 
ениям, в Тольятти даже приняли реше- 
ние о срочной продаже собственной 
дилерской сети «Лада-Сервис». Сейчас 
от этой идеи решили отказался. Завод 
ждет поступления обещанного государ- 
ством кредита почти в 1 млрд, долларов 
(26 млрд, рублей), который сделает бес- 
смысленной продажу сети дешевле ры- 
ночной стоимости в четыре раза - все- 



Председатель правления 
«Группы ГАЗ» Сергей Занозин: 

«Если сегодня не принять меры, не 
поддержать конечного потребите- 
ля деньгами, не простимулировать 
спрос на автомобили, то кризис не- 
платежей в реальном секторе обер- 
нется настоящей катастрофой». 


го за 150 млн. долларов. По словам Але- 
шина, этот кредит пойдет на пополне- 
ние портфеля собственных оборотных 
средств. Кроме того, завод должен под- 
страховать дилеров путем предоставле- 
ния им товарного кредита. 

Ну и, конечно, «настала необходи- 
.мость перейти к режиму жесткоіі эконо- 
мии, а также к существенной корректи- 
ровке бизнес-планов и инвестиционной 
деятетшности». Увы, это, похоже, озна- 
чает одно: новых моделей от АВТОВАЗа 
ждать не стоит. В лучшем случае в буду- 
щем году на конвейере появится пере- 
лгщованный универсал «Рено- Логан». 
А вот на новых концептах, похоже, мож- 
но пока поставить крест. 

«Группа ГАЗ» стала первым россий- 
ским автопроизводителем, остановив- 


На правах рекламы 



тѳОе 


ООО^Баинер Баттери^І^ 

143420, Московская обл^ КрасногорсіЭім район, 
пос. Архангельское. Промзона-37 
Тел.: (495) 514 01 75, Факс: (499) 270 56 50 
Е-таіІ: о№се.Ьги@ЬаппегЬаПегіе5.сот 


«гшш. Ьап«*«іЪап«гіе$.сот 


Аккумуляторные батареи из Австрии 


Инновациошше технологии ведущего западноевропейского производителя 
обеспечивают оптимальный подбор АКБ для Вашего автомобиля, 
сочѳтаюаргіі в сабе баланс разумной цены и высокого ка чес т в а. 
Запустите сердце Вашего автомобиля аккумулятором фирмы Ваппег. 

которому д оверяю т такие ведущие а втопр ои зводители как: 
ВМѴѴ, ѴѴѴ, Аши. МЛзиЬіаЫ, Сіігуаіег. МАМ, Зкосіа, Зішікі, Оаітіег, КІА и др. 
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ЭКОНОМИКА 1 ОБОЗРЕНИЕ КРИЗИС 



чЛѴѴ'і 


Президент ОАО «АВТОВАЗ» 
Борис Алешин: 

«Хотя АВТОВАЗ не принимал реше- 
ния о пересмотре своих производ- 
ственных планов, мы вниматель- 
но отслеживаем ситуацию и счита- 
ем положение на российском рынке 
крайне сложным. . .» 


шим в октябре конвейер из-за эконо- 
мического кризиса и спада продаж. Бо- 
лее того, у группы нет денег на расчеты 
с поставщиками, долги перед ними бу- 
дут погашены только 7іетом 2009 года. 
Увы, это не все плохие новости: по ито- 
гам 2008 года гр)чіпа может снрізить про- 
изводство на 20% и остановить ряд ин- 
вестиционных проектов, если ГАЗ не по- 
лучит госфинансирование (он просит 
45 млрд, рублері). Председатель правле- 
ния «Гр)чіпы ГАЗ» Сергей Занозин объ- 
ясняет ситуацию так: правительство вы- 
делило средства для поддержания лик- 
видности Внешторгбанку, Сбербанку и 


Газпромбанку, однако дальше них деньги 
не пошли. В результате покупатели ока- 
зались отрезанными от кредрітов, и вся 
цепочка, начинающаяся с поставщиков рі 
заканчрівающаяся конечным потребріте- 
лем, разорвалась. «Еслрі сегодня не при- 
нять меры, не поддержать конечного по- 
требителя деньгами, не простим}'шіро- 
вать спрос на те же автомобили, то кррі- 
зис неплатежей в реальном секторе обер- 
нется катастрофой», - уверен Занозин. 

На ГАЗе прогнозріруют общее со- 
кращенріе продаж автомобі^лей по ито- 
гам четвертого квартала на уровне 30%. 
И хотя до увольнений дело не дошло, 
набор новых сотрудников прекратрілрі 


еще в сентябре. Занозин считает, что, 
возможно, придется сократить до 20% 
работников - с нынешнріх 115 тыс. чело- 
век до 90 тыс. Уже пррішлось отказать- 
ся от ряда инвестиционных проектов 
(в их числе производство коммерческріх 
грузовріков «Максус» в Нріжнем Новго- 
род и разработка нового семейства «Га- 
зель-3»). Скорректированы планы вы- 
пуска в этом году автомобилері «Волга- 
Сайбер» - с 10 тыс. до 3 тыс. машин. 
А старая «Волга» в 2008-м окончатель- 
но покинет конвейер - спрос на нее ка- 
тастрофически )чіал. 

В результате воздерістврія финансо- 
вого кризріса на российскую экономику, 
по оценкам аналитиков, осенью и в на- 
чале зимы произойдет снижение реа- 
лизации новых машин на нашем рын- 
ке до уровня 210-220 тыс. штук в месяц 
(в 2007-м и начале 2008 года продавали 
ежемесячно по 240-270 тыс.). 

Правда, нет худа без добра: в са- 
мом конце октября в Минэкономразви- 
тия приняли решение продлить сроки 
заключения соглашений о промышлен- 
ной сборке автомобрілей (для произво- 
дителей компонентов) до конца 2009 го- 
да. Это может помочь отечественным 
компаниям в локализации выпуска ав- 
токомпонентов и тем самым сдержать 
рост себестоимости в будущем. 

КУПЛЮ новый... ДЕШЕВО! 

А что же в этой ситуации делать про- 
стому человеку? Покушать новый авто- 
мобиль, как он планріровал еще полгода 
назад, или воздержаться пока от покуп- 
ки? Сделать это за наличные средства 
или все-таки попытаться получить кре- 
дит в банке? 


К счастью, разговоры о том, что 
«кредит умер», хможно считать сильно 
преувеличенными. Да, во многих бан- 
ках заявки рассхматривают дольше, в не- 
которых выросли процентные ставки 
по рублевым кредитам до 20%. Выросло 
и число отказов в предоставлении ссу- 
ды. Но в целом для тех, кто поставил пе- 
ред собой цель занять средства у банка 
на покупку автомобиля, вопрос решает- 
ся, причехМ достаточно быстро. А то, что 
кредитные организации начали строже 
подходить к заемщикам, так это для об- 
щего же блага. . . Но все же кредит в ны- 
нешних экономических реалиях - вещь 
достаточно опасная. 


ДИНАМИКА ПРОДАЖ АВТОМОБИЛЕЙ 
В СТРАНАХ ЕС 


Страна 

Сентбрь 

2008 

Сентябрь 

2007 

% 

Австрия 

22 510 

22 016 

-Р2,2% 

Бельгия 

._37 838__ 

_ 36 61 1 

-рЗ,4% 

Кипр 

2285 

1952 

-РІ71% 

Чехия 

15 304 

11 910 

+28,5% 

Дания 

11908 

13 477 

-11,6% 

Исландия 

584 

1115 

-47,6% 

Ирландия 

3458 

5745 

-39,8% 

Италия 

177 057 

188 258 

-5,9% 

Латвия 

1294 

2298 

-43,7% 

Литва 

1525 

1659 

^8,1% 

Люксембург 

4053 

1740 

+133% 

Норвегия 

8453 

9340 __ 

-9,5^ 

Польша 

24 091 

22 753 

+5,9% 

Португалия 

14 726 

12 994 

+13,3% 

Словакия 

6370 

5207 

+22,3% 

Словения 

_ 5321 

4859 

+9,5% 

Испания 

65 706 

96475 

-31 9% 

Швеция 

22 777 

23 806_ 

__-43% 

Швейцария 

22 254 

20695 

+7 5% 

Нидерланды 

41513 

40405 

+2,7% 

ВСЕГО 

_ 1 284 757 

1 401 384 

-8,39^ 


Зато большая часть дилеров уже до- 
срочно объявила о сезонных скидках, 
распродажах, бонусах, подарках доро- 
гим покупателям... В свободной про- 
даже есть почти все дефицитные ранее 
модели! (Кстати, «Рольф», объявивший 
о скидках на весь модельный ряд «Ми- 
цубиси», почти сразу же сократил сро- 
іси распродажи: слишкОхМ ^шого жела- 
ющих.) Как и когда покупать автомо- 
биль - каждый решает сам. Многие ана- 
литики, например, считают, что л)^- 
ше вкладывать деньги в имущество не- 
движимое, нежели в движимое. При- 
чем не сейчас, а чуть позже, когда цены 
на жилье учтадут. 

Если у вас уже есть автохмобиль, 
то, похоже, с его продажей и покуп- 
кой нового лучше подождать до конца 
зимы - начала весны. Во-первых, тра- 
диционно спрос на подержанные ма- 
шины в это время лучше. А во-вторых 
(и в-главныхі), сегодня никто не берется 
предсказать, как бущет развиваться кри- 
зис завтра. Если правительство сумеет 
правильно поддержать экономику стра- 
ны, то Россия может пройти через это 
испытание без серьезных потерь. О пло- 
хом варианте развития событий пока 
думать не хочется. ЗР 


Прогноз роста экономики в России в этом году уже снижен 
до 7%, в 2009 году - до 5,5%. Инфляция в этом году, по прогно- 
зу, составит 13-14%. 
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ЭКОНОМИКА I СТАТИСТИКА 


Сократились 
не продажи, а рост 

Игорь Моржаретто 


В последние месяцы все толь- 
ко и говорят: кризис, кризис... 
На самом деле за девять меся- 
цев кризис «отъел» 7%... от ро- 
ста российского автомобильного рын- 
ка. То есть рынок вообіце-то продолжа- 
ет расти, просто не так быстро, как хо- 
телось бы продавцам. Но даже в «кри- 
зисном» сентябре продажи инома- 
рок, к примеру, увеличились на 22%, 
или 32 137 машин. 

И у российских заводов формаль- 
но дела неплохи: по итогам девяти ме- 
сяцев 2008 года АВТОВАЗ продал более 
477 тысяч автомобилей «Лада», то есть 
на 4,9 тысячи больше, чем в предыдуіцем 
году. А прибавка реализации машин се- 
мейств «Калина» и «Приора» составила 
целых 30%! Даже на экспорт АВТОВАЗ 
успел поставить на 14% больше автомо- 
билей, чем за три квартала 2007-го. 

На ГАЗе случилось плановое паде- 
ние спроса: в связи с заменой модельно- 


САМЫЕ ПОПУЛЯРНЫЕ ИНОСТРАННЫЕ 
ЛЕГКОВЫЕ АВТОМОБИЛИ В РОССИИ 


1 




СНеѵгоІеІ Іасеиі 


Непаиіі Годап 


Нуипсіаі Ассепі 


61 863 

58547 

57 409 



МіІзиЫзЫ Іапсег 


Тоуоіа Согоііа 


Оаеѵѵоо Нехіа 


Оаеѵѵоо Маііг 


Рог<1 Ри$іоп 


СНеѵгоІеІ Ніѵа 


48 319 

47260 

41 598 

38471 

37173 

36609 


^Количество автомобилей, проданных за 9 месяцев 2008 г. 


го ряда спрос на «старые» «Волгрі» )тіал 
на 35-45%, а «сайберов» за сентябрь 
сколько выпустили, столько и продали: 
363 штуки. Спрос на автомобили УАЗ 
с прошлого года практически не изхме- 
нился; правда, чуть выросли продажи 
«Патриота» - на 650 штук. 

Зато «иностранцы» все вместе уве- 
личили продажи в России на 40%. Од- 
нако в сентябре продажи марки «Шев- 
роле» упали на 2%, а «Форд» - на 13% 
(по сравнению с сентябрехМ прошлого 
года). Впервые за много лет ушли в ми- 
нус кОхѴіпании «Рено», КИА. Но больше 
всех потеряла японская «Мицубиси» - 
25%! 

Очень сложно объяснить, поче- 
му при этОхѴі растет спрос на некоторые 
др}чтіе европейсюіе и японсюіе брен- 
ды. Например, у «Тойоты» новинок нет, 
но в сентябре продажи вдруг подскочи- 
ли аж на 66%! У компании ФИАТ циф- 
ры вообще невероятные: плюс 110%, 
а за сентябрь и вовсе 1313% (но тут 
сравнение с 2007-м не совсем корректно, 
поскольку год назад фиатовский хмо- 
дельный ряд был куда более скрохмным, 
а производство в России только старто- 
вало). То же самое можно сказать по по- 
вод}^ компаний «Фольксваген» и «Шко- 
да»: российский завод под Калугой обе- 
спечил высокий рост в сентябре (85% 
и 67% соответственно). Гораздо быстрее 
рынка растут продажи марок «Хон- 
да», «Субару», «Ленд-Ровер», «Опель», 
«Додж», и г[х- российские квоты пере- 
Схѵютрены в сторону увеличения. 

Однако уже скоро ситуация может 
заметно измениться. Банки у’жесточили 
требования к выдаче автокредитов, не- 
которые хотя и незначительно, но уве- 
личили процентные ставки. С другой 
стороны, саіѵн>іе беспокойные клиенты 
постараются забрать свои сбережения 
из банков. А что с нихми делать? Кризис 
десятилетней давности научил: деньги 
надо срочно куда-то вкладывать. В ны- 
нешней ситуации, когда недвижимость 
запредельно дорога, на ум сразу^ прихо- 
дит новая машина. 

Добавлю, что продажи новых ав- 
томобилей в Европе за сентябрь снизи- 
лись по сравнению с прошлогодним по- 
казателем на 8,2%. Мы пока легко отде- 
лались... ЗР 


ПРОДАЖИ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 
В РОССИИ ЗА 9 МЕСЯЦЕВ 2008 года 


Марка 

і 

І§ 

и ^ 

г 

1 ^ 
п 

2Б 

«Лада» 

477000 

472100 

1 

СЬеѵгоІеЦвкл.СП 

СМ-АѴТ0ѴА2) 

175798 

131 653 

1 

34 

Нуипсіаі 

159392 1 

1 95685 

67 

Тоуоіа 

145 388 

110484 

32 

РогсІ 

141 414 

120413 

17 

НІ55ап 

118800 

81 832 

45 

МіІ5иЬі5Ііі 

89 462 

69917 

28 

КепаиІГ 

83940 

71 351 

18 

Оаеѵѵоо 

80069 

66941 

20 

ОреІ 

78051 

45027 

73 

КІА 

73103 

56 636 

29 

Нопсіа 

60440 

23 842 

154 

Магсіа 

60125 

33 182 

81 

5косіа 

36898 

19444 

90 

ѴоІк$\№адеп 

35 929 

21 859 

64 

Реидеоі 

34866 

18104 

93 

Зигикі 

30103 

20409 

47 

РІА! 

22808 

10837 

110 

УАЗ 

21 342 

21 782 

-2 

«Волга» 

19433 

30845 

-37 

5иЬаги 

16408 

11027 

49 

Ѵоіѵо 

16074 

14 258 

13 

Іапсі Коѵег 

16045 

8388 

91 

ВШ 

14009 

10633 

32 

СНегу 

13 675 

27670 

-51 

Аисіі 

13220 

11608 

14 

Мегсе(І€5-В€П2 

12702 

11702 

9 

БзапдУопд 

12067 

7994 

51 

1ехи5 

11793 

10355 

14 

Сіиоеп 

8536 

8491 

1 

СгеаГШІ 

7251 

4017 

81 

ІпЛпіІі 

5373 

3789 

42 

ВѴО 

4401 

1446 

204 

Оосіде 

3910 

1900 

106 

ІіРап 

3433 

— 

— 

Іеер 

2419 

1518 

59 

1КС0 

1751 

3717 

-53 

5ЕАТ 

1742 

50 

— 

Р0Г5СЬ€ 

1720 

1677 

3 

Сасііііас 

1386 

1080 

28 

Іадиаг 

1321 

1 793 

67 

СЬгуБІег 

1233 і 

І 980 

26 

5ААВ 

1014* 

551 

84 

Міпі 

708 

518 

37 

Ниттег 

516 

494 

4 

Наіеі 

512 

1605 

-68 

ВгіНіалсе 

379 

— 

- 

АІІа Ротео 

253 , 

697 

-64 

І$и2и 

49 

— 

— 

Итого 

2118261 

1661^ 

2и 


По данным Комитета автопроизводителей АЕБ, 
«АСМ-Холдинга» и ЗР. 
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Молодой, да рано... 

Чуть меньше двух лет прошло с появления нового пикапа «Маз- 
да ВТ-50». И уже обновление? В причинах и результатах разби- 
рался Сергей Воскресенский. Фото автора и компании «Мазда». 



М Ы С пикапом «Мазда ВТ- 50» 
вновь проверяем друг дру- 
га. Вокруг те же горы, под 
колесами размытая дождя- 
ми, осыпающаяся по краям гравийка. 
А далеко внизу черепичные крыши и... 
тишина, нарушаемая ^мерным и хоро- 
шо знакОхѴіым бурчанием дизеля. Ему 
совсем не сладко в этОхМ белом извест- 
няковом мареве и нашем обоюдном 
стрехмлении карабкаться вверх. 

Раньше у японцев была хорошая 
традиция: слегка обновлять автомо- 
били почти к каждохѵіу новому хмодель- 
нохму году (лампочки, фонарики, стек- 
ла фар и прочее). Это было настоль- 
ко обыденно, что упоминалось лишь 
дилерами при заказе машины. Теперь 
стали мыслить масштабнее, поэтому 
немного подправленные фары, фона- 
ри и решетку радиатора нельзя обой- 
ти внихѵіанием. А в довесок еще и по- 
явление тонированных стекол, более 
разнообразных кохмплектаций (на- 
пример, кожаный салон!) и вариан- 
тов окраски. Похоже, «Мазда» решила 
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КАЖДОМУ СВОЕ? 


Одно из достоинств пикапа ВТ-50 - ши- 
рокий спектр предлагаемых модифика- 
ций. Три исполнения кабины рассчита- 
ны на двоих, четверых и пятерых седоков 
соответственно. Но к нам поставляется 
лишь одна - «Дабл Кэб». Конечно, попу- 
лярность пикапа с маленькой двухмест- 
ной кабиной в России спорна, а вот полу- 
торный вариант («Фристайл Кэб») с удли- 
ненной (1753 мм) грузовой платформой 
наверняка оказался бы востребованным. 


не упускать случая напомнить об об- 
новлении пикапа. 

Я уже ворчу на покрасневшую под- 
светку приборных шкал - зелененькая 
была более домашней. Даю волю эмо- 
циям по поводу излишне массивных 
набалдашников на рычагах )Т[равле- 
ния трансмиссией, без энтузиазма взи- 
раю па мир сквозь потемневшее заднее 
стекло. Нет, лучшее все же враг хоро- 
шего. Пусть центральная консоль у но- 
винки интереснее, а вот обещанно- 
го ул)^шения плавности хода благода- 
ря амортизаторам большего диаметра 
что-то не ощущается. С ростом скоро- 
сти II этот пикап начинает заметно по- 
тряхивать, он активно поддергивается 
на волнообразном профиле дороги. 

Уж если улучшать и модернизи- 
ровать, то стоит обратить внимание и 


на технические моменты. Так, ВТ-50 не 
помешал бы автомат - у поклонников 
таких автомобилей в России он входит 
в моду. Для машины со столь широким 
диапазоном нагрузок на заднюю ось 
отличным помощником на скользкой 
дороге стала бы система стабилизации. 
Про требуемую сервисменами сверхча- 
стую замену масла (каждые 5000 км) и 
говорить стыдно. В Европе этот про- 
бег в четыре раза больше, а у нас, ока- 
зывается, «Мазда» боится серы в оте- 
чественной солярке. 

Цены па обновленный пикап по- 
высились - с 626 000 до 851 000 ру- 
блей. Кстати, сегодня Россия для япон- 
ского пикапа - рынок № 1. Остается 
надеяться, что производитель прислу- 
шается к пожеланиям основных поку- 
пателей. ЗР 


Маісіа ВТ-50 - автомобиль экономичен, комфортен внутри, рас- 
считан на тяжелые грузы, к тому же отменный «проходимец». 
Побольше бы разнообразия в техническом оснащении. 



Хі 

5 
с: 

^ Стеклоочистители 
I СИатріоп Сопіасі - 
^ для любых типов креплений 

Две новых программы по бескаркасным 
стеклоочистителям от Сбатріоп - одна 
с универсальной системой "Мастер-коннектор" 
для непосредственной замены оригинальных 
стеклоочистителей ОЕ, другая - универсальная серия 
бескаркасных стеклоочистителей для автомобилей с 
традиционным креплением, с коннектором (Е2 СІіск). 



"Мастер-коннектор" 

Передовое техническое решение 

для рынка бескаркасных стеклоочистителей. 

• Бескаркасные стеклоочистители СЬатріоп 
оригинального качества ОЕ теперь можно 
устанавливать на большинство автомобилей, 
оснащённых такими щетками на конвейере 

• Уникальная конструкция "Мастер-коннектора" 
предусматривает использование общей основы для 
нескольких различных адаптеров 

• Простота установки - к каждому стеклоочистителю 
прилагаются 

ясные пошаговые инструкции 

• Удобен и безопасен в обслуживании 

• Снижает ассортимент и объём склада - повышается 
оборачиваемость 

• Обладающие оригинальным качеством ОЕ 
бескаркасные стеклоочистители СИатріоп теперь 
можно легко установить 

на большинство автомобилей, оснащённых такими 
' щётками на конвейере 



ВозсН 


Ѵаіео 


СИатріоп 


/ Мосоа / ГОІШЛЛО {+7 7«9 аГ 00, ЛЮО? (+7^) 777 70 30, 

РтМь (+7-495) 234 61 45, (+7-4»;) 781 45 55, NРТг*^^ (+7-495) Збі) 32 

47. N Іпе (+7-495) 7К; 17 45, ВЮЯТ-АІЯО (+7-495) 544 43 X / Санкт-ЛвтарѲург 
/ ГМ Міга (+7-812) 347 70 78, РИог Ов (+7-812) 325 ^ 34 / Кшммифм / 
ЛтЛКГМіЛМУ (+7-4012) 94 11 ас, КРдаіКОМ (+7-40і2) 34 17 48 / Сшц» / 
Тегйжу. (+7-646) 9? 82 06 / Ростш-на-Доиу РпЛ-Дядііс- (+7-ѲВ32) 95 53 25 / 
Красиопяр / НАУ (+7-861) 237-60-81 / Ноаосмбярск / ЗІвиПацИтхіі (+7-383) 
20Г 53 83, Нэак (+7-383) 355 12 54 / Стацюполь / АВ5Л/ГС (+7 8652) 74 14 74, 

/ / Минск / АІЮ5РЛСЕ (+37517) 291 89 10. Ойг» ЗиІгоЛЛА 

(+37517) 216 10 X, Іпког (+7-727) 278 §9 45, ШЬеІ (+7-727) 25Г 45 94 / 
/ Баку / 4ѴГЭ5ТПБАМ (-»694-12} 416 92 55, Ввдѵр .ЧЛс 
(+994-12) 564 54 24 / / Тбилиси / 0.8 Макп (>995-32) 45 44 11. 

(аМС (>995^) 32 14 28/ /Ерѳаам/МІуМаКп (+374) 1538445 

Ф 


РЕ^ЕРА^ 

М 06 ^^ 




у иной легковушки при сложенножм за- 
днем сиденье больше будет. Пожалуй, 
«буханка» илрі полноприводная «Газель» 
предпочтительнее. 

Геологоразведку нынче ведут весь- 
ма состоятельные компании, и «уазик», 
даже такой, их вряд ли прельстит: имид- 
жа безотказной и надежнорі машины он 
пока не обрел, да и объезжать нефтенос- 
ные делянки на «Ленд-Крузере» все же 
солиднее. Представить себе удачливого 
бизнесмена, купившего «УАЗ-Патриот» 
ради имиджа, тоже довольно сложно - 
коллеги не поймут... 

4 


Возможно, я не силен в .маркетинге; 
заводские спещіалисты наверняка про- 
считали потребности рынка и знают, 
что делают. Пожелае.ѵі им удачи. 

Критиковать отечественный авто- 
пром очень просто и, пряхмо скажем, 
есть за что. Но постараемся все же быть 
объективны.ѵіи. 

Комфорт в машине, на мой взгляд, 
вполне соответствует разумным требо- 
ваниям к утилитарным вседорожникахМ. 
Кто-то посетует на шум, тряску, неудоб- 
ную эргономику, валкость в поворотах 
и т. д., а для принцессы на горошине по- 


ездка в пикапе и вовсе окажется смер- 
тельной. Кто же спорит - домашний ди- 
ван и махровый халат куда )добней! 

За рулем мне при росте 186 сантиме- 
тров и весе около центнера вполне при- 
емлемо. Хотелось бы руль чуть отодви- 
нуть, но он, к сожалению, ходит только 
вверх- вниз. Однако очень скоро привы- 
каю к раллийной посадке. Зато действия 
рулем хмаксимально точны и быстры. Си- 
денье сдвинуто до }чіора, но ногам пасса- 
жира за мной места вполне достаточно. 

Трогаемся. На первых трех пере- 
дачах динамика очень неплоха! В на- 



С* Если роскошь отделки не главное, то 
вполне удобен и функционален. 


гм 






V Своя печка для второго ряда сидений 
- лучшая альтернатива раздельному 
климат-контролю в суровые зимы 

О Рундук под задним сиденьем - для 
инструмента и той мелочи, что не оста- 
вишь в открытом кузове. 
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ГРУЗОВИКИ I УАЗ-ПИКАП 



С На бездорожье вынуть запаску непросто, 
зато чужие снимут - не заметите. 


С Балансировочный грузик (в кружке) не 
продержался и тысячи километров. 


О Хомут до покупателя не доехал, память 
о нем - сиротливый кронштейн с болтиком. 


ружные зеркала обзор великолепный, 
да и сами они (с электрореп^лировка- 
ми) весьма элегантны. Салонное же 
от «Жигулей»: видно в него преимуще- 
ственно средний подголовник заднего 
сиденья. 

Выбираемся за город. Судя по па- 
спортным данным, максимальная мощ- 
ность 128-сильного двигателя приходит- 
ся на 4400 об/мин. 

В коробке пятая передача, на спи- 
дометре 120 км/ч, а обороты всего 3000. 
Значит, на 4400 скорость будет под 
180 км/ч! Но нет, стрелка кое-как до- 
ползла до обещанных 140 км/ч и оста- 
новилась. Не иначе, высшая передача - 
эконо.мичная. Да и интенсивность раз- 
гона на ней такова, что за это время не- 
минл^емо попадешь в лапы гаишнику. 
А о молниеносных обгонах и гово- 
рить нечего. Пробую это же упражне- 
ние на четвертой передаче. Разгон чуть 
живее, на тахометре 3000, а скорость 
^же 105 км/ч. Обороты максимальной 


мощности соответствуют недостижи- 
мым 154 км/ч. 

Не берусь комментировать столь 
своеобразный подбор передаточных чи- 
сел коробки, но в свое время нас )^или 
считать их иначе. 

Руль, легкий и комфортный в горо- 
де, на высокой скорости расслабиться 
не дает. Поворот его на 5 сантиметров 
по ободу никак не отражается на траек- 
тории машины. Нет, скорость не ее сти- 
хия. К тому же расход топлива тогда ста- 
новится просто угрожающим. 

Но, может, на бездорожье машина 
покажет себя в лучшем виде? Да, жест- 
кое бескомпрохмиссное подключение пе- 
реднего моста, блокировка хмежосево- 
го дифференциала и понижающая пе- 
редача в раздатке - это здорово! Приво- 
ды передних колес постоянно подклю- 
чены. Передвинул рычаг - и «передок» 
пошел! Для серьезного бездорожья хма- 
ловат лишь клиренс. Да запаска под за- 
дним свесом не очень-то достучіна. Слу- 


чись доставать ее при перевозке гру- 
за с откинутым бортом - накупаешься 
в грязи вдоволь. Лучшее хместо для нее - 
задний борт или поворотный крон- 
штейн, как было сделано на «козле». 

Система охлаждения двигателя по- 
тгучпла больший радиатор. В тяжелых 
условиях она, конечно, спасет хмотор 
от перегрева, зато на шоссе его не на- 
греть выше 80 градусов. Даже картонка 
перед радиатором не помогает. Отсюда, 
кстати, и повышенный расход топлива. 
Наши предыдучцие эксперименты (схМ. 
ЗР, 2008, № 10) показали, что при 102- 
105 градусах и хМотор тянет л}чше, и рас- 
ход топлива существенно меньше. 

Впрочем, это лишь первые впечат- 
ления о пикапе, а они нередко быва- 
ют обхманчивыхми. Как поведет себя хѵіа- 
шина, скажем, через 50 тысяч пробега? 
И похможет ли ей пролетарское происхо- 
ждение отвоевать место в нише полно- 
приводных пикапов? Вопрос пока оста- 
ется открытым. ЗР 






Короли большой дороги 

Обычно для журналистов знакомство с тяжелыми грузовиками скоротечно: презентация, 
пресс-конференция, иногда короткий тест-драйв, да и то чаще по полигону. Однако с новым 
«Мерседесом-Актрос» (ЗР, 2008, № 6) Юрию Нечетову за тысячу километров пробега удалось 
сойтись поближе. Фото автора и «Мерседес-Бенц». 



С Трудом продираюсь через проб- 
ки в Царицыно, откуда намечен 
старт пробега. По левой обочи- 
не нас лихо обгоняет непрерыв- 
ная цепочка автомобилей, при этом едут 
они задним ходом! 

ПОД НЕБОМ ЗВЕЗДНЫМ 

В парке уже стоят семь новеньких 
красных «Мерседесов-Актрос». Три 
«головы» без полуприцепов серии 1841 
с низкими кабинами предназначены 
для журналистов, у которых есть толь- 
ко грузовая категория С. Поэтому мое 
внимание переключается на полно- 
ценные автопоезда - не долго думая, 
забрасываю пожитки в самый мощ- 
ный «Актрос-1851 В5» с мотором ОМ 
502 ^А Ѵ8 (15,9 л/510 л.с.). Он такой 


здесь единственный. Еще есть пара ав- 
топоездов с 1844-мп тягачами и один 
с 1841-м. 

Померзнув на пресс-конференции, 
прячусь в теплую машину - отопитель 
«Вебасто-Эйр Топ 3500» делает свое дело 
исправно. У моего тягача высокая каби- 
на «Мега Спейс» {Ме§а 5расе) с ровным 
полом, передвигаться внутри можно 
свободно. Кроме общего света и штур- 
манского, есть симпатичное «звезд- 
ное небо» - говорят, крохотные синие 
светодиоды на потолке удобно вклю- 
чать на ночь. Под нижним спальником 
расположены два выдвижных ящика, 
в верхнем установлен 25-лрітровый хо- 
лодильник - он, как и рожки пневмо- 
сигнала на крыше, входит в топовый 
комфорт-пакет «Экстра». 


Наконец стартуем. В пределах го- 
рода машину ведет мой улыбчивый 
напарник-инструктор Миша, между 
прочим чемпион России по картингу в 
классе «Союзный»! В Европе грузови- 
ки обычно ездят в первом ряду, а у нас 
во втором, поскольку первый то и дело 
стопорится общественным транспор- 
том (редко где есть карманы для оста- 
новок) или просто припаркованными 
автомобилями. А неповоротливому ав- 
топоезду сменить полосу в толкучке ку- 
да труднее, чем легковушке! 

АВТОПОЕЗД С АВТОМАТОМ 

Кольцевая остается позади, останав- 
ливаемся, чтобы поменяться местами. 
Миша уступает руль с выражением со- 
мнения на лице: мол, кто знает, что ты 
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Мегсе<1е$ Ас(го5 1851 1$ 


ОБЩИЕДАННЫЕ 

Размеры, мм: 


длина 

6115 

ширина 

2500 

высота 

3720 

база 

3600 

Снаряженная масса, кг 

7100 

Полная масса, кг 

40000 

Нагрузка на седло, кг 

10900 

Максимальная скорость, км/ч 

90* 

Топливо 

ДТ 

Запас топлива, л 

600 


КЛАССИ0ИКАЦИЯ 

седельный тягач 

конарукция 

рамная 

ДВИГАТЕЛЬ 

ТД ОІИ 502 ІА, Ѵ8, 1 5,9 л, 405 кВт/510 л .с. 
при 1800 об/мин, 2400 Н.м при 1080 об/мин, рас- 
положен спереди продольно 

ТРАНСМИССИЯ 

заднеприводная, А12 Роѵѵег5№ 2 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

подвеска зависимая пневматическая* тормоза 
пневматические дисковые; АВ5; шины спереди - 
385/55Н22,5, сзади - 315/70822,5 

'Ограничена электроникой. 


С Под нижним спальником есть два 
выдвижных ящика, в верхнем размещен 
холодильник. Подушка пассажирского 
кресла складывается - так легче прохо- 
дить по кабине. 








С На передней панели - клавиши 
управления трансмиссией: в «силовом» 
режиме Роѵѵег переключение происходит 
при более высоких оборотах, есть также 
режимы «раскачки», помощи при тро- 
гании на подъем и блокировки заднего 
дифференциала. 

С* Россыпь синих светодиодов на потол- 
ке, выполняющая роль ночного освеще- 
ния, в темноте похожа на звездное небо. 




за птица. Деловито кручу рег}чіировки 
кресла, руля, зеркал (господи, тут еще 
и пневмоподушки меняют (})орму спин- 
ки!), пытаясь скрыть волнение - в моем 
послужном списке таких больших ма- 
шин пока немного. 

Вроде все в порядке, можно ехать. 
Коротким толчком посылаю впе- 
ред расположенный на подлокотни- 
ке джойстик автоматической коробки 
передач РолѵегЗЬіЙ: 2 - на центральном 
дисплее высвечивается цифра 3. Но- 
вый 12-ступенчатый автомат, который 
теперь входит в стандартнлчо (впервые 
в этом классе!) комплектацию, выби- 
рает передачу в зависимости от укло- 
на: для старта на горизонтальной пло- 
щадке достаточно и третьей. КрОхме то- 
го, коробка снабжена систехмой демп- 


фирования рывков и имеет хмедленный 
маневровый режим. 

Теперь отггу^стить кран стояночно- 
го торхмоза. Девять человек из десяти 
поклянутся, что этот безымянный ры- 
чаг в резиновом гофре на консоли спра- 
ва управляет коробкой передач! На са- 
мом деле это стояночный тормоз... Что 
там говорится про «интуитивно понят- 
ное управление» в трактатах об эргоно- 
міпсе? А ведь на тех машинах, что я ви- 
дел в Штутгарте, форхма рычага была бо- 
лее привычной. Зато с педалями все пре- 
дельно ясно: их всего две, как в любой 
машине с автохматом, и это существенно 
облегчает процесс привыкания. 

Зеркала хороши - двухсекционные, 
с широкИхМ секторОхМ обзора. Мы мед- 
ленно вытягиваехмся со стоянки, ко- 


робка аккуратно перебирает передачи, 
пропуская за ненадобностью одну, а то 
и две. 

ЛЕГКОВЫЕ ПОВАДКИ 

Я освоился за рулем и теперь чувствлчо 
себя достаточно уверенно. «Актрос» ока- 
зался легкихм в управлении, руль точный, 
как у хорошего легкового автохмобиля. 
Ветіколепные тормоза, дисковые на всех 
колесах тягача, аккуратно дозир)чот за- 
хмедление. Несмотря на 15 тонн балласта 
в «телеге», 510-сильный .ѵюгор позволяет 
уверенно, без снижения скорости брать 
большинство подъемов и почти везде 
держать свои законные 90 км/ч, не мешая 
другим машинам. 

В сумерках включаю подсветку мер- 
седесовской ЭхмблСхМЫ на облицовке ра- 
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о Бортовой компьютер выводит пока- 
зания на новую панель приборов. 

Из-за ремонта дороги «Мерседес-Актрос 
1844 15» показал среднюю скорость лишь 
51,1 км/ч, а отсутствие груза в полупри- 
цепе обусловило скромный расход: 

28,9 л/100 км. 


С Т-образный селектор управления авто- 
матом РоѵѵегЗЬі^ 2 расположен на откид- 
ном подлокотнике справа. Кнопка с 
надписью «М/А» переключает механиче- 
ский и автоматический режимы работы 
трансмиссии. 


ГРУЗОВИКИ I МЕРСЕ0Е5-ВЕМ7 АСТВ05 

О у «Актросов» с низкой кабиной на обли- 
цовке радиатора две планки, у обладателей 
высокой кабины «Мега Спейс» их три. 

С' У «Актросов» с высокой кабиной пол 
на уровне подбородка, зато совершено ров- 
ный. Позади двери - пара ящиков для инстру- 
мента и другой мелочи. 


4 


диатора - на участках с реверсивным 
движением водители почти всех стоя- 
щих у противоположной обочины ма- 
шин провожают взглядом проплываю- 
щие мимо звезды. Жаль, что фары у нас 
обычные галогеновые, а не опционные 
биксеноны. К слову, стекло у них те- 
перь съемное, так что, если разобьется, 
не придется менять фару целиком. 

ЕВРО V В РОССИИ 

У «Актроса» весьма скромный для 
его моіцности и загрузки аппетит: 
37,4 л/ 100 км. Экономить топливо помо- 
гают система управления пневматикой 
Е-АРІІ (Еіесігопіс Аіг Ргосе58Іп§ ипй), 
дв)^скоростная помпа и другие решения. 

Шильдик «ВкіеТес 5» на кабине 
означает, что машина в исполнении Ев- 
ро V и снабжена системой впрыска хмо- 
чевины, поэтому в расходах на топли- 
во нужно учесть и 2-2,5 литра АбВІие. 
Остаются открытыми вопросы: где ее 
заправлять в России и насколько эффек- 
тивен окажется зимой подогрев «голу- 
бой добавки», замерзающей при -12'’С? 

Поздно вечером финиширу- 
ем под Воронежем. Ночевка в каби- 
не не предусмотрена, так что регули- 


ровку угла наклона верхней полки и но- 
вый маграс нижней опробовать не смогут. 
Как и специальное зеркало для бритья. . . 

ПОПРАВКА НА ВЫСОТУ 

Сегодня еду хоть и на чуть менее мощном 
«Актросе-1844 Е5» с мотором ОМ 501 ЕА 
Ѵ6 (11,9 л/435 Л.С.), но с пустым пол}’’- 
прицепом, поэтому по динамике разгона 
наш автопоезд уступает, пожалуй, толь- 
ко легковым машинам. В кузове лишь 
громадная «плазма» с экраном в полто- 
ра метра - телевизор и др}тое оборудова- 
ние будут использованы во время благо- 
творительнььх акций, ведь мы везем в ин- 
тернаты колшлекты для изу’иения правгш 
дорожного движения. По этой причине 
приходится быть особенно осторожным: 
на сггуске разогнаться бы, но внизу обыч- 
но какой-нибудь горбатый мостик, на ко- 
тором фу'ру бросает так, что мало не по- 
кажется. 

База тягача лишь 3600 миллиметров, 
а хѵюя голова находится на высоте почти 
3 метра, так что эффект козления ощу- 
щается будь здоров: на кочке кабина под- 
нимается и почти на столько же подает- 
ся назад. А в ямке, наоборот, ухгет вниз- 
вперед, норовя наподдать подголовни- 


ком по затылку и вытряхнуть скарб с по- 
толочных полок - неплохо бы добавить 
им крышки в качестве адаптации к рос- 
сийским условиям эксплуатации. 

Ближе к югу дороги все больше 
двухполосные, с продавленными коле- 
ями - к ним очень чувствительны ши- 
роченные передние шины размерности 
385/55К22,5. Сначала тягач сопротивля- 
ется, не желая покидать колею, а потом 
неожиданно прыгает в сторону, только 
успевай его ловить! 

Еще раз хменяю машину, теперь пе- 
ресаживаюсь на 408-сильный «Ак- 
трис- 1841 Е5» с низкой кабиной и возвы- 
шающимся посреди нее капотом. У это- 
го передние колеса поуже (315/70К22,5) 
и поведение в колеях более спокойное 
и прогнозируемое. 

ЭЛЕКТРОННЫЕ СТРАХОВКИ 

Впереди спуск, а потом довольно кру- 
той и длинный подъем. Пару раз дер- 
гаю правый подрулевой переключатель, 
но даже вторая ступень горного тормо- 
за (гидроретардера «Фойт» здесь нет, 
его устанавливают как дополнительное 
оборудование) не может противостоять 
разгоняющемуся на спуске автопоезду 
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с 12 тоннами бал/іаста. Стрелка спидо- 
метра подобралась к отметке 100, я не- 
сколько раз нажимаю клавишу в осно- 
вании селектора - автомат переходит 
с крейсерской ХИ передачи на IX. Обо- 
роты подпрыгивают почти до 2000, го- 
раздо выше границы экономичной зе- 
леной зоны, но это позволяет стабили- 
зировать скорость. Изрядно попрыгав 
на кочках внизу (хорошо, что поосто- 
рожничал и не стал разгоняться силь- 
нее!), вылетаю в начало подъема. Аксе- 
лератор давить бесполезно: ограничи- 
тель не возобновит топливоподачу, по- 
ка скорость не упадет до 90 км/ч. А вот 
теперь пора - и под свис г турбонаддува 
408 <<лошадей» потащили состав вверх, 
причем скорость упала едва заметно. 

Хорошо, что подъем не заблокиро- 
ван каким-нибудь медленно ползущим 
МАЗом или КамАЗом с вереницей ф}у> 
сзади! Ей-боіу, при сертификации я бы 
ввел требование лъеренно преодолевать 
с грузом какой-нибудь тарированный 
под ьем. Сколько народу бьется, пытаясь 
обогнать таких тихоходов! 


Кстати о безопасности: новый «Ак- 
трос» - первый и единственный грузо- 
вик, на который в качестве опции ста- 
вят систему автоматического торможе- 
ния АВА (ЗР, 2008, М И). Кроме того, 
для него предлагают системы «Телли- 
гент» (Теііі^епі) для слежения за дорож- 
ной разметкой, стабилизации и контро- 
ля раскачки прицепа. 

КОРМИМСЯ с АСФАЛЬТА 

В Шахтах нас тормозят на посту ДПС. 
После проверки документов при- 
иілось устроить для инспекторов мини- 
презентацию нового «Актроса». На шоу 
подтянулся еще один старший лейте- 
нант. На «Туареге». Видать, копил на не- 
го лет триста: сами знаете, какие у бюд- 
жетников зарплаты. А вечером на оста- 
новке слышу рассказ одного дальнобой- 
щика о том, как под Ростовом на посту 
ДПС ему в машин}^ подбросили пакетик 
с наркотиками. Цена вопроса - 140 ты- 
сяч рублей. Наличными. Из руче в ру- 
ки... «Чего ты удивляешься? Здесь это 
обычное дело», - прокомментировал си- 


9 Мощные моторы и автомат с «мелко нарезан- 
ной» дюжиной передач позволяет «актросам» 
даже на холмистой местности почти постоянно 
держать свои законные 90 км/ч. 

О Самая приметная черта обновленного 
«Актроса» - похожий на брови козырек 
над кабиной вместо цельного щитка. 



31 октября в эфире «Авторадио» про- 
шла передача «Коррупция на дорогах 
России», на которой главный редак- 
тор журнала «За рулем» П. С. Мень- 
ших договорился с председателем ко- 
митета Госдумы по безопасности В. А. 
Васильевым об информировании ко- 
митета о фактах коррупции. С этой це- 
лью просим наших читателей подроб- 
но сообщать о случаях взяточниче- 
ства, вымогательства, провокации со 
стороны работников ГАИ-ГИБДД на на 
электронную почту: 5тігпоѵ@2г.ги 


туацию его более опытный коллега. Вы- 
ходит, насчет трехсот лет я ошибся - 
при «іуамотном» подходе заработать 
на вседорожник хможно куда быстрее. 

Из Ростова-ііа-Дону «Актросы» 
продолжают путь в Краснодар и даль- 
ше в Анапу, а я улетаю домой. По трассе 
М4 «Дон» езжу рег}"лярно лет двадцать, 
но только на легковых машинах. Ока- 
залось, с высоты кабины дальнобойной 
фуры она выглядит совсем иначе. Боль- 
шой машине - большая дорога. ЗР 


252 За рулем 1 2/2008 








Верь глазам своим! 

«Фольксвагены» семейства «Транспортер/Каравелла/ 
Мультивэн» привычно видеть в роли грузовичков, 
развозных фургонов, микроавтобусов и даже офисов 
на колесах. Однако в полноприводной версии «ПанАмерикана» 
этот автомобиль может быть еще и... вездеходом, в чем 
на собственном опыте убедился Юрий Нечетов. Фото автора. 


П огодка выдалась самая что ни 
на есть осенняя: хмурое небо, 
низкие тучи и нудная сырость 
в воздухе - то ли капает, то ли 
просто висит. «Отменят, как пить дать 
отменят. Или сократят до езды в детской 
песочнице...» Унылые мысли крути- 
лись в голове, пока ехал на «Мультивэн 
Экспириенс» - внедорожные покатлтн- 
ки на полноприводном «Фольксвагене- 
Мультивэн». Трасса-то проложена по 
глинистым холмам, а сейчас по ним впо- 
ру на танке ползать! 

КОНСТРУИРУЕМ ВСЕДОРОЖНИК 

В иерархии модификаций «Фольксва- 
гена-Т5» «Мультивэн» занимает верх- 


нюю строчку. По уровню комфорта и 
оснащения он ничем не устутіает легко- 
вым автомобилям, а в чем-то даже пре- 
восходит их. Например, салон куда бо- 
лее просторный и многофлшкциональ- 
ный. Само собой, как почти все «Фоль- 
ксвагены», имеет он и ііолнонриво- 
дн\то версию 4МоІіоп (читается «фир- 
моушн») для з^ъеренной езды по скольз- 
ким дорогам. Схема трансмиссии та- 
кая же, как у большиисгва паркетни- 
ков: на хорошеем покрытии ведущими 
явлііются только передние колеса, при 
их проскальзывании муфта «Халдекс» 
(НаИех) подключает задние. 

Что нужно сделать, чтобы повы- 
сить внедорожные способности «М)7іь- 


тивэна 4Мойоп»? Как минимум устано- 
вить предлагаемую для всего семейства 
Т5 усиленную подвеску для плохих до- 
рог. Более длинные и жесткие пружины 
с повышенной энергоемкостью увеличи- | 
вают дорожный просвет со стандартных ц 
167 до 197 мм. А если уж подняли маши- 
ну, то в колесные арки вместо серийных 
покрышек 215/65К16 поместятся более 
крутшые, например размером 235/70К16 
или даже 235/75К16. А они увеличат про- I 
свет еще на 24 пли 28 мм соответственно. | 
В итоге получаем уже вполне серьезный 
клиренс - не менее 220 мм! 

Однако четыре зубастых везде- 
ходных колеса нужно еще провернуть 
в гр}ште. В отсутствие раздатки с пони- 
женным рядом необходимые тяговые 
возможности обеспечат 6-ступенчатая 
коробка с широким диапазоном переда- 
точных чисел и 2,5 -литровый турбоди- і 
зель (рядная «гпітерка») с крутящим мо- 
ментом 400 Н-м. Для пущей проходимо- і 
сти добавим принудительную блокиров- 
ку заднего межколесного дифференциа- 
ла. Что касается прочности несущего ку- 
зова, который принимает на себя все на- | 
грузки, стоит вспомнить; у «Мультивэ- 
на» и работяги «Транспортера» (грро- 
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Конструкция семейства Т5, как и почти 
всех легковых «фольксвагенов», преду- 
сматривала установку полноприводной 
трансмиссии. В развитом тоннеле пола 
помимо выпускной системы можно про- 
ложить и карданный вал, а задняя подве- 
ска позволяет безболезненно разместить 
валы приводов. На днище в заранее пред- 
усмотренном месте смонтирован подрам- 


ник с редуктором, крепления для гаше- 
ния вибраций выполнены на резиновых 
сайлентблоках (запасное колесо у данной 
машины демонтировано). Отличие моди- 
фикации «ПанАмерикана» - более длин- 
ные усиленные пружины, о чем говорят 
чуть опущенные рычаги передней подве- 
ски (с обычными пружинами они распо- 
ложены горизонтально). 


О При пробуксовке передних колес муфта «Халдекс» подключает задние. В списке опций есть 
принудительная блокировка заднего межколесного дифференциала. 

о Полноприводный «Синкро» предыдущего поколения Т4 можно было опознать по запасному 
колесу на корме, куда его вытеснил редуктор заднего моста. В более крупном «ФирМоушн» 
пятого поколения запаску удалось оставить под днищем. 


подъемность - до 1400 кг) практически 
одинаковая конструкция. 

Получилась вседорожная моди- 
фикация «Мультивэп ПанАмерикана 
4Моиоп», на которой я и отправляюсь 
в раскисшую глину (это ж надо, ничего 
не отменили и даже кроссов)чо трассу 
не упростили!) Правда, несколько сму- 
щает цена: свыше 2 миллионов рублей. 
Для бездорожья я предпочел бы что- 
нибудь попроще. 

«ПАНАМЕРИКАНА» 

ПОДМОСКОВНАЯ 

Сразу за стартОхМ огромная л)"жа какого- 
то киселя - не забыть нажать клави- 
шу блокировки дифференциала и хоро- 
шенько разогнаться перед крутым, про- 
центов сорок, подъемом. Выскочить 
хможио только ходом, поэтому - первая 
передача и газ в пол! Мотор ревет, ко- 
леса буксуют, машину болтаеі, как мы- 
ло в ванне, так что приходится отчаян- 
но вертеть руль, чтобы удержать траек- 
торию. Где-то наверх)" с) 7 іейская будка, 
но опа прячется за устремленным в не- 
бо коротеньким носиком «Мультпвэна». 
Не снести бы ненароком. Почти потеряв 
скорость, переваливаю через гребень... 
Черт, точно в будк)"! 

Кое-как разхминувпіись с препят- 
ствием и даже попав в контрольные 
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ХОДОВАЯ ЧАПЬ 



подвески - независимые пружинные; тормо- 
за -дисковые, спереди вентилируемые; размер 
шин - 235/70К16 {235/60К16, 235/75В16) 


«ворота», подкатываю к спуску... Они 
что, с ума сошли? С этого обрыва да- 
же на четвереньках спускаться страш- 
но: или ляжешь на брюхо на самом вер- 
ху, или уткнешься носом внизу... Поч- 

у / / 

ти пятиметровой длины «Фольксва- 
ген», едва чиркнув по перегибу алюми- 
ниевой защитой днища (кто сомневал- 
ся, что 220 мм клиренса - мало?), с на- 
растающим ревом устремляется вниз. 
Здесь важно не нажать инстинктивно 
педаль тормоза - рискуешь развернуть- 
ся поперек склона и дальше спускаться 
уже кувырком. . . 

Ничего, сполз и даже бампер вни- 
зу не оторвал. Как оказалось, с^гутив- 
шие меня поначалу довольно скромные 
показатели геометрической проходимо- 
сти ()тлы въезда и съезда - 22" и 16" со- 
ответственно) относятся к полностью за- 
груженной машине на обычной резине. 
А порожняком, да на больших колесах. . . 

Следучощие «ворота» расположились 
на склоне профилированного поворо- 
та. По скользкой глине пройти их можно 
только боком, поставив машину по диа- 
гонали. Потом еще спуски, подъемы, гря- 
зевые ванны, больше похожие на боло- 
та, - одолеть их, почувствовав возмож- 
ности автомобиля, уже несложно. 

Под конец - соревнования по фи- 
гурному вождению: «змейка», круг, 
«карман», «змейка» заднИхМ ходом, «га- 





О Очень тесные фигуры вынуждают крутить 
руль от упора до упора, и все же трудно избе- 
жать касания конусов. 

О В салоне «Мультивзна» шесть отдельных 
кресел с кожаной обивкой, которые можно 
разворачивать или сдвигать по напольным 
полозьям. 


раж». Сесть повыше, наружные зер- 
кала сориентировать вниз, на задние 
колеса, - поехали! Упражнения про- 
стые, но трасса проложена столь плот- 
но и причудливо, что траекторию нуж- 
но просчитывать на несколько фигур 
вперед, иначе даже полного поворо- 
та руля может не хватить... Ничего, мы 
с «Мульгивэном» справились, не полу- 
чив и здесь ни одного штрафного оч- 
ка и обеспечив себе первое место сре- 
ди представителей автомобильных из- 
даний. Знай наших! ЗР 



9 Большие колесные арки изначально рас- 
считаны на колеса увеличенного размера, 
для которых достаточно лишь чуть при- 
поднять кузов: 167 мм (стандартный про- 
свет) + 30 мм (усиленная подвеска) -ь 24 мм 
(колеса 235/70Р16) = 221 мм. 



О С учетом тяжелых режимов движения 
в отсутствие раздатки для полноприводной 
версии предлагают 6-ступенчатую коробку 
передач. 
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ГРУЗОВкІКИ 1 «ВОЛЖАНИН-ДЕЛЬФИН» 



По горам, по волнам 

Туристический лайнер - краса и гордость любого автопроизводителя. Своими впечатлениями 
от нового «Дельфина» компании «Волжанин» делится Олег Прохоров. Фото: Алексей Панферов. 


«Дельфин» и вправду напоминает дру- 
желюбное морское млекопитающее: 
огромное выпуклое переднее стекло по- 
хоже на округлый лоб, внизу выступает 
небольшой клюв бампера, стремитель- 
ность облика подчеркивают закрытые 
обтекателями ниши задних колес. Одна- 
ко не внешностью одной примечательна 
новинка. В отличие от большинства от- 
ечественных разработок здесь примене- 
ны весьма оригинальные технические 
решения. Например, уже опробованное 
сочетание стальной рамы и прикреплен- 
ного к ней на болтах алюминиевого кар- 
каса кузова. При этом переднюю и за- 
днюю части каркаса можно легко поме- 
нять в случае повреждения. Громадное 
сферическое ветровое стекло составле- 
но из двух частей, но в перспективе оно 
должно стать цельным. Если в практич- 
ности такого решения можно сомне- 
ваться, то в красоте ему не откажешь. 

Вместительный багажный отсек 
объемом 10,5 м-^ простирается от перед- 


них до задних колес. Любопытно, что 
крышки у него пластиковые и с пнев- 
моприводохМ. Хотя есть и недостаток. 
Обычно место ѵ багажников отнима- 

у 

ют вторая дверь и расположенные около 
нее санузел, кухонный блок и спальный 
отсек для водителя- сменщика. У «Дель- 
фина» дверь перенесена в задний свес, 
туалет и кухня исчезли вовсе, зато 
в корме, где у заднеіі стенки обычно по- 
ставлены в ряд четыре-пять кресел, вы- 
горожено целое спальное купе. Возмож- 
но, «удобства» появятся позже, но при 
такой компоновке, видимо, лишь ценой 
потери еще пары кресел. Сдается, здесь 
стремление к оригинальности перевеси- 
ло практические соображения. 

Необычная компоновка застави- 
ла уменьшить количество кресел до 
38 штук (шаг установки - чуть меньше 
800 мм), обычно же у 12-метровой хма- 
шины 44-49 посадочных хмест. Кстати, 
согласно «табели о рангах» у пятизвезд- 
ного автобуса, к примеру, расстояние 


хмежду сиденьями должно быть не хменее 
830 мм, а наличие биотуалега и кухни 
обязательно уже у трехзвездного. 

Сиденья, как и положено, с двухто- 
чечныхми ремняхми безопасности, бес- 
ступенчатой регулировкой утла накло- 
на спинки и возхможностью выдвинуть 
внутренние кресла в центральный про- 
ход прихмерно на 100 мм - в дальних по- 
ездках это очень удобно. 

Как и у всякого соврехменного ав- 
тобуса, стекла вклеенные, по бортахМ 
стеклопакет, под окнами расположе- 
ны конвекторные нагреватели. Впро- 
чем, в 30-градусную жару было не до 
них. Установленный на тестовом об- 
разце кондиционер 517ТКАК (хмодель 
АС 353) работать отказался, в резуль- 
тате чего салон стал настоящей парил- 
кой. Единственный люк в крыше похѵіог 
мало. Не оказалось и привычных на хма- 
шинах этого класса аудио- и видеоси- 
стемы - говорят, они появятся в следу- 
ющехМ году. 
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о Выпуклым округлым лбом «Дельфин» действительно напоминает дружелюбное морское 
млекопитающее. 



Этот ракурс позволяет увидеть, что 
боковые стеклопакеты не плоские, а гну- 
тые - решение из премиум-класса 


II Все пространство между 
передними и задними 
колесами занимает 
багажный отсек объемом 
10,5 м^. Крышки снабжены 
пневмоприводом. 


О Руль с трехлучевой звездой автобус 
получил вместе с шасси «Мерседес-Бенц 
ОС 500 КР». 

В салоне, заднюю часть которого занимает 
спальное купе для сменного водителя, лишь 
38 кресел. 


Ходовые качества «Дельфина» до- 
велось проверить в горах Кабардино- 
Балкарии - сборочное производство 
«Волжанина» расположено в Нальчи- 
ке. Усесться по)добнее за рулем помо- 
гают регулируемая рулевая колонка и 
сиденье с пневмоподвеской. Конечно, 
легковой динамики от 18-тонного ав- 
тобуса ждать не приходится, но прео- 
долевать небольшие подъемы он дол- 
жен без надрыва и характерного запа- 
ха горелого сцепления. Тем более что 
здесь использовано проверенное шас- 
си «Мерседес-Бенц ОС 500 КР» с 12-ли- 


тровым двигателем ОМ 457 ТА (354 л.с., 
1850 Н-м). 

Однако затяжную горку автобус 
осилил с трудом. Держать мотор в тонусе 
оптимальных оборотов и тяги не позво- 
ляет диапазон 6-ступенчатой хмеханиче- 
ской коробки передач 7Р 56-1600 и малое 
перюдаточное число главной пары. Оно 
подобрано скорее для движения на высо- 
кой скорости (в режимах частичньгх на- 
грузок). Механика о шести ступенях - 
это решение для бюджетных версий, а на 
престижном «т)фисте» логично было бы 
видеть автомат с дюжиной передач. 


02) 

«ВОЛЖАНИН-ДЕЛЬФИН» 

сс 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Ш 

|м. 

Размеры, мм: 


о 

длина 

12400 

ширина 

2550 

т 

т 

высота 

3750 

1 

база 

6200 

Количество мест для сидения/всего 

38/49 

ш 

Снаряженная масса, кг 

13 500 

м 

X 

Полная масса, кг 

18000 


Объем багажного отсека, м^ 

10,5 


Максимальная скорость, км/ч 

120 


Топливо 

дг 


Запас топлива, л 

465 


КЛАССИФИКАЦИЯ 



туристический 



КОНСТРУКЦИЯ 



каркасно-панельный кузов 



с интегрированной рамой 

ДВИГАТЕЛЬ 

ТД Мегсес1е5-Веп2 ОМ 457 ІА, Р6, 12,0 л, 
260 кВт/354 л.с. при 1900 об/мин, 1850 Н- 

м 

\ 


при 1 1 00 об/мин, расположен сзади продольно 1 


ТРАНСМИССИЯ 

заднеприводная, Мб 2Р 56-1600 

ХОДОВАЯ ЧАаЬ 



подвеска пневматическая, спереди независимая; 
тормоза: трансмиссионные, рабочие - пневмати- 
ческие дисковые; АВ5; шины - 295/80Р22,5 


Подвеска «Дельфина» пневматиче- 
ская, автобус одинаково мягко и плав- 
но идет как с двумя пассажирками, так и 
с четырьмя десятками. И при этом от- 
лично управляется - независихмая пе- 
редняя подвеска 2Р модели КР 75 Е 
на двойных поперечных А-образных 
рычагах специально разработана для 
т}ф>истических и междугородних ма- 
шин. Тормозная система электронно- 
пневматическая, но на затяжных гор- 
ных спусках куда важнее трансхмисси- 
онный гидрозамедлитель - на «Дель- 
фине» установлен трехступенчатый ре- 
тардер «Фойт-115», который при тор- 
хѴіожении может поглощать мощность 
до 700 кВт. РІЗ «ухмных» систем безо- 
пасности наличествует пока лишь обя- 
зательная АВ5, а в перспективе появле- 
ние систехМ стабилизации, слежения за 
дорожной разхметкой, освещения пово- 
ротов, инфракрасного обзора, монито- 
ринга давления в шинах, а также СР5- 
навигатора с возможностью адаптации 
к российскому аналогу «Глонасс». 

О перспективах новой модели го- 
ворить сложно. А критиковать мож- 
но, причем по детгу. Впрочем, от перво- 
го проекта сложно ожидать идеальной 
конструкции. И следует оценить упор- 
ство, с которЫхМ молодая кохмпания 
«Волжанин» достигает поставленных 
целей. Ведь уже в наступающехМ году за- 
планирован серийный выпуск «дельфи- 
нов». ЗР 
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ГРУЗОВкЖИ 


НОВОСТИ 


I 


Многосторонний 


Автомобильный завод «Урал» 
(«Группа ГАЗ») выпустил дорож- 
ный самосвал с трехсторон- 
ней разгрузкой платформы. Но- 
винка выполнена на базе «Ура- 
ла-63685» с колесной форму- 
лой 6x4. Самосвальная платфор- 
ма объемом 12 м^ и грузоподъ- 
емностью 1 9,4 т изготовлена со- 
вместно с компанией «Урал- 
промтехника». Задний борт снаб- 
жен автоматическим фиксирую- 
щим замком, боковые - ручны- 
ми запирающими устройствами. 


Новый «Урал» может широ- 
ко использоваться в дорожном 
и жилищном строительстве, осо- 
бенно его оценят на площадках, 
где грузить приходится в тесноте. 
Самосвалы «Урал» могут эксплуа- 
тироваться также с прицепом. 

В перспективе на автомо- 
биль будут устанавливать ряд- 
ный двигатель ЯМЗ-650, про- 
изводство которого по лицен- 
зии фирмы «Рено траке» (Репаиіг 
Тгискз) освоено на ярославском 
заводе «Автодизель». 



Огнедышащие 

Вот такие старты с десятиметро- дер» (РІате & ТНипбег) на трибу- вил скорость 432 км/ч, а другой 
вой реактивной струей наблюда- нах английского городка Санта- успешно давил огромными ко- 
ли зрители шоу «Флэйм энд Тан- Под. Реактивный грузовик раз- лесами легковых собратьев. 



с колес на колеса 


Всю жизнь 
без замены 

Фирма 2Р представила автома- 
тическую коробку передач для 
коммерческих грузовиков пол- 
ной массой до 15 т. Шестисту- 
пенчатый автомат «Пауэрлайн» 
передает крутящий момент 600- 
1000 Н-м, он пригоден как для 
бензиновых, так и для дизель- 
ных моторов. Срок службы - 
700 000 км, причем масло нуж- 
но менять лишь через каждые 
1 20 000 км пробега, а масляный 
фильтр не требует замены в те- 
чение всего времени работы. 

С легким 
паром 


На выставке «Реакар» в Дюс- 
сельдорфе представлен «Опель- 
Виваро» со специальным лиф- 
том для подъема на борт инва- 
лидной коляски. В салоне во- 


дитель пересаживается на отъ- 
ехавшее назад и развернувше- 
еся к нему кресло, которое за- 
тем с помощью электроприво- 
да занимает нужное положение 


перед баранкой. Автомобиль 
оснащен турбодизелем мощно- 
стью 146 л.с. и 6-ступенчатой ав- 
томатической коробкой передач 
«Изитроник». 


В Мюнхене задумали создать 
мини-ТЭЦ для грузовиков и ав- 
тобусов. Речь идет о разработке 
фирмы «Оркан индастриз» - па- 
ровой турбине, использующей 
тепло от выпускной системы ав- 
томобиля для вращения ротора 
генератора. Это позволит сокра- 
тить потери энергии и сэконо- 
мить немного топлива. 

Пал жертвой 
кризиса 

Финансовый кризис, разразив- 
шийся в США, стал причиной 
прекращения выпуска грузови- 
ков под маркой «Стирлинг»; бу- 
дут закрыты два завода, уволе- 
ны 2300 работников. Выпуск ав- 
томобилей «Вестерн Стар» соби- 
раются перенести в Мексику. 





СПОРТ 


РАЛЛИ ѴѴРС 



ния, Уэльс. Да, па асфальте мы вряд ли 
одолеем Лоэба, но на гравии у нас хоро- 
шие шансы». Все расчеты «Голубого ова- 
ла» в итоге сошли на нет. Себастьен вы- 
играл сначала в Германии (асфальт, ни- 
чего не попишешь), потом в Зеландии, 
затем в Испании (опять асфальт). При- 
чем «Ситроен» сделал три дубля под- 
ряд - Даниэль Сордо всюд}^ финиши- 
ровал вторым, неизменно отбирая очки 
у Хирвонеиа. 

И'гак, «Форд» уступил лидерство 
«Ситроену» и в зачете пилотов, и в заче- 
те марок. И перед ралли Корсики - а это 
коронная гонка Лоэба - особой боеви- 
тости в настроении команды не наблю- 
далось. Так уж сложилось в последние 
годы: на асфальте всегда побеждает Ло- 
эб, и поделать с этим решительно ниче- 
го нельзя. 

«Мы постараемся выжать здесь мак- 
симум», - заверял шеф «Форда» Мал- 
кольм Уилсон. Максимум - это второе 
место Микко Хирвонена. А выжать его 
сумели, только применив не любимый 
пилотами и болельщиками способ. Пе- 


Равных нет 

Выиграв пять гонок подряд, Себастьен Лоэб уничтожил все 
иллюзии «борьбы на равных» в чемпионате мира - не только 
в этом сезоне, но и в перспективе, считает Максим Вольнов. 


К онцовка сезона обернулась для 
команды «Форд» немалым ра- 
зочарованием. До этапа в Фин- 
ляндии у деііствуюнщго чемпио- 
на в зачете марок все шло замечательно. 
Главный соперник Себастьен Лоэб эпи- 
зодически ошибался и терял важные оч- 
ки: пять побед, но и два схода в восьми 
гонках. А сверхстабильпый хМикко Хир- 
вонен, первый номер «Форда», исправно 
набирал баллы, ни разу не опустившись 
ниже пятого места. Возможно, он уста- 
новит новый рекорд, так как непрерыв- 
ная череда «очковых» финишей финна 
после ралли Корсики длится уже 14 го- 
нок - выдающийся показатель! 


Но чемпионом в этом году Микко, 
скорее всего, не станет. Причина про- 
ста: Лоэб. Француз нанес решающий 
удар там, где его меньше всего ожида- 
ли, - на домашней трассе пилотов «Фор- 
да». Удар ііол)Щился прежде всего пси- 
хологический: финны привыкли побеж- 
дать дома и намеревались продолжить 
традицию. Да и вообще вся статистика 
скандинавских ралли говорила против 
победы Себастьена. Но Лоэб провел фе- 
номена л ьшчо гонку и, несхмотря на силь- 
нейшее давление со стороны Хирвонена, 
одержал победу с перевесом в 9 секлшд. 

«Ничего, - кивал финн после фини- 
ша, - впереди еще Новая Зеландия, Япо- 
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с* с некоторых пор Себастьен 
Лоэб едет по гравию не хуже 
финнов. А на асфальте он 
всегда был самым быстрым. 

О Микко Хирвонен в задумчи- 
вости: как добыть титул, если 
даже в родной Финляндии 
не обыграть действующего 
чемпиона... 

О Первый сезон в ѴѴЯС коман- 
ды «Сузуки»: заметного про- 
гресса нет, технике постоянно 
не хватало скорости и надеж- 
ности. 




ред самым финишем фордовцы Франсуа 
Дюваль и Яри-Матти Латвала умышлен- 
но получили штрафы (две и полторы 
хминуты соответственно), чтобы Хирво- 
нен вышел с четвертого места на второе. 

«Это было очень непростое реше- 
ние, - оправдывался Макольм Уилсон. - 
Микко говорил мне, что не хочет выле- 
зать вперед за чужой счет, по результат 
команды в данном случае важнее, чем 
пожелания гонщика». «Разумеется, это 
не тот способ, каким хотелось бы по- 
пасть на подиум, - признал Микко. - Но 
я принимаю позицию команды, которая 
хочет, чтобы я сохранил виды на титул». 

И каковы же эти виды за два эта- 
па до окончания чемпионата? Себастьен 
на 14 очков впереди - ему достаточно 
один раз финишировать третьим. При- 
чем француз прекрасно осознает ситу- 
ацию: «В Японию я поеду не за победой, 
а за очками». Что же, после внушитель- 
ной серии из пяти побед подряд он впра- 
ве сосредоточиться на взятии глобаль- 
ной вершины - пятого титула чемпиона 
мира, на время забыв об остальных. Для 
Микко второе место на Корсике, добытое 
столь нежеланным путем, останется, ско- 
рее всего, бесполезным. А вот «Форду» 
может пригодиться: отставание от «Си- 
троена» на 23 очка в зачете марок вполне 



За рулем 1 2/2008 263 






Вымученный год 

Тридцать машин в одном заезде - гораздо интереснее, чем три заезда по десять машин. Но 
выбирать не из чего. Итоги российского сезона подводит Сергей Зиновьев. Фото Юрия Тюрина. 


Т ри года назад этапы Кубка «Ла- 
ды» собирали по сорок пилотов. 
В серии КТСС в 2006-м стартова- 
ло под сотню спортсменов. В этом 
году в четырех классах машин «Рашн ту- 
ринг чемпионшип» - около шестидесяти 
имен. Приче.м треть из них - те, кто вы- 
ст\тіил на одном-двух этапах вместо пя- 
ти. А сотня едва ли набралась во всех че- 
тырех гоночных сериях, вместе взятых. 

Многие команды просто проплести - 
ли сезон, др)Ч’ие подались за рубеж. Зри- 
тели охотно шли на гонки лишь там, где 
«кольцо» в диковинку, - в Орле, Курске. 
В столичных Ллокниках и подмосковном 


Мячково трибуны (или обочины) запол- 
няли в основном традиционные грлчі- 
пы поддержки команд, составленные 
из друзей и родственников. 

Неужели народу не интересны гон- 
ки?! Вряд ті. В те же Ллокники состяза- 
ния по дрифтіінг)^ привлекли тысячи тпо- 
дей. А ведь кольцевые гонки - абсолют- 
ный мировой лидер по числу зрителей, 
с дрифтингом никакого сравнения. Про- 
сто болельщиков надо завлечь, а для это- 
го нужно зретіще. Восемь - десять ма- 
шин на старте и долгие ску’чные пере- 
рывы между заездами - не то, чем мож- 
но прельстить. А именно так проходили 


нынче абсолютно все российские кольце- 
вые серии. В формуле 1600 (между про- 
чим, официальный чеіѵтионат страны!) 
после дв}Оі-трех кругов разрывы между 
машинами порой достигали сотни ме- 
тров - слишком вешіка раІзшща в классе 
пилотов. Согласитесь, надо очень крепко 
любить автоспорт, чтобы в течение полу- 
часа с неослабевающим интересом созер- 
цать подобную гонку. 

Устроители КТСС сделали все, что 
в их силах. Порывались даже прове- 
сти этапы на «неизведанных земля.\»: 
в столичных Мневниках, Владимире, 
Ростове-на-Дону. Не получилось, равно 
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Как сохранить 

УВЕРЕННОСТЬ в себе 



как И у Национальной гоночной серии 
АВТОВАЗа в Тольятти. Правда, и эти 
ходы не вывели бы «колілдо» из очевид- 
ного упадка. 

Чем еще запомнится кольцевой се- 
зон-2008? Двл^я обещанными, но не от- 
крытыми трассами (Дорогобуж, Казань). 
Двумя трассами, которые начали стро- 
ить (Домодедово, Волоколамск). Огром- 
ным числом гонок, прошедших за рубе- 
жом (почти половина общего количе- 
ства). Рекорд установил Кубок «Хонды- 
Сивик»: выезды в Украину, Финляндию, 
Италию. Впрочем, ничего особенно- 
го иностранцы не увидели: те же десять 
машин на старте... 

Краткий прогноз на сезон- 2009: 
продолжение упадка. Одного года точно 
не хватит, чтобы вернуть «кольцо» хо- 
тя бы на прежнюю высоту, не говоря уж 
о выходе на уровень принципиально но- 
вый. Ведь сериям придется заново дока- 
зывать свою состоятельность - и пило- 
тахМ, и зрителям, и спонсорам. ЗР 


КОММЕНТАРИЙ 


ч 



Как наше российское «кольцо» до> 
катилось до такой жизни? Кого ви- 
нить - организаторов серий, спор- 
тивных функционеров, руководи- 
телей команд или пилотов? Отве- 
чает заведующий отделом спор- 
та ЗР Вадим Крючков: 

- Найти крайнего или крайних дело 
нехитрое. Только ситуацию это не ис- 
правит. Даже полноценные кольце- 
вые трассы, которые вот-вот постро- 
ят, не панацея от всех гоночных бед. 
Хотя бы потому, что наш автоспорт по- 
прежнему напоминает малочислен- 
ную закрытую секту. Он жив благодаря 
усилиям горстки энтузиастов, которым 
еще и семьи кормить надо. То, что у них 
сложные отношения друг с другом, - 
не причина, а следствие. Времена, ког- 
да гонки в нашей стране оплачивались 
как бы сами собой (читай: из государ- 
ственного кармана), давно прошли. 
Финансы, по сути, и являются камнем 
преткновения. Если точнее, доходная 
часть. Расходы-то у нас вполне взрос- 
лые - и у организаторов, и у спонсо- 
ров, и у отдельных команд... А вот в ста- 
тье «Доход» отсутствуют важнейшие 
составляющие, какие есть у любой рас- 
крученной зарубежной серии. В пер- 
вую очередь это деньги за билеты, что 
платят зрители, а также средства от по- 
пулярных телеканалов за право транс- 
лировать собьпие. Без них получает- 
ся ровно то, что видим сегодня: кто- 
то, где-то, как-то, на какие-то средства 
проехал. На старте - десяток машин, 
на финише - сплошные убытки. 

Что делать? На мой взгляд , автоспорту 
нужна молодая кровь: толковые ме- 
неджеры и финансисты. Люди, способ- 
ные создать зрелище, интересное зри- 
телям, телевидению и, как следствие, 
действительно выгодное спонсорам. 
То есть отладить и запустить механизм 
получения прибыли от автогонок. 



Что больше всего мешает жить 
современному автомобилисту? 


, Конечно же, бесконечные пробки, в которых 
многим обладателям «железных коней» 
приходится проводить немало времени 
В такой ситуации даже здоровому мужчине 
крайне трудно сохранять спокойствие 
и уравновешенность. Что уж говорить о тех, 
кому жизнь осложняет аденома предста- 
тельной железы? Ее основным и крайне 
неприятным симптомом является учащенное 
мочеиспускание, из-за которого потреб- 
ность в срочном посещении туалета может 
возникнуть в любой ситуации. С подобными 
проблемами, вызванными аденомой, зна- 
ком почти каждый второй представитель 
сильного пола, перешагнувший пятидесяти- 
летний рубеж. К сожалению, многие из них 
стесняются обращаться к врачу, предпочи- 
тая пользоваться растительными средствами 
или биологически активными добавками по 
совету друзей или под влиянием рекламы. 
Они теряют драгоценное время и запускают 
болезнь. Между тем в распоряжении совре- 
менной медицины есть эффективные сред- 
ства, которые позволяют полностью изба- 
виться от неприятных симптомов аденомы 
предстательной железы. 

Узнать о них подробнее можно, позвонив 
специалистам-урологам, работающим на 
горячей линии «Мужское здоровье». 


Звоните на 8 800 200 00 95 

(звонок бесплатный по всей России) 




с Новинки «Мини» и «Супер Мини»: моторы 
«Парилла» и пластиковые задние короба. 



вали с завистью на взрослых дядей. 
Тем-то проще: если не увяз слишком 
далеко на обочине, то нажал кнопоч- 
ку, пустил двигатель - и вперед, навер- 
стывать упущенное. 

Итак, детская техническая рево- 
люция назрела. И в этом сезоне ее уда- 
лось произвести, причехМ без потерь. 
В первенстве России на смену старым 
классам «Мини» и «Ракет» пришли но- 
вые - «Мини» и «Супер Мини». Прин- 
ципиальное отличие - оснащение кар- 
тов двигателями «Парилла» итальян- 
ской компании ІАМЕ. Разумеется, эти 
моторы воздушного охлаждения обо- 
рудованы центробежными сцеплени- 


ями и стартерами. На карты устанав- 
ливают аккумуляторные батареи су- 
хого типа. Двигатели «Мини» и «Су- 
пер Мини» рабочим объемом 60 см-'^ 
отличаются друг от друга мощностью 
- на них смонтированы карбюраторы 
«Делл’Орто» разных моделей и разные 
выпускные патрубки. Еще одно ново- 
введение - обязательное применение 
пластикового заднего короба, отвеча- 
ющего требованиям Международной 
комиссии по картингу. 

Юное поколение пилотов и, что 
греха таить, ведающие их финанса- 
ми родители отреагировали на появ- 
ление новых классов положительно: 
обе зачетные группы тут же заполни- 
лись участниками. В нынешнем сезо- 
не в «Мини» стартовало 49 пилотов, 
в «Супер Мини» - 41. Для сравнения: 
в прошлом году наполнение классов- 
предшественников составило 46 че- 
ловек в «Мини» и 48 - в «Ракет». На- 
лицо совершенно безболезненный пе- 
реход. Кстати, в свое время взрослым 
он дался сложнее: поначалу при заме- 
не классов «Пнтерконтиненталь-А» и 
«Интерконтиненталь-А-Юниор» дру- 
гими, КЕ2 и КРЗ, их наполнение было 
ниже среднего и лишь к нынешнему 
году вернулось в норму - порядка 25- 
27 участников. 

Вывод прост: картинг остается 
дисциплиной куда более благополуч- 
ной, чем, скажем, кольцевые гонки. На 
этапах «кольца» полсотни участников 
в пяти зачетных группах - уже дости- 
жение. Картинг же, несмотря на ново- 
введения, может похвастаться почти 
сотней спортсменов только в двух дет- 
ских классах. Так держать! ЗР 


® РЕЗУЛЬТАТЫ 


’ ЧЕМПИОНАТ РОССИИ-2008, ИТОГИ 


Класс К22 («Иитеркомтиненталь-С») 

1. В. Нечаев (Армавир) 

197; 

2. В. Шешенин (Екатеринбург) 

155; 

3. К. Ладыгин (Екатеринбург) 

144. 

Класс КЕ2 («Иитермнттенталь-А») 

1. М. Митрохин (С.-Петер6ург) 

210; 

2. К. Фридрих (Москва) 

187; 

3. Ю. Строганов (Москва) 

155. 

^ ПЕРВЕНСТВО РОССИИ 

Класс КЕЗ («Иитеркоиптемталь-А-Юииор») 

1. С. Сироткин (Москва) 

179; 

2. В. Всеволодов (С. -Петербург) 

156; 

3. А. Рунов (Волгодонск) 

І50Г 

Класс «Супер Мими» 


1. Р. Брыльков (Москва) 

185; 

2. К. Карпов (Москва) 

ЕІб; 

3. Е. Антонов (Москва) 

Ш 

Класс «Мини» 


1. Е. Ступеньков (Москва) 

185; 

2. В. Атоев (Роаов-на-Дону) 

133; 

3. А. Вартанян (Москва) 

127. 

С- КУБОК РОССИИ 

Класс «Ротакс Маис» 


1. М. Митрохин (С.-Петербург) 

536; 

2. Г. Пахомов (Москва) 

4%; 

3. В. Гноевой (Сальск) 

477. 

С ТРОФЕЙ РАФ 1 

Класс «Ротакс Макс-Юииор» 


1.А.Зенкин (Москва) 

506; 

2. Р. Мавланов (Москва) 

497; 

3. Д. Корнеев (Москва) 

481.1 

СЕРИЯ РАФ 


Класс«Микро» 


1. Г. Талачанов (Москва) 

100; 

2. М. Маслов (Москва) 

81; 

ЗЯ. Колотов (Москва) 

72. 

(іг КОТАХ МАХ СНАІІЕЫСЕ Ки551А | 

Класс 002 


1. Д. Мотренко (Ростов-на-Дону) 

350; 

2. А.К 0 Н 0 Н 0 В (Видное) 

ОД 

3. А. Лювалин (Москва) 

309. 
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СПОРТ 


ИНТЕРВЬЮ 



Алексей 

Васильев: 

«Логан» 
продавать 
не собираюсь 


Наш гость - победитель «Гонки звезд «За рулем-2008» Алексей Васильев. Как поживает 
выигранный им «Рено-Логан», где Алексей намерен выступать в новом сезоне - об этом 
и еще кое о чем интересном расспрашивал известного гонщика Вадим Крючков. 

Фото автора и «Феррари Тим Раша». 


- За окном снег, и первый вопрос, естественно, 
о ледовых баталиях. Какая формула «Гонки звезд 
«За рулем» тебе по душе - табшща шестнадцати 
или двухчасовой марафон? 

- Новый формат мне нравится больше. И вот 
почсхму. Привычная схема почти всех трековых го- 
нок, в том числе чемпионата страны, - это шесть 
спринтов. Заезды очень короткие, и едва ли не са- 
мое главное - уехать первым со старта. Под эту за- 
дачу технику «затачивают» всеми правдами и не- 
правдами. По сути, такие трековые гонки - сво- 
его рода ледовый дрэг-рейсинг: кто лидер в пер- 
вом повороте, тот, как правило, и победитель заез- 
да. Остальные воюют в снежной пыли с минималь- 
ными шансами догнать и обогнать. А вот в двухча- 
совом формате отборочных состязаний есть время 
для борьбы, в том числе тактической. Это здорово! 

- Но ведь потом - суперфинал. Не трудно ли по- 
сле двухчасовой гонки на хорошо знакомом авто- 
мобиле адаптироваться к машине, предоставляе- 
мой организатором для трех решаюпщх заездов? 

- Нет, я очень быстро нашел общий язык 
со спортивным «Рено- Логан». 

- Редкий случай, когда пилот сначала познако- 
мился с гоночной версией автомобиля и лишь по- 
том с обычной. Поделись впечатлениями. 

- «Логан» мне понравился. Двигатель объемом 
1,6 литра эластичный, нет ярко выраженных под- 
хватов - разгон проходит ровно. Хорошо подобра- 
ны передаточные числа коробки, в городе это осо- 
бенно чувствуешь. Большой, просторный салон. 
Подвеска энергоемкая - «лежачих полицейских» 
проскакиваешь ходом. Машину собирают у нас, и 
) 7 юбно, что ее можно сразу же оснастить «музы- 


кой» и даже парктроником, заказать коврики. В об- 
щем, достойный бюджетный автомобиль для на- 
ших условий. 

- Какова его дальнейшая судьба? 

- Без победы в «Гонке звезд «За рулем» у ме- 
ня не было бы такого авто. Признаюсь, я вряд ли 
пошел бы покупать «Логан», поскольку отношусь 
к поклонникам «Ауди» и БМВ. Но, получив его, 
о продаже не думаю. Во-первых, выяснилось, что 
сехмье сейчас нужна такая машина, а во-вторых, 
к призахМ, что выигрываю на гонках, лежит душа. 
Этот автохмобиль будет напохминать об очень при- 
ятном для меня событии. 

- А чем сейчас занимается пилот Алексей Васи- 
льев? 

- У меня два проекта. Основной - команда 
«Феррари Тим Раша», созданная при финансовой 


О Алексей 
Васильев - пилот 
и менеджер 
«Феррари Тим 
Раша» в одном 
лице. 
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поддержке Инвестбанка и ОАО «Российские же- 
лезные дороги» - официального перевозчика ко- 
манды в нынешнем сезоне. Эта команда, можно 
сказать, мое дитя: здесь я и профессиональный 
гонщик, и менеджер в одном лице. Спонсоры, ин- 
женеры, механики (все из России) составили кол- 
лектив единомышленников, который доверяет мне 
как организатору. Команда располагает несколь- 
кими «Феррари» и автовозами для перемещения 
нашей «конюшни» с трассы на трассу. Есть еще 
недвижимость, ф)фгоны, автобусы, мопеды и про- 
чее, без чего не может сегодня обойтись в Европе 
гоночная команда. 

Второй проект, параллельный, - команда 
«Спайкер». Пригласили в нее владельцы марки, за- 
интересованные в выходе на российский рынок. 
Немаловажным оказалось то, что среди совладель- 
цев бренда - литовский банк «Снорас», который 
входит в структуру Инвестбанка, В «Спайкере» я 
в роли заводского пилота, профессионального гон- 
щика. Прилетел со своим шлемом в страну, где про- 
ходит очередной этап серии ЕМЕ5, сел за руль, про- 
ехал гонку, дал интервью и улетел обратно. 

- Ты зарабатываешь на жизнь только автоспор- 
том? 

- Да, тотшко им и ничем иным. Накопленный 
за годы опыт наконец-то начал приносить дивиденды. 

- Как состоявшийся гонщик и уже добившийся 
успеха бизнесмен, в конце концов, как заметный 
в автоспорте человек, который, как говорится, 
«сделал себя сам», подскажи нашим молодым пи- 
лотам реальный путь к вершинам. 

- Универсальных путей нет. Прежде всего, на- 
до самому расставить приоритеты, а потом, если 
веришь в свои силы, проявить упорство. На Запа- 
де очень быстрых пилотов тысячи, а вот востре- 
бованных, тех, кому платят по контрактам, не так- 
то много. 

Ты должен быть интересен команде, а для это- 
го помимо отличных спортивных данных нелишне 
обладать способностями менеджера, даже шоуме- 
на, то есть уметь себя подать. 

Не стоит пробивать головой стену, пытаясь 
во что бы то ни стало стать многократным побе- 
дителем и призером в национальном чемпиона- 
те. Участие в таких соревнованиях полезно для об- 
ретения опыта, но российские регалии, как пра- 
вило, не вызывают интереса у хозяев топ-команд. 
И уж точно предложение «прохватить» за 6огат)чо 
«конюшню» не упадет с неба. Этого ждать не сто- 
ит. Чтобы определить, на что способен, достаточно 
одного- дв)"х сезонов. Если ощущаешь, что гонки - 
это твое и что-то получается, лучше взять билет 
на самолет. Обучение, скажем, в английской школе 
гонщиков обойдется куда дешевле )пастия в оче- 
редном нашем чемпионате. А за рубежом знако- 
мишься с инструкторами, менеджерами и ищешь 
возможности прижиться в тамошних гонках. Счи- 
таю, главная наша беда - боязнь выехать за преде- 
лы страны и попробовать себя в международных 
сериях. Даже при наличии возможностей! ЗР 
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СПОРТ 


ГОНКА ЗВЕЗД «ЗА РУЛЕМ»-2009 



16 + 16 


Продолжаем представление пилотов, получивших персональ- 
ные приглашения на традиционную зарулевскую трековую 
гонку. В их числе - победители и призеры различных турни- 
ров 2008 года. 


Д ень старта, 23 февраля, не за го- 
рами. Пора определить окон- 
чательный список у'іастников 
главного гоночного события зи- 
мы. Имена половины приглашенных 
пилотов опубликованы в прошлом но- 
хмере, сегодня - еще 16 выдающихся ма- 
стеров российского автоспорта. Воз- 
хможно, не все примут вызов журна- 
ла. По разным причинам. Чаще всего 
ссылаются на отсутствие подходящей 
техники (автомобиль трекового заче- 
та N-1600) и сильную занятость в дру- 
гих соревнованиях (в частности, зи- 
мой начинается раллийный чемпионат). 
Но мы все же надеемся увидеть всех на 
дорожке ипподрома. 

По сути, «Гонка звезд» - един- 
ственное событие в году, позволяю- 


щее лучшим гонщикам из самых раз- 
ных дисциплин помериться силами, 
и грешно ее пропускать. Кстати, победа 
Алексея Васильева в «Гонке звезд»-2008 
склонила чашу весов в пользу предста- 
вителей «кольца»; на их счету теперь 
десять побед, тогда как у раллистов по- 
прежнему девять. Может быть, пора 
и кроссхменам сказать свое веское сло- 
во? Мы ожидаехМ увидеть 23 февраля 
представительный состав \^астников 
«Гонки звезд «За рулем». Новый фор- 
мат (двухчасовой марафон, затем три 
финальных заезда на одинаковых авто- 
мобилях) позволяет стартовать боль- 
шехму числу пилотов, нежели в обыч- 
ной трековой гонке. Кроме того, запла- 
нировано несколько сюрпризов. Ка- 
ких? Об этОхМ ЧУТЬ позже. ЗР 

4 



С Андрей Жигунов (Москва) - 
многократный победитель и при- 
зер чемпионатов России по ралли. 



С Дмитрий Брагин (Тольятти) - 
призер чемпионатов России 
по ралли-кроссу, ралли, кольце- 
вым и трековым гонкам (2008). 



С Александр Желудов 
(Голицыно) - многократный чем- 
пион России по кроссу, чемпион 
России по ралли в абсолютном 
зачете (2008). 



(Екатеринбург) - многократный 
чемпион России; в 2008-м стал 
призером чемпионатов России 
по картингу, ралли, кольцевым 
и трековым гонкам. 


272 За рулем! 2/2008 








о Борис Котелло (Тольятти) - мно- 
гократный чемпион СССР и России 
по кроссу и ралли-кроссу. 


О Ирек Миннахметов (Казань) - 
многократный чемпион России 
по кроссу и ралли-кроссу. 



С Михаил Скрипников 
(Мытищи) - победитель Кубка 
«Рено-Логан» по ралли (2008). 


О Александр Орловский (Москва) 
- чемпион СССР и России по коль- 


цевым гонкам. 



С Сергей Нуждин (Тольятти) - 
призер чемпионата России 
по кольцевым гонкам (2008). 




С Евгений Новиков (Москва) - 
призер чемпионата России 
по ралли в абсолютном зачете 
(2008). 



С Александр Львов (Санкт- 
Петербург) - обладатель Кубка 
Европы и чемпион России 
по кольцевым гонкам, участник 
чемпионата мира ѴѴТСС (2008). 


С Николай Больших (Москва) - 
легенда российского автоспорта, 
многократный чемпион СССР 
по ралли, победитель «Гонки 
звезд «За рулем» (1982, 1984). 




О Иван Самарин (Москва) - побе- 
дитель и призер чемпионатов 
России по кольцевым гонкам. 


С Виктор Шайтар (Москва) - побе- 
дитель и призер чемпионатов 
России и Финляндии по кольце- 
вым гонкам. 


0 

ь 




о Виталий Петров (Выборг) - 
чемпион России по кольцевым 
гонкам, участник и победитель 
этапов международной серии СР2 
(2008). 


С Александр Сотников (Курск) - 
многократный чемпион России 
по кольцевым гонкам, призер 
чемпионатов России по треко- 
вым гонкам. 


[ 




Факт публикации фотографий пилотов является официальным вызовом 
на соревнования. Регламент «Гонки звезд «За рулем» и оперативную ин- 
формацию (место проведения состязаний, режим телетрансляций, усло- 
вия продажи билетов и т. д.) можно найти на \ѵеЬ-сайте НПр://гасе.2г.ги 


Зарулем 




(у В05СН 

Разработано для жизни 


Авто@таіІ I 





ПОДРОБНОСТИ НА мгшѵ.2к.ни 


За рулем 1 2/2008 273 











СПОРТ 


ГОНОЧНАЯ ТРАССА 




В Подмосковье открылся автодром ФСО России. На нем побывали Максим Гомянин 
и Константин Якубов (фото), а Вадим Никишев узнал о перспективах. 


«Динамическая плита позволяет хмоде- 
лировать занос даже пятиосного авто- 
мобиля» - такой комментарий сопрово- 
ждал выезд автопоезда на площадку ав- 
тодрома. Вот заднюю ось тягача сорвало 
в сторону, вот начала складываться фу- 
ра... Молодцы водители гаража особого 
назначения, умеют накалить обстановку! 
Сейчас занос разовьется до критическо- 
го угла, и шофер умелыми действиями 
стабилизирует автопоезд... Но нет, по- 
луприцеп уходи г вперед, подминая под 
себя «голову». Обычного дальнобойщи- 
ка, которому лишь накан)чіе объяснили 
принципы экстремального управления, 
в ответственный хМОхМент подвела нехват- 
ка практики их применения: навыки на- 
до закреплять. 

Тщательная подготовка водителей 
Федеральной службы охраны РФ - одна 
из задач полигона. Проект, разработан- 
ный известнейшей ко.ѵіпанией «Тильке» 
(Тііке СтЬН), воплотится в }чніка льном 
комплексе. На огромной асфальтовой 


площадке есть настраиваехмая плита за- 
носа, за ней смачиваехмый ѵ^іасток с низ- 
ким сцеплением. Преграды имитир)чот 
фонтаны, эффект аквапланирования - 
60- метровая ванна. 

Но это только первый этап строи- 
тельства. Периметр площадки ограни- 
чен малым асфальтовЫхМ кольцом протя- 
женностью полтора ки;іОх\іетра. В даль- 
нейшем построят 7-километров)чо трас- 
су, которая сможет принимать соревно- 
вания любого уровня, вплоть до фор- 
мулы 1. Внутри разместятся картинго- 
вая площадка и трассы для кросса, хѵю- 
тосоревнований и джип-триала. Иници- 
аторо.ѵі благого начинания стал Автомо- 
токлуб ФСО, который заказал «Тильке» 
проект и смету трассы. В переведенном 
на русский язык пухлом томе инвесто- 
ры найдут все данные, вплоть до сроков 
окупаемости проекта. Пока АМК ФСО 
обошелся своими силами, профинанси- 
ровав разработку документации и осво- 
ение первого участка. 


Первые сложности преодолены. Оте- 
чественный завод научили варить специ- 
альный асфальт - оказывается, такая ре- 
цептура вообще не предусмотрена наши- 
ми стандарта.ми! Немцы приезжали, бра- 
ли пробы каждого слоя, пока не добитісь 
ігужного рез)Ліьтата. Очередная пробле- 
ма - нет подходящего гравия для лову- 
шек на поворота.х... 

Впрочем, даже готовая трасса - лишь 
полдела. Н}^жно обеспечить инфраструк- 
туру: организовать транспортное сооб- 
щение, включая авиаперевозки, постро- 
ить гостиницы - ведь гонки формулы 1 
собирают тысячи и тысячи болельщи- 
ков со всего мира! И все же генеральный 
директор АМК ФСО Александр Горячев 
уверен в успехе: «С одной стороны, мы 
являемся частью закрытой структуры, 
с другой - работаем для развитіт всего 
автомотоспорта, поэтому рады сотруд- 
ничать и с инвесторами, и с командами, 
и со школами водительского хѴіастерства. 
У нас для этого все готово». ЗР 











СПОРТ 


с МИРУ по ГОНКЕ 


Невезуха в Адрии 


Очередной туринговый Кубок Евро- 
пы стал для россиян менее удачным, 
чем три предыдущих (ЕТСС у-чреди- 
ли в 2005-м). Десант из России сно- 
ва был солидный - семь пилотов выса- 
дились на итальянской трассе в Адрии. 
А призовое место в итоге только одно - 
у 19-летнего дебютанта кольцевых гонок 



Николая Карамышева («Фольксваген- 
Гольф»). Курянин стал вторььм в зачете 
«Супер-Продакшн», уступив лишь ита- 
льянцу Фабио Фабиани (БМВ-320). Од- 
нако здесь стартовали всего-то три пи- 
лота. В массовом 52000 (21 машина; ана- 
лог нашего «Туринга») близок был к по- 
диуму в одном из заездов Александр 
Львов. Но на «Сивике» петерб)фжца не 
воврехмя лопнутіа шина. Результат - де- 
сятое место на финише. Такое же в дру- 
гом заезде занял Олег Петришин (БМВ- 
320), а победителехМ второй год под- 
ряд стал датчанин Михель Нюкья- 
ер («Шевроле-Лацетти»). В 1600-кубо- 
вом классе Сергей Рябов («Фольксваген- 
Поло») - четвертый. Напомним, что 
Александр Львов и Михаил Басов ра- 
нее дважды выигрывали Кубок Европы 
(«Супер-Продакшн», 2006, 2007). 


Двукратный Марочкин 


Сезон ралли-кросса финишировал в То- 
льятти. Заезды прошли на редкость бес- 
кровно. В Дивизионе 1 победитель стал 
известен досрочно, еще на казанской 
гонке, - это Сергей Марочкин из Ниж- 
него Ломова. Остальные медали чемпи- 
оната страны разыграли Игорь Плотни- 
ков из Новосибирска и Валентин Кор- 
шунов. Сибиряк на «Лансере Еѵю VI» 
выиграл все свои заезды и завоевал се- 
ребро. В «восьмерочном» ДІА сопер- 
ники вполне могли оставить Марочки- 
на без второй золотой медали. На побе- 
ду по итогам всех этапов претендовали 
еще казанцы Ирек Миннахметов и Иль- 
дар Рахматуллин. Все решил финал - 
после стычки в первом повороте Рахма- 


туллин застрял на третьем месте, став 
третьим и в чемпионате. А Марочкин 
уступил Иреку победу в гонке, но выи- 
грал золото. В классе «Ока-Юниор» тгуч- 
ший - іМихаил Донченко из Тамбова, 
в классе «Волга» - нижегородец Алек- 
сандр ДехМидов. 



402 метра за деньги 


Одним ИЗ центральных событий гоноч- 
ной осени стал Гран-при Москвы по дрэг- 
рейсинг}^ проведенный на трассе в Ту- 
шино. Состязание получилось доволь- 



но представительным: почти 40 пилотов 
из 18 городов страны плюс гость из Тал- 
лина Алексей Шабалин. Он и стал побе- 
дителем в зачеіе Газі 5ігееІ А, преодолев 
на «Хонде-Сивик» 402 метра за 11,740 с. 
В более мощном Разі Зігееі В отличил- 
ся москвич Иван Воробьев на «Лансе- 
ре Еѵо VI». Наконец, в классе ІІпІітіІе<3 
5ігее1, где мощность моторов доходит 
до 1500 Л.С., победу одержал Дмитрий 
Вялых из Омска. Его «Ниссан-Скайлайн 
СТ-К» показал время 9,494 с. Спонсором 
состязаний был «Газпром», и призовой 
фонд оказался незауфядныхѵі (для отече- 
ственного автоспорта): призеры разыгра- 
ли хмежду’^ собой свыше 40 тыс. долларов. 


Э РЕЗУЛЬТАТЫ 

ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ, итоги 


Абсолютный зачет 

1. А. Желудов (Голицыне, «Субару-Импреза») 


2. Е. Новиков (Москва, «Субару-Импреза»/ 
«Мицубиси-Лансер»/«Пежо-207» 

3. А. Жигунов (Москва, «Мицубиси-Лансер») 

4. А. Гаврилов (Вольск, «Субару-Импреза») 

5. ^Нарышкин (Моава, «<^РД-Фиеста») 

6. В. Прохоров (Москва, «Мицубиси- Лан сер») 

Зачет N3 

1. Нарышкин (Москва, «Форд-Фиеста») 

2. М. Милов (С.-Петербург, «ФорД:Фиеаа») 

3. А. Михайлов (С.-Петербург, «Хонда-Сивик») 

Зачет N2 

1. А. Игнатов (Челябинск, «Ситроен-Саксо») 

2. А. Аксаков (Шатура, «Ситроен -Саксо») 

3. В. Кабанов (Москва, «Фольксваген-Поло»/ 
«Ситроен-Саксо») 

Зачет А6 

1. А. Богомолов (Москва, «Ситроен-С2») 

2. И. Даутов (Ижевск, «Ситроен-С2») 

3. Ю. Кириллов (Москва, «Ситроен-С2») 

Зачет РІО 

1. Д. Брагин (Тольятти, ВАЗ-11 193) 

2. А. Малахов (С.-Петербург, ВАЗ-21083) 

3. А. Небогатиков (Ижевск, «Ситроен-Саксо») 

Зачет Р12 

1. А. Сокуренко 

(С.-Петербу рг, «Ми цуб иси-Лансер») 

2. А. Евдокимов 

(С.-Петербург, «Мицубиси-Лансер») 

3. В. Килунин 

(Екатеринбург, «Субару-Импреза») 


140 

101 

101 

67 

56 

46 

115 

94 


63 

110 


104 

52 


90 

83 

53 


99 

80 

76 


75 

62 


60 


V ЧЕМПИОНАТ И КУБОК РОССИИ 
ПО КОЛЬЦЕВЫМ ГОНКАМ, итоги 


«Туринг» 

1. А^ Басов (Мытищи, «Хонда-Сивик») 

2. С4(рылов (Москва, «Ауди-А4») 

3. М. Козловский (С.-Петербург, «СЕАТ-Леон») 

«ТуриигЛайт» 


141 

131 

122 


189 


2. С. Нуждин (Тольятти, «Лада-Калина») 

149 

3. К. Ладыгин (Тольятти, «Лада-Калина») 

139 

«Супер-Продакши» 

1. П. Федоров (С.-Петербург, «Хонда-Сивик») 

113 

2. М. Засадыч (Москва, «Опель-Астра») 

108 

3. Д. Киселев (Химки, «Хонда-Сивик») 

105 

«Нациоиаііьный» 

1. А. Желтое (Москва, ВАЗ-2112-37) 

190 

2. С. Долин (Рязань, ВАЗ-21 12-37) 

150 

3. В. Кричевский (С.-Петербург, ВАЗ-21 12-37) 

144 

Формула 1600 

1. В. Семенов (Москва) 

157 

2. И. Самарин (Москва) 

106 

3. Д. Маркозов (Москва) 

91 

«Хонда-Сивик Туре К» 

1. В. Козанков (Москва) 

76 

2. В. Нечаев (Армавир) 

75 

3. И. Огуленко (Самара) 

74 
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тюнинг 


ОООСЕКАМ 5РТ-10 


Вернемся к баранам 

Свыше полутысячи лошадиных сил - достойный показатель для любого магистрального тягача. 
О пикапе, который по мощности сопоставим с победителем конкурса «Грузовик года-2008», рас- 
сказывает Валерий Подволоцкий. Фото автора. 


ГЕННАЯ ИНЖЕНЕРИЯ 

Американским шіженерам специаль- 
ных подразделениіі 5КТ (8ігееІ аікІ Касіп§ 
ТесЬпоІо^у) и Оаіт1егСЬгу8Іег8 РѴО 
(Регіогшапсе ѴеНісІе Орегаііопз) удалось 
совместить несовместимое. Они дале- 
ко обошли своих коллег - инжеиеров- 
генетиков с их несчастной овечкой Дол- 
ті, вполне успешно скрестив барана (гат) 
с гадюкой (ѵірег)! В результате на свет по- 
явился «Додж- Рэм 5РТ-10» - гремучая 


смесь 2,5-тонного грузовика и ку льтово- 
го сутіеркара «Додж-Вайпер» (ЗР, 2008, 
№ 10). У последнего позаимствоваші 
10-цилиндровый двриатель объемом 8,3 л 
(мощность - 505 Л.С., крутящий момент - 
710 Н-.ѵі) с алюминиевым блоком цилин- 
дров и коваными поршнями. 

В феврале 2004 года «Додж-Рэм 
8К.Т-10» попал в Кніпу рекордов Гинне- 
са как мировой и амерігканский рекор- 
дсмен скорости в классе серийных пи- 


капов. «Бешеный баран» сумел развить 
максималку в 154,587 мили в час (при- 
мерно 248 км/ч), что почти на 7 миль 
превышает предьщущпй рекорд, постав- 
ленный пикапом «Форд Р-150 5ѴТ Лайт- 
нинг». Причем в заездах у'іаствовал ав- 
томобиль без специальных доработок! 
Выдающийся резу^льтат, зафиксирован- 
ный как высшее достижение в лшре для 
грузовиков, показал пилот гонок серии 
КА5САК Бренден Гоухан. 







ГУД БАЙ. АМЕРИКА! 

История нашего 5КТ-10 началась 
(и вполне успешно продолжается в на- 
стоящее время) в России, к}7;а пикап 
доставили через океан из жаркой Ка- 
лифорнии. «Я давно мечтал о таком ав- 
томобиле. И упорно искал этот «Додж» 
в Америке более двух месяцев, - гово- 
рит его нынешний владелец. - Машина 
сама по себе редкая, да к тохгу же хоте- 
лось приобрести американских! сучтер- 
кар с минимальным пробегом и в от- 
личном состоянии». 

Наконец такой экземпляр нашелся. 
На одометре «Рэма» на тот момент было 
всего 19 000 миль, а сучсоц климат, глад- 
кие хайвеи и аккуфатность первого вла- 
дельца идеально сохранили пикап. Даже 
на болтах подвески ни малейшего наме- 
ка на ржавчину. 

По прибытии в Россию «Додж» сра- 
зу же подвергли первым доработкам: 
выпу^скну’'ю систему^ полностью заменили 


выпуском Вогіа с агрессивным тембром 
на высоких оборотах, но в тоже вре- 
мя не давящим на уши при повседнев- 
ной размеренной езде. Попутно ут^алили 
каталитический нейтрализатор и впра- 
вили двигателю «мозги», подняв его 
мощность до 595 л.с., - прощайте, жест- 
кие экологические нор^мы Калифорнии! 
В ближайших планах Дмитрия установ- 
ка нового впу'^скного коллектора с целью 
дальнейшего увеличения мощности, хо- 
тя выдающиеся динамические качества 
«Доджа» и так поражают воображение. 
Когда эта громадина стартует, оставляя 
клубы дыма и две жирные черты на ас- 
фальте, в спинку^ сиденья вжимает, как 
в самолете во врехмя взлета. Са^молетные 
ассоциации только усиливаются, ког- 
да рев хмноголитрового двигателя гро- 
мовыми раскатами разом заполняет все 
вокруг. Что-то подобное ощучцаешь, на- 
блюдая в непосредственной близости 
старт боевого истреби геля. 

За рулем 1 2/2008 279 


С Сиденья с выраженным профилем 
к декору отношения не имеют. Их зада- 
ча - удержать пассажиров в моменты 
пиковых нагрузок. 

О Типично американский интерьер 
не балует оригинальностью, но в таком 
автомобиле важнее сочетание внешно- 
сти и динамики. 

О Одно из немногих интерьерных отли- 
чий в заряженных версиях 5КТ - допол- 
нительные приборы. 



о Суров, ох суров! Того и гляди полыхнет огнем, сгоняя 
с пути зазевавшегося «чайника». 

О За уникальными 22-дюймовыми колесами - тормозные 
диски диаметром 15 дюймов. 

Крышка не только защищает грузовой отсек от грязи, но 
и улучшает обтекаемость на скорости свыше 200 км/ч. 




СКАКОВОЙ БАРАН 

Представьте себе гигантск)то решетку 
радиатора этого монстра высотой в че- 
ловеческий рост. Представьте, что она 
возникла в зеркале заднего вида из ни- 
откуда, в следующий миг с рокотом обо- 
шла вас и через несколько секунд исчез- 
ла за горизонтом. Такая картина вряд ли 
кого оставит равнодушным. А что еще 
нужно владельцу неординарного авто- 
мобиля? 

Нужно мастерство. Ведь у 8КТ-10 из 
штатных электронных помощников есть 
лишь АВ8. Бешеный крутящий момент 
передается на одну только заднюю ось, 
и приходится очень аккуратно обра- 
щаться с р)шем и педалью газа - насто- 
ящий бескомпромиссный мужской ав- 
томобиль «д;ія тех, кто понимает». Ше- 
стистучіенчатая механическая короб- 


ка передач Тгетес Т56 (ТК6060) с корот- 
коходным механизмом Нигзі позволя- 
ет легко, не снимая руки с широченного 
подлокотника (под ним - охлаждаемый 
бокс для напитков), переключать пере- 
дачи рычагом внушительных раз.ѵіеров. 
Полезная опция - блокировка от слу- 
чайного включения передач. Ошибочно 
воткнуть вторую вместо шестой на ско- 
рости за двести (со всеми вытекающи- 
ми) не получится! 

Эластичность двигателя впечатля- 
ет не меньше, чем ураганная динамика 
«Доджа- Рэм 5КТ-10»: легко можно было 
ехать на шестой передаче со скоростью 
40 км/ч, при этом мотор и не пытается 
заглохнуть, а при нажатии на газ прида- 
ет ощутимое ускорение. 

Благодаря хорошо продуманным 
и весьма серьезным конструктивным из- 



О «Там внутри - благородное и очень 
здоровое сердце, отличные легкие и 
печень без признака камней». 

О Музыкальные компоненты марки 
«Инфинити-Премиум» позволяют наслаж- 
даться не только гонками, но и спокой- 
ной ездой. 



менениям грузовик с рессорной (!) зад- 
ней подвеской на удивление точен в ре- 
акциях на действия рулем. Понятные 
тормоза вселяют чувство уверенности, 
и через некоторое время забываешь, что 
находишься за рулем тяжеленного пи- 
капа. Только взгляды соседей по потоку, 
изумленных такой прытью «грузовика», 
возвращают к действительности. 

Что еще добавить о тормозах БК.Т- 
10? Для того чтобы можно было надежно 
остановить 2,5 тонны, совместно со спе- 
циалистами «Брембо» именно для «Рэм 
5К.Т-10» разработали мощнейшие тор- 
моза, дисковые вентилируемые спере- 
ди и сзади. Их диаметру позавидуют ко- 
леса малолитражек - 15 и 14 дюймов со- 
ответственно! Циклопические размеры 
суппортов таковы, что тормозная колод- 
ка переднего механизма размерами и ве- 


280 За рулем 1 2/2008 







тюнинг I 0006Е НАМ 5НТ-10 



СОМ очень напоминает... кирпич. Эф- 
фективность замедления выше всяче- 
ских похвал: тормозной путь со скорости 
100 км/ч ненамного превышает 30 м. 

Кстати, найти для «Доджа-Рэм 5КТ- 
10» зимнюю резину такой гигантской 


размерности практически нереально. 
Меньшие шины, 20-дюймовые, тоже не 
поставишь - гигантские тормоза не по- 
зволяют смонтировать что-либо поми- 
мо специально разработанных для су- 
перпикапа колес! Интересная деталь: 


по словам Дмитрия, эти фирменные ди- 
ски даже в США можно к)ліить только 
с рук по спучзЮу а новые продадут лишь 
по предъявлении документов на 5КТ-10 - 
в противном случае пол)^ишь отказ. Ни- 
чего не поделаешь - эксклюзив! ЗР 


На правах рекламы 



Уральский Электрохимический Комбинат 

Завод автомобильных катализаторов УЭХК 
стал единственным Российским предприятием, 
включенным компанией СМ в число победителей 
номинации Лучший поставщик года 2007. 

Разработка и изготовление автомобильных катализаторов для 
бензиновых и дизельных двигателей ЕВРО-3, ЕВРО-4, ЕВРО-5 


УЭХК 



Консультации по установке 
Разработка конструкций 
Изготовление опытных образцов 
Проведение стендовых и ресурсных 
испытаний 

Система качества - соответствует 
стандартам І80/Т8 16949:2002 




10 ІІЕТ НА РЫНК 


ГАРАНТИЯ КАЧЕСТВА 


624130, г. Новоуральск, ул. Дзержімского, д. 2, т/ф (34379) 9-16-66, 2-54-29, 9-33-44 др 2 ак@иеір.ги 






тюнинг 


НА ГРЕБНЕ МОДЫ 


Стальные мускулы 

Набравшись опыта с «Фольксвагеном-Туареп> 
и «Ауди-07», ателье ^Е Ое5Ідп отреагировало 
на сделку между «Порше» и «Фольксвагеном» 
выпуском заряженной версии «Кайенны». 
Сценарий работ оригинальностью не блещет; 
автомобиль, оснащенный регулируемой пнев- 
моподвеской, припал к асфальту, сократив рас- 
стояние до него на 35 мм - спасибо электронщи- 
кам. Владельцам версий «Кайенны» с обычной 
подвеской, более дешевых, предложили 
поменять ее на другую, с регулируемыми харак- 
теристиками сжатия и отбоя (минус 30-70 мм 
дорожного просвета). Автомобиль вцепляется 
в асфальт шинами размерностью 295/30К22, 
надетыми на колесные диски шириной 10 дюй- 
мов. Но главный козырь новинки - «мускули- 
стый» аэро-кит с интегрированными светодиод- 
ными фарами дневного света. 




Эликсир МОЛОДОСТИ 


Компания «Юролтюнпнг» вносит раз- 
нообразие в ассортимент обвесов еже- 
месячно. Собственная дизайн-студия 
и оборудование для формовки дета- 
лей из АБС- пластика позволяют опе- 
ративно выпускать новые кохмплек- 
ты. На этот раз доработке подверглись 
морально «поседевшие» экстерьеры 
«Шевроле- Ланос» и «Лады-Приора». 
За окрашенные комплекты для этих 


моделей просят 15 0(Ю и 20 500 рублеіі 
соответственно. «Штурм» (так имено- 
вана «Приора» в новом о6личі>е) - это 
юролтюнинговские бамперы, наклад- 
ки на пороги, молдинги и спойлер. 
Часть деталей унифицирована - ведь 
это у^е четвертый вариант внешне- 
го тюнинга флагмана АВТОВАЗА, - 
а часть изготовлена специально д;ія 
«Приоры» в версии хэтчбек. 



По-маленькому 

Специалисты нсхмецкого ателье программой управления электро- 
«Карлссон» приложили руки к авто- никой не «душат» 84-сильный тур- 
мобилю 5таг1 Рог1ѵ\*о второго поко- бомотор (есть также 61- и ^1-силь- 
, тения. Программа персонатизации ная версии). Рисунок многосппце- 
включияа установку спортивных вых дисков 1/11 Еѵо ВЕ, 16-тюймо- 
прѵжіИТІ коюрые уменьшаю г кли- вых спереди и 1 “-дюймовых сзади, 
рейс на 25 мм, и дорабо гкѵ внешне- подбирали специально для лтого ав- 
іо вида. «Ма іыш» стал выглядеть томобпля. Маленький тюнпні-кар 
пегангнес, строже. Спортивная вы- продемонстрпровалп в конце поя- 
пускная система в тандеме с новой оря на ліоюр-шоу в Іссеис; 



Масса достоинств 

Инженеры из ателье «Хаманн» решили сбро- 
сить вес. Не свой, конечно, а неподрессорен- 
ных деталей. Излишки веса негативно сказы- 
ваются на управляемости, времени разгона 



и тормозном пути. Новый кованый диск НМ Еѵо 
Еогдеб наименьшего размера 8,5x20 дюймов 
весит всего 1 1 кг. Максимальная ширина обода 
у этой модели достигает 1 1 дюймов, а диа- 
метр - 21 дюйма. Цвет - стандартный тюнин- 
говый. Немецкие специалисты рекомендуют 
такие колеса для всех моделей БМВ. Цена 
диска начинается с 1500 евро. 
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ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


Цены на новые отечественные автомобили* 


Марка, модеяь 
(кузов) 

Двигатель; 
коробка передач 

Некоторые 

особеіпюаи** 

Цена. 

тысруб. 

«0ка»СеАЗ-ті6 


панель «Лнжо», 12-дюим. колеса 

160 

(3-дв. универсал) 

РЗ,0,99л(53л.с.);М4 

гонированные стекла, ХП, 13-дюйм, колеса, кондиционер 

165 1 

«0ка»СеАЗ-П116- 
50 (фургон) 


панель «Люкс». 13-дкжм. колеса 

155 

ВАЗ-2Ю4 

(универсал) 

Р4,1,6л(75л.с.) 

Евро III; М5 

базовая комплектация 

186 

ВАЗ-2105 (седан) 

Р4.1,5л(74л.с.) 

Евро III; М5 

базовая комплектация 

151 

ВАЗ-210/ (седан) 

Р4.1,6л(74л.с.) 

Евро III; М5 

базовая комплектация 

162 

«Лада-Ш» 

(универсал) 

Р4,1.6л(90л.с.) 

Евро III; М5 

базовая комплектация 

284 

«Лада-112» 

(3-дв. хэтчбек) 

Р4,1,6л(90л.(.) 

Евро III; М5 

базовая комплектация 

291 

«Лада-113» 

(3-дв. хэтчбек) 

Р4,1,6л(80п.с.) 

комплектация «Стандарт» 

219 

Евро III; М5 

комплектация «Люкс»; + ПТФ, борткомпьютер, атермальные 
стекла, зеркало в козырьке, колпаки колес 

222 

«Лада-114» 

(5-дв. хэтчбек) 

Р4, 1,6л(80л.с.) 

Евро III; М5 

комплектация «Стандарт» 

229 

комплектация «Люкс»: + бархатные сцденья с подогревом, 
борткомпьютер, атермальные аекла, зеркало в козырьке, 
задние подголовники, колпаки колес, ПТФ 

234 


Р4, 1,6л(80л.с.) 

Евро III; М5 

комплектация «Стандарт» (ПТФ) 

236 

«Лада-115» (седан) 

комплектация «Люкс»: сигнализация нелристегнутых ремней, 
барсатные вставки в обивке, бортовой компьютер, зеркало 
в козырьке, обогрев передних сидении 

242 

«Лада 4x4» 

Р4,1,7л(80л.с.) 

Евро III; М5 

базовая комплектация 

285 

ВАЗ-21214 
(3-дв. универсал) 

обработка колесных арок и порогов (ТесТуІ), 
сигнализация замок «Барракуда», ко^ки, 
подкрылки, зеркала с обогревом, КЗ 

334 

«Лада 4х4ѵ ВАЗ-21 31 
(универсал) 

Р4.1.7л(80л.с.) 

Евро III; М5 

ТесіуІ 

313 



комплектация «Норма»; ЦЗ с ДУ, стальные 14-дюйм, колеса, 

ХП передних дверей, атермальные стекла, фильтр салона, 
аудаоподготовка, ЗУВ улучшенная отделка дверных панелей 
и сидений, кронштейны для крепления груза в багажнике, 
зеркало в козырьке пассажира, декоративные колпаки колес 

246 

«Лада-Калина» ВАЗ- 
111 7 (универсал) 

Р4, 1,6л(80л.(.) 

Евро III; М5 

комплектация «Люкс»: -ь АВ5, две ПБ, преднатяжители 
передних ремней, ПТФ, улучшенная отделка дверных панелей 
и сидений, обогрев передних сидений, боковые зеркала 
с антибликовым покрытием, электрорегулировкой 
и обогревом, ХП задних дверей, легкосплавные 14-дюйм, 
колеса 

276 



+ климатическая система 

304 


Р4,1,4п(89л.с.);М5 

комплектация «Люкс»; то же, что для 1.6 л 

295 



комплектация «Стандарт»: стальные 13-дюим. колеса, 
остальное аналогично ВАЗ-1 1 1 7 

230 


Р4,1,6л(80л.с.) 

комплектация «Норма»: аналогично ВАЗ-1 1 17 

241 

«Лада-Калина» ВАЗ- 

Евро III; М5 

-т- климатическая система 

271 

1 


11 18 (седан) 


комплектация «Люкс»: аналогично ВАЗ-1117 

ш\ 



Р4, 1,4л{89л.с.);М5 

комплектация «Люкс»: то же, что для 1,6 л 

275 


■е климатическая система 

305 



комплектация «Стандарт»: стальные 13-дюим. колеса, 
остальное аналогично ВАЗ- 1117 

230 


Р4,1,6л{80л.с) 

комплектация «Норма»: аналогично ВАЗ- 1117 

256 


Евро III; № 

климатическая система 

271 



комплектация «Люкс»: аналогично ВАЗ- 1117 

277 

«Лада-Калина» ВАЗ- 
11 19 (хэтчбек) 


комплектация «Норма» с элементами «Люкс»: то же, что 
«Люкс» для 1,6 л, кроме ПТФ, контейнера для очков, 
автоматического опускания передних аекол 

277 



комплектация «Люкс»: то же, что для 1,6 л 

290 


Р4,1,4л(89л.с.);М5 

-т- климатическая система 

305 



комплектация «Спорт» 

297 



4- климатическая система 

312 


Марка, модель 
(кузов) 

ДвмЕатеіи»; 
коробка передач 

Некоторые 

особенносш** 

Цена, 

тысруб. 



комплектация «Норма»; аналогично ВАЗ-1117 + ПБ 
водителя и легкосплавные 14-дюйм, колеса 

289 

'•Лада Приора» 

Р4,1,6п(98л.с.) 

-Т-АВ5 

297 

ВАЗ-2170 (седан) 

Евро III; М5 

комплектация «Люкс»: аналогично ВАЗ-1 1 17 

307 



-ь климатическая установка 

325 1 

«Лада-Приора» 
ВАЗ-2172 (хэмбек) 

І 

Р4,1,6л(98л.с.) 

Евро III; М5 

комплектащія ' Норма»: аналогично ВАЗ-2170 

299 

комплектация «Люкс»; аналогично ВАЗ-2170 -•- 
климатическая установка 

329 


Р4, 2,4 л (137 л.с.);М5 

СО/МРЗ, ЦЗ, подкрылки, ПТФ, тонированные стекла 

348 

«Волга» ГАЗ-3102 
(седан) 

Р4, 2,4 л (132 л.с.) 

СО/МРЗ, ЦЗ, подкрылки, ПТФ, тонированные стекла 

362 


Евро III; М5 

+ кондиционер 

379 1 


ГР4,2,Зл(129л.с.) 

' Евро III; М5 

сигнализация, тонированные аекла, пощсрылки 

311 

«Волга» ГАЗ-31 105 
(седан) 

Р4, 2,4 л (132 Л.С.) 

СО/МРЗ, ЦЗ, тонированные стекла, подкрылки. ПТФ 

320 


Евро III; М5 

+ кондиционер 

342 


Р4, 2,0 Л (141 Л.С.). 

Евро IV; М5 

Комплектация «Комфорт»; АВ5, противобуксовочная 
система, подушки безопасности водителя и переднего 
пассажира, ГУР, стальные колеса 15 дюймов, І50ЕІХ, ЦЗ. 
зеркала с обогревом и электроприводом, кондиционер, 
аудиосистема,молдинги в цвет кузова. 

540 

«Волга-Саибер» 


Комплектация «Комфорт». 

590 


Р4, 2,4 л (143 П.С.). 

Евро IV; А4 

Комплектация «Люкс»: + омыватель фар, ПТФ, рулевое 
колесо и сиденья с отделкой кожей, электропривод и 
подофев передних сидений, подлокотник для задних 
пассажиров, легкосплавные колеса 16 дюймов. 

640 



ЦЗ, неокрашенные бамперы и молдинги, стальные колеса 

440 

«УАЗ-Патриот» СІаззіс 
470 


-т- кондиционер 

465 


бамперы и молдинги окрашены в серый металлик, стальные 
колеса, ХП передних дверей, электрозеркала с обогревом. 
ПТФ 

470 


Р4,2,7л(128л.с.);М5 

-Т-АВ5 

485 1 

«УАЗ-Патриот» 

СотІоП 


-г- кондиционер 

495 


легкосплавные колеса, АВ5, велюровый салон, ХП передних 
дверей, электрозеркала с обогревом, ПТФ, кондиционер 

525 



4- люк крыши с электроприводом 

535 

«УАЗ-Патриот» 

дизельный (ІѴЕСО) 
с турбонаддувом Р4. 
2,Зл(П6л.с);М5 

аналогично «УАЗ-Патриот» СотпТогГ 

590 

Іітітесі 

4- люк крыши с электроприводом 

600 



аналогично «УАЗ Патриот» С1а»іс 

415 

«УАЗ Патриот» пикап 


4- кондиционер 

440 

СІаіУс 

Р4, 2,7 л (128 л.с.);М5 

аналогично «УАЗ-Патриот» СотІоЛ 

445 



4-АВ5 

460 

«УАЗ-Патриот» пикап 
Сотіоп 


т- кондиционер 

470 



(ОГУР.ЦЗ 

382 



(ЕС) кондиционер, ГУР, ЦЗ 

409 

«Шевроле-Нива» 

Р4,1,7л(80л.с);М5 

(С15) ГУР ЦЗ, аудиолодготовка, бамперы в цвет кузова, 
задние подголовники, электрозеркала, легкосплавные коле- 
са, ПТФ, гонированные стекла, чехол запаски 

419 



(СЕС) 4- КОНДИЦИОНф 

446 


'Лримерные иены в автосалонах Моснеы на октябрь 2008 года. 
“^Условные обозначения: КП - коробт передач, 

ПТФ - противотуманные фары, ЦЗ - центральный замок, 

ПВ - подушка безопаснати, КП - злектростеклоподьемники. 
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П оследствия взрыва бытового 
газа, как правило, трагичны: 
рухнул подъезд жилого дома, 
разнесло по кирпичику дачу 
или сгорела чья-то машина. Так что же, 
отказаться от газа и ездить на бензине 
или солярке? Но газ-то в два раза де- 
шевле! К тому же и бензиновые маши- 
ны, и дизельные горят ничуть не хуже. 

Чтобы понять, насколько опасен 
или безопасен газ в автомобиле, мы 
и провели этот эксперимент. 

ГАЗОВАЯ ДИНАМИКА 

Пропан -бутановая смесь, а именно она 
в сжиженном виде находится в быто- 
вых баллонах и в газобаллонных уста- 
новках автомобилей, сама по себе не 
имеет ни запаха, ни цвета. Чтобы утеч- 
ка не осталась незамеченной, в эту смесь 
добавляют одоранты - вещества с сіть- 
ным и резким запахом. Его-то и называ- 
ют запахом газа. Человеческий нос спо- 
собен унюхать одорант даже при незна- 
чительной концентрации газа в воздухе, 
то есть задолго до того, как газовоздуш- 
ная смесь обретет способность к возго- 
ранию, а тем более - станет взрывоопас- 
ной. Нам с детства известно правило: 
поч}ъствовав запах газа, не включайте и 
не выключаііте электроприборы и про- 
ветрите помещение, - и следования ему 
вполне достаточно, чтобы избежать не- 
приятностей. 

Но, предположим, кто-то временно 
}тратил обоняние - по причине гаймо- 
‘ рита, насморка или еще какого-нибудь 
уважительного обстоятелі>ства. Чем гро- 
зит бедолаге потеря нюха? 

Для начала поэкспериментируем 
на обычной стальной бочке. Она, уста- 
новленная вверх дном, будет имитиро- 
вать салон автомобиля, заполненный га- 
зом. Взрывоопасная концентрация его в 
воздухе, как говорят справочники, око- 
ло 5%. Если меньше, не загорится, боль- 
ше - полыхнет без эффектного хлопка. 

Подобрать нуокную пропорцию ока- 
залось не так уж просто. Поначалу газо- 
воздучпная смесь не то что взрываться - 
гореть не хотела. Опытным путем уща- 
лось нащушать верный сценарий: 7 се- 
кунд подачи газа из баллона, 5-секунд- 
ная выдержка и электроноджпг, а по- 
скольку на дворе конец октября и до- 
вольно прохладно, воздух в бочке по- 
догревают предварительно раскален- 
ные кирпичи. Лучший результат - под- 
скок бочки на гіолметра и легкий хло- 
пок. Признаться, мы ожидали больше- 
го! Но, может быть, все дело в неболь- 
шом объеме? Бочка всего-то 2СЮ-литро- 
вая, а объем салона легкового автомо- 
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С Электроподжиг от газовой котельной, преобразователь и 
аккумулятор позволили безопасно синхронизировать момент 
взрыва и фотосъемку. 


О Не каждый день мы взрываем машины, поэтому прежде 
отработаем сценарий на 200-литровой бочке. 


О После нескольких хлопков из-под торпедо появился дымок, 
но ждать, когда он разовьется в настоящий пожар, мы не стали. 
Это не входило в наши планы. 
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бпля - 4-5 кубометров. Посмотрим, на- 
сколько опасен этот хлопок в реальных 
условиях. 

Жертвенный «Форд-Скорпио» от- 
правляется в свой последний путь к за- 
брошенному песчаному карьеру - ме- 
сто это безлюдное и вполне безопасное 
в сл^’чае взрывного развития событий. 
Фото на память, и можно приступать 
к подготовке «катастрофы». Петр То- 
ричный, наш неустрашимый естество- 
испытатель, на всякий сл)^ай роет окоп- 
чик, откуда будет регулировать пода- 
чу газа из баллона в салон, а фотографы 
встают на номера на рубеже безопасно- 
го удаления. Эксперимент иедешев, поэ- 
тому осечки быть не должно. 

Черт действительно оказался не так 
страшен, как его малюют. Нам пришлось 
сделать серию из нескольких вспы- 
шек, пока не получили нечто, похожее 
на хлопок. Оказалось, не так-то просто 
взорвать .машину, не прибегая к помощи 
пиротехников. Это только в кино зло- 
дей небрежно бросает окурок - и объ- 
ятая пламенем машина взлетает на воз- 
дух. Зарево при этом охватывает полне- 
ба, а покореженный кузов падает в ме- 
тре от героя. Но это продиктовано за- 
конами приключенческого жанра, на са- 
мом деле все к)ща прозаичнее. Послед- 
ствия вспышки - обгоревшая обшив- 
ка потолка, приоткрывшийся, но все же 
уцелевший люк в крыше и растрескав- 


шееся ветровое стекло. При том что все 
двери и стекла машины были закрыты, 
салон прогрет и тщательно заполнен га- 
зом, а вместо тлеющей сигары исполь- 
зовали промышленный электророзжиг 
от газовой котельной. 

Маловероятно, что такие условия 
‘ хмоіут сложиться в реальности. Система 
вентиляции постоянно подает в маши- 
ну свежий воздух, а газовая магистраль, 
проложенная под днищем, даже буду- 
чи поврежденной, заполнить салон га- 
зом вряд ли сможет. Подкапотное про- 
странство, где находится редуктор, так- 
же изолировано и свободно сообщает- 
ся с атмосферой через множество про- 
емов снизу. Сам баллон стоит в багаж- 
нике, а короб, в который заключен вен- 
тиль, вентилируется, что не позволяет 
газу скопиться в багажнике или проник- 
нуть в салон. Но почему взрывы все же 
случаются, как утверждает молва? Про- 
должим эксперимент. 

НА БОЧКЕ С ПОРОХОМ НЕ КУРЯТ! 

Табачный дым, как, впрочем, и лю- 
бой др)той, не только вредит здоровью, 
но и делает газовоздушную смесь го- 
раздо более взрывоопасной. Вы може- 
те сами убедиться в этом, поставив не- 
большой опыт. Попроб}чіте бросить го- 
рящую спичку в недавно опорожнен- 
ную бутылку из-тюд водки. Пламя сго- 
рающих паров спирта беззвучно прой- 
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о Частично обгоревшая обивка 
сидений и потолка да сорванный 
люк в крыше - последствия легко- 
го пожара, вызванного вспышкой 
газа в салоне. Неприятно, конечно, 
но все-таки не катастрофа. 


Куда страшнее взрыв газового 
баллона. Даже пятилитровый 
способен разворотить кузов под 
списание. Впрочем, взрыв, как 
правило, - следствие пожара, 
а уж чем уничтожен автомобиль, 
владельцу вряд ли будет важно. 
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дется сверху донизу. Затем наполните 
бутылку сигаретным дымом и неумно- 
го подождите. На сей раз брошенная 
спичка породит в сосуде некоторое по- 
добие джинна - из горлышка с эффект- 
ным воем вырвется столбик голубого 
пламени. Применительно к нашей теме 
из этого следует, что дым, сигаретный 
или от загоревшейся электропроводки, 
существенно облегчает воспламенение 
газа. Наша тренировочная бочка, буду- 
чи предварительно задымленной тлею- 
щей ветошью, безотказно подпрыгива- 
ла при каждом подрыве, в то время как 
Еіа чистой газовоздушной смеси - через 
раз и не столь высоко. Итак, напомним, 
что куфить вредно, особенно в салоне 
автомобиля с неисправной газобаллон- 
ной аппаратурой (ГБ А). Здесь из-за па- 
іубного пристрастия можно потерять 
голову в прямом смысле слова. 

Только вспышка газа - это не самое 
страшное, что может случиться на ма- 
шине с ГБА. Пожар, а за ним взрыв бал- 
лона от перегрева - неприятность куда 
большая! Емкость газового баллона лег- 
ков}чпки обычно равна 50-70 л, и взрыв 
его способен разнести не только автомо- 
биль, но и все, что окажется поблизости. 

Бытовой 5-литровый бал/юн 
с остатками газа занимает место на шір- 
пичном пьедестале, сооруженном за пе- 
редними сиденьями. На него, имитируя 
пожар, направляем факел газовой горел- 
ки, а чтобы он не погас, выработав кис- 
лород, немного опускаем стекла задних 
дверей. Врекгя пошло! 

С обрыва карьера через заднее 
стекло машины видно, как пламя об- 
лизывает красный бок. Когда рванет, 


точно не известно, но то, что ждать 
недолго, сомнений не вызывает. Эти 
девять с половиной минут ожидания 
тяжелее всего дались, наверное, фото- 
графам - взрыв скоротечен и непред- 
сказуем, но упустить момент нельзя! 
К счастью, профессиональное чутье не 
подвело - затворы фотоаппаратов за- 
стрекотали за секунды до взрыва. 

Пыль улеглась, встревоженные во- 
роны, сделав круг, снова расселись по 
деревьям - добычи для них в этот раз 
не предвидится. А мы оценили, что сде- 
лал с машиной всего лишь 5-литровый 
баллон. 

Ударная волна сбила пламя с горел- 
ки, поэтому вырвавшийся па свободу 
газ тте воспламенился. В реалыіьтх усло- 
виях, заметим, взрыв баллона - след- 
ствие, а не причина пожара. Кузов ма- 
шины уцелел, только заметно ра.здулся- 
Стекла, за исключением ветрового, вы- 
летели вместе с рамками. Осколки бал- 
лона прошили спинку водительского 
сиденья и застряли в обшивках дверей, 
а кирпичи из-под баллона превратились 
в щебенку. А будь баллон 50-литровый 
да разорвись в горящем автомобиле? 
Впрочем, и сгоревшая, и подорванная 
машины восстановлению, как правило, 
не подлежат. 

Іак что же показал наш экспери- 
мент? При исправной газовой аппара- 
туре пропан в машине опасен не более, 
чем бензин. Газ просто так не взрыва- 
ется, а сам баллон страшен только при 
сильном пожаре. Впрочем, и полный 
бензобак тогда не подарок - 50 литров 
бензина способны добавить зрелищу ку- 
да больше ярких красок! ЗР 
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В Сибирь - по доброй воле 

Поезд отправляется через десять минут, а француженок нет! Катрин и Элоди должны 
были сегодня утром прилететь из Парижа, а Светлана на «Матисе» ждет нас в Перми... 

О приключениях четырех барышень из России и Франции рассказывает Марина Круглякова. 



С лава богу, на перрон вкатывают 
гору чемоданов и сумок - это 
они! Катрин и Элоди страшно 
довольны. Ненавязчивый же- 
лезнодорожный сервис воспринимают 
как экзотику, а грязь в вагоне просто не 
замечают. Мы пьем чай - я не успеваю 
переводить. Катрин и Элоди с радостью 
ходят за кипятком и в полном восторге 
о г стаканов с подстаканниками. Один 
пакетик чая следует за другим, слово за 
словом. . . еще чаю. . . 

Кстати, именно чай - виновник тор- 
жества, ведь мы путешествуем по Вели- 
кому чайному пути! В России он начи- 
нался на границе с Монголией, в Кях- 
те. Когда-то это был город миллионеров. 
Тысячи километров по рыхлому снегу и 
непролазной грязи, через болота и тайг)^. 


Обозы на падающих от усталости и бес- 
путицы лошадях, по тридцать-сорок ки- 
лометров в день. В течение года. 

ПОДЪЕМ! 

- Подъем! Срочно все в туалет! Баки 
полные! Сейчас буду закрывать! 

Крик проводника, громкий стук 
в дверь - народ вскакивает и занимает 
очередь. Так началось первое утро на- 
шего путешествия. Впрочем, поезд пр^^ 
шел в Пермь точно по расписанию (вре- 
мя в пути - 22 часа). Сейчас мы влезем 
в «Дэу-Матиз» и отправимся на поиски 
приключений! 

Разгар лета, но страшно холодно. 
Вокзальное табло показывает 83 градуса 
по Цельсию и 88 часов 37 минут. Вклю- 
чаем печку на полную, и через некото- 


рое время жизнь налаживается. Мест- 
ные трамваи веселят всевозможными 
лоз^шгалні и обещаниями «к}чіить все» 
и «доставить бесплатно». 

Благие намерения выехать ранним 
утром так и остались намерениями. Вы- 
езжаем «ранним днем» - в 12 часов - 
на федеральную трассу Пермь - Екате- 
ринбург и попадаем в пробку: суббота! 
Пожалуй, в XIX веке здесь ездили бы- 
стрее... 

Первая заправка - и первая пробле- 
ма: пистолет не входит в бак! Это оза- 
дачивает не только нас, но и работника 
АЗС. Потратив 30 минут вместо пяти, 
возвращаемся на трассу. Поток машин 
напоминает одну большую, медленно 
ползущею гусеницу. В итоге от Перми 
до Кунгура (85 км) доезжаем за 2,5 часа. 








о Когда-то Дмитрий Менделеев назвал 
Нижний Тагил самым чистым и уютным 
городом... 



О Нижние Таволги славятся потомственным 
гончарами. Молоко в сделанных ими кувшин- 
чиках не прокисает - мы проверили! 


О «Подпаски с огурцами» - кунгурская 
модификация с акцентом на коммерцию. 


Занял очередь за билетами... 



Кунгур - удивительный город, со- 
хранивший очарование ХѴІІІ-ХІХ ве- 
ков. Он знаменит своими меценатами 
и, конечно же. Ледяной пещерой - там 
очень красиво и очень холодно. Но ее 
посещение окончательно выбивает нас 
из графика. Придется ночевать в Сук- 
суне (40 км от К}шг)фа). Вопрос о го- 
стинице вызывает встречный вопрос 
суксунчан: «А что, у нас есть гостини- 
ца?» Наконец находим местных жите- 
лей Галину и Владимира, которые да- 
ют нам приют. Тепло, уютно, радушные 
хозяева, жареная картошка, симпатич- 
ный графинчик с домашним вином, во 
дворе топится баня с полынью и про- 
чими полезными для организма трава- 
ми - как же все-таки хорошо, что мы не 
нашли гостиницу! 


ДЕВЯТНАДЦАТЫЙ ВЕК 

В Красноуфимске первая проверка доку- 
ментов: оказывается, нельзя фотографи- 
ровать здание железнодорожного вокза- 
ла, поскольку это стратегический объект 
(а вовсе не памятник начала прошлого 
века)! Сначала что-то пытаемся доказать, 
потом убираемся от греха подальше. 

То, что впереди, похоже на пейзаж 
после атомной войны: высохшая трава, 
безжизненная земля, сухие деревья жел- 
того и красного цветов. Огромные ды- 
мящие трубы и смог над городом - этот 
кошмар зовется Ревдой, а кусочек ада на 
земле - Среднеуральским мсдеп^авиль- 
нЫхМ заводом. 

Едем в Нижние Таволги, где нас ждет 
\фалі^кий колорит - два дня в деревян- 
ном доме на берегѵ'^ реки в старообрядче- 




© Уголок Венеции в России. Кунгурские 
голуби не приучены к фирменному корму, 
но результаты их жизнедеятельности 
так же обильны, как на площади Святого 
Марка. 

О Верхотурье, раннее утро. Вид на муж- 
ской монастырь. Первыми здесь просыпа- 
ются гуси и монахи. 


О Невьянская «пизанская» башня. Ей тоже 
не одна сотня лет. Говорят, много греха 
I приняла, оттого и покосилась. 
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ской деревне, русская баня по ^п'рам и ве- 
черам (вместо душа), домашняя еда на за- 
втрак и ужин. Нам нравятся цены: ночлег 
для одного человека - 250 руб., а завтрак 
и у'жин - около 50 и 80 руб. соответствен- 
но. Оі'сюда удобно ездить в Невьянск, 
Верхний и Нижний Тагил - собственно, 
ради Ш1Х мы сюда и приехаті. Эти города 
еще называют Деіѵіидовскими гнездами, 
а все, что связано с именем Демидовых, 
оку’тано тайнами и легендами. Говорят, 
что Дешідовы сами над этим поработаші 
- занялись шіаром своей семьи еще в XIX 
веке, дав ученым средства на составление 
родословной и написание книг. 

Поднимаемся на самый верх знаме- 
нитой Невьянской башни. Все, как две- 
сти лет назад: разбросанные среди ле- 
сов и полей деревни одна за другой ухо- 
дят за горизонт, играют на солнце купо- 
ла церквей, колоритные уфальские из- 
бы, женщина, стирающая белье в ре- 


ке... Стоп! Ведь вода в реке сейчас не 
парное молоко. С колоритом явный пе- 
ребор. Вкуснейшая окрошка постепен- 
но развеяла грустные мысли - мы в тра- 
пезной Спасо-Преображенского собора, 
в гостях у настоятеля храма отца Игоря. 
От горячего чая тепло и уютно, а беседа 
с человеком, живунцім в гармонии с ми- 
ром и сахмим собой, вселяет чувство за- 
щищенности. Не хочется говорить ба- 
нальности, но больше всего удивляют 
на Урале и в Сибири люди. Это действи- 
тельно непонятно - как несмотря на тя- 
желые, иногда нищенские условия они 
умудряются оставаться бескорыстными 
и доброжелательными, чу^ткими и небез- 
различными, не терять веру и надежду. 

До Верхнего Тагила едем долго: до- 
рога извилистая, попадаются ямы. В са- 
мом городе друтие проблемы: Верхний 
Тагил - царство коров. Эти священные 
животные бродят и лежат, где хотят. Ак- 


куратно добираемся до храма, в котором 
находится знаменитая чудотворная ико- 
на Божией Матери «Знахмение». Говорят, 
она исцеляет от различных болезнеіі. 

В Верхотурье пу^ть ведет через Ниж- 
ний Тагил. Стоило открыть окно, в са- 
лон машины ворвались комары и смог. 

В горле запершило, во рту появился .ме- 
таллический привкусе. Говорят, сейчас 
воздух здесь наемного чище, чем десять 
лет назад, но нам от этого легче не стало. 
Надеясь на адаптацию, едем на экскур- 
сию по городу. Появляется какой-то за- 
пах, и становится невозможно дышать. 

А ведь нам тупг еще ночевать! В гостини- 
іде трехместный помер стоит 1050 руб. 
От Нижнего Тагила до Верхотурья око- 
ло 150 км, дорога хорошая, машин мало. 

В Верхотурье два удивительно красивых і 
хмонастыря - Николаевский хмуокской и ^ 
Покровский женский. В первом нахо- 
дятся мощи Симеона Верхотурского, са- і 
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Ф Бедный «матизик» - что еще 
сказать?! 


О Тобольск: связь времен 


О Мусульманские древности 
Красноуфимска. 


<& Школьная реформа в городе Ревда? 


мого почитаемого па Урале и в Западной 
Сибири святого. 

Когда от духовной пищи мы захоте- 
ли перейти к телесной, то выяснилось, 
что из нескольких кафе работает только 
одно - шашлычная. Выбор блюд - меж- 
ду свиным и куриным шашлыками. Не 
знаю, как насчет свгшьи, но курица, по- 
хоже, всю жизнь бегала от инфаркта и 
умерла своей смертью. 

С утра выезжаем в Ирбит. И тут 
сюрприз: прямой дороги, соединяющей 
в атласе Верхотурье и Ирбит, на самом 
деле не суіцествует! По словам жителей, 
были колхозы - была дорога, а теперь 
колхозов нет... Недавно гам пытались 
проехать на джипах местные экстрема- 
лы, но не смогли, вернулись. До Ирбита 
можно добраться либо через Невьянск, 
либо через Нижний Тагил. После пово- 
рота на Алапаевск дороги практически 
нет, ехать быстрее 5-10 км/ч невозмож- 


но. Мы одни среди глухого леса и пыли. 
Темнеет, по-прежнему нет ни встреч- 
ных, ни попутных машин, голько совы, 
как безумные, летят на свет наших фар и 
каким-то чудом не разбиваются о стекло 
да на автобусной остановке группа лю- 
дей вокруг костра - опоздавшие на по- 
следний автобус или ждутдие первый. . . 

Тюмень, час езды до Ялуторовска, 
гостиница. На следующий день все по- 
вторяется вновь - дорога, Ишим, экс- 
куфсия по городу, дорога... Омск. Не- 
погода преследует нас. Мы едем в Тару, 
впереди у нас 300 километров дырявого 
асфальта, серое небо, ярко-желтые поля 
подсолнухов и, конечно, сам город, в ко- 
тором заканчивается наше путешествие. 

В гостинице мы пьем за то, что- 
бы на следующий год вернуться сюда и 
продолжить наш пу^ть - на восток, по 
Сибирско.му тракту. Но это будет у^же 
совсем другое путешествие. 


...А потом, ночью, мы включили 
свет. Они были везде! На полу, на ковре, 
на стенах, на холодильнике, на крова- 
тях - черно-коричневые, блестящие. Их 
много, всех не убьешь, они - дома! При- 
шлось допить коньяк. . . 

ДОМОЙ! 

Вернуться из Омска в Екатеринбург мож- 
но двумя путями. Мы торопимся, но не 
можем проехать мимо Шадринска и Дал- 
матова. О задержке не жалеем, бродя сре- 
ди кучіеческих особняков Шадринска и 
стоя у стен Далматовского монастыря. 

Свет фар выхватывает указатель - 
«Пермь». На вокзальных часах 23:15, до 
отправления десять мину’^т. . . 

«Подъем! Все сдае.м постель! Скоро 
буду закрывать туалет!» - крик прово- 
дника раздается снова и снова. Мы в ку^- 
пейном вагоне поезда Тюмень - Москва. 
До дома еще два часа ... ЗР 
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Верхом 
на гусенице 


Держать громоздкий УАЗ для вылазок в дебри не 
резон; то ли дело легкий четырехколесный вездеход. 
С новыми возможностями квадроцикла знакомился 
Вячеслав Кицис. Фото: Дмитрий Перепелкин. 


вадроцикл (ЛТѴ) - аппарат на 
коіесах. Тем не меітее »то знат- 
ный вне.торожнпк. Но и такой 
уступит гусеничной матине. 
Можно ли приспособить на АТѴ этот 
івігжитеть и расширить возможности 
квадрика? Нет пробтемГ» - ответили 
в компании -ГТоларис» и разработа іи 
тля своих машин гусеницы, которые 
тегко встают на место ко тес. 

Ношія іл'сеиица Роіагіч движется 
по каткам, как на ганке. Трак резино- 
вый, колеса катки из высокопрочного 
птастика. Подшипники в >том движи- 
теле герметичны - смазка іаложена на 
весь срок службы. С ними снег и грязь 
нипочем. Но иреж.іе, чем взять на тест 
переобутый чегырехколесник, захоте- 
лось посмотреть, к*гк монтирзтот гусе- 
ницы: іеііствитеіьно ти за 60 минут 
(так уверяет реклама)? И можно іи іто 
сделать са.момѵ? 

Испытуемый образец вездехо- 
.іа - четырехко.тесник-одиночка РоІагІ5 
8()0РІТ. Комплект івижителси, адаптеры 
и крепление подобраны, раз\ меется, иод 
конкретнуло модель .ѴГ\’. Час времени - 
и у меня на г іазітх рѵки механика пре- 
вратили маленький вездеход в машину, 
ЮТОВУЮ покорять іюбое безддорожье. 

Гру иім агрегат в прицеп - и на мою 
іюби.мѵю непролазную трассу, ('лов- 
но по іаказѵ, зарядил дождь. Лорога 
вернее, то, что іетом ею называ юсь) - 
просто к іасс: идеальные ѵсловия для 
тестирования ЛГУ! 

Вот первые впечатления от гусе- 
ниц: чувствительно жестче по сравне- 
нию с колесами, очень трудно повер- 


нуть РУ іь на месте. На хо^ту - без про- 
блем, но разворот гребѵег недюжин- 
ных усилий. Радует, что зто временная 
проблема: в следующем году у «Пола- 
риса>^ появится усилитель руля. 

Только приоткрыл курок газа, сра- 
зу ІЮНЯ і: п'сеница не любит наездов на 
твердые препятствия. Например, кор- 
ни деревьев и колдобины на скорости 
каж\ гея ничуть не мягче камня. Даль- 
ше ехал потише. Кстати, провожая ме- 
ня на тест, механики несколько раз по- 
вторили: не превышай рекомендован- 
ную максима л ку 55 км ч. Пару раз ради 
жсперименга разоінался под восемь- 
десят. Удовольствия никакого: тря- 
сет, гу'сеницгя на такой скорости < плы- 
вут» - приходится все время подрули- 
вать, чтобы удержать четырехко лесник 
на дороіе. А вот 55 км ч действительно 
в самый раз. 

Но я сра.зѵ простил «Поларису * 
мелкие недостатки, едва приступил 
к специа іьньгм ултражнениям. Как же 
он гребет своими гусеницами! Я не ого- 
ворится: именно гребет, других слов 
не подберешь. 

Упражнение первое - любимое бо- 
лото. Впроче.м, іюбимым его можно 
назвать, только сидя на таком аппара- 
іе, как гусеничный -<ПолариС‘. ("коль- 
ко в трясине гастря го ’народѵ, не со- 
считать. Об »гом говорпі большое ко- 
личеств») брошенггого хлама - его под- 
клсідіявали под колеса увязших авто- 
моби гей. Чего только пе исіюльзова іи 
люди, чтобы іірео лолеть зто болото, да 
тщетно: никакгг.х следов колес на .дру- 
гом берегу нет. 


уУ:' 
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Тип привода? Гусеничный 4x4! 


«Поларис» же, опираясь на свои гу- 
сеницы, стоял в самом центре грязевого 
месива как ни в чем не бывало. От меня 
требовалась самая малость: выполнять 
команды фотографа. Вперед, назад, бы- 
стрее, тише - а со стороны машины ни- 
какого намека на то, чтобы застрять 
или забуксовать. Лишь однажды по- 
чувствовал, что начало засасывать. Как 
только вода дошла до подножек, ше- 
вельнул кнопкой на руле и подключил 
передние ведущие гусеницы. Потом ку- 
рок газа до упора, шприц грязи в небо - 
и наша фотосессия продолжилась. 

Второе препятствие - подъем. Ка- 
верзный такой, я на нем обычно про- 
веряю все тестовые АТѴ. Останавли- 
ваюсь на середине горы и пробую про- 
должить движение к вершине. Как пра- 
вило, испытания заканчиваются о’щ- 
наково: колеса срывают дерн, буксуют, 
и, каким бы рельефным ни был про- 
тектор шин, я скатываюсь к подножью. 
На гусеницах это упражнение дается 
без проблем. С середины горы вверх 
(хочешь, по миллиметру, хочешь, с га- 
зом) - легко, непринужденно и даже 
как-то элегантно. 

ЗОб За рулем ’ 2/2008 


Упражнение третье - брод. Четы- 
рехколесник станда|>тііый, никакого 
шнорхетія нет и в помине, сапуны мо- 
стов и вариатора высоко не подняты, 
поэтому ограничителем глубины погру- 
жения стіужила холодная вода в моих 
мотоботах. На полном приводе - словно 
посуху. Покатавшись туда-сюда и обна- 
глев вконец, отключаю передний мост. 
Нажимаю курок газа и. . . Задние гусени- 
цы мгновенно скрываются под водой. 
Ладно бы только это, они еще по самую 
ступицу закопались в песчаное дно. 

Наконец-то засел? Лебедки нет, 
а до ближайшего жилья километров 
тридцать. Восторг улетучился как дым, 
когда увидел фотографа, бегающего 
по берегу и тревожно машущего ру- 
ками. Знать, видок у меня был неваж- 
ный, раз он оставил аппаратуру... До- 
игрался? Щелкаю кнопкой включе- 
ния переднего моста на руле... Неуже- 
ли поздно? И лишь вылетев на берег, 
вспоминаю, что в инструкции жир- 
ным шрифтом написано: «На бездоро- 
жье - только полный привод!» 

Тут-то и вспомнил разговор с од- 
ним из спортсменов перед тестом. Он 









всесезонные ^сеницы характеризовал 
таю «Пробовал. Скучно, брат: экстри- 
ма никакого. Едет себе и едет, засадить 
практически невозможно». 

'< Четырехколесный АТѴ превращается в вез- 
деход о четырех гусеницах. 

Этот подъем на колесах штурмуют только с 
разгона. На гусеницах можно и ползком. 


Наверное, он по-своему прав, этот 
спортсмен. Неделю я мотался по без- 
дорожью в поисках непроходимо- 
. го для гусеничного «Полариса» места. 
Не нашел! Но что скучно спортсме- 
ну, обычному владельцу АТѴ в самый 
раз. Грибнику, рыболову или охотнику 
именно такое сверхпроходимое транс- 
портное средство наверняка придется 
по душе. : ’ "" 
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казка странствии 

На крупнейшей европейской выставке автокемперов, караванов и оборудования для них, 
которая прошла в Дюссельдорфе уже в 47-й раз, побывал Юрий Нечетов. Фото автора. 


Н а одном из стендов Дюссель- 
дорфского караван-салона 
я увидел так)то наклейку: 
«Слитком стар, чтобы рабо- 
тать, слишком молод, чтобы умирать, 
но в самый раз, чтобы путешество- 
вать». И действительно, большинство 
караванеров - достаточно пожилые лю- 
ди, которые уже заработали себе право 
и свободное время на неспенпіые ком- 
фортные путешествия. Др}тая катего- 
рия - молодые семьи с детьми, которым 


такой отдых позволяет чувствовать се- 
бя независимо и, ч то немаловажно, су- 
щественно экономить на транспорте 
и гостиницах. 

В конце летнего сезона любители 
караванпнга со всей Европы берут не- 
дельныіі отпуск и съезжаются в Дюс- 
сельдорф, на окраине которого ря- 
дом с Экспоцентром образуется гигант- 
ский кемпинг. Ведь на выставке мож- 
но не только посмотреть новые моде- 
ли, прицениться к уже выпускаемым. 


но и купить недорого (скидки достига- 
ют 50%!) какое-нибудь оборудование, 
причем с полной гарантией от подделки. 
Жаль, я прилетел в Дюссельдорф на са- 
молете, так что чудный раскладной стол 
с креслами пришлось оставить до более 
подходящего случая. 

Зато присмотрел дополнитель- 
ный замок «Фиамхма» (Ріатта) на ка- 
раван: поворотная металлическая пла- 
стина устанавливается рядом с входом 
и при необходимости блокирует дверь. 



О Караваны «Пол и Паола» (РоиІ & Роиіа) 

- одни из самых доступных, цена на них 
начинается с 6500 евро. Внутренние раз- 
меры - 3270x1950x1950 мм, 2-4 спальных 
места, полная масса 850-1200 кг в зависи- 
мости от модификации и комплектации. 




с* «Террано-Люкс» (Теггапо Шх) 
компании «Прокэб» (РгосаЬ) 
построен на шасси полнопри- 
водного МАМ ТС$ 26.440 бхб ВІ 
и предназначен для автономных 
путешествий по диким местам. 
Десяшметровый автомобиль 
полной массой до 28 т с двига- 
телем мощностью 440 л.с рас- 
считан на четырех пассажиров 
' и оборудован пневмоподве- 
ской, восемью аккумулятора- 
ми по 200 А*ч, автономным 
генератором на 8 кВт, двумя 
климатическими установками, 
водяным баком на 1000 л. Запас 
хода “ 4000 км по дорогам, 

2000 км по бездорожью. Цена - 
520 тыс. евро. 

С* В отличие от большинства . 
других крупных моделей, 
3-осный переднепривод- 
ный «Детлефс-Эспри 1 7880 
(0еІІіІеЛ^5 Езргіі) имеет высоту 
меньше 3 метров. Размеры - 
8280x2330x2930 мм, 4-6 спаль- 
ных мест, масса - 41 50/5000 кг, 
цена - 85 тыс. евро. 



О В дороге удобнее сидеть в профилиро- 
ванном кресле, но на ночь оно должно рас- 
кладываться в ровную кровать. Компания 
«Юнекс-Металл» (Ііпех МеІаІІ) устраняет это 
противоречие с помощью встроенных пнев- 
моподушек, которые придают креслу нужную 
кривизну. 

О Активный отдых нынче в моде, поэтому 
многие автокемперы оборудованы кормовым 
багажником-гаражом для мотоцикла, вело- 
сипедов и прочего снаряжения. Багажник 
часто используется как отдельный спальный 
отсек, благо в него можно пройти из салона. 
На фото - «Роллер Тим-Пегасо Гараж Ливинг» 
(ВоІІег Теат Реда$о Сагаде Ііѵіпд) стоимостью 
59 тыс. евро. 


Вещь нелишняя: прошлым летом в Ри- 
ме какие-то мерзавцы своротили хлип- 
кий штатный замок и обокрали наш ка- 
раван. А вот спутниковая антенна «Кер- 
стан» (Кегзіап), хоть и стоит баснос- 
ловно дешево (лишь 122 евро!), мне по- 
ка не нужна - телевизор дома надоел, 
а в путешествии и так впечатлений с из- 
бытком. Кондиционер на крышу? Обя- 
зательно кучілю лет через двадцать, пока 
же днем - море или разные достоприме- 
чательности, а ночью и без кондиционе- 
ра нежарко. 

Не пользуюсь мощными потребите- 
лями энергии, поэтому без практическо- 
го интереса смотрел на автономные ди- 
зельные, бензиновые и газовые электро- 
генераторы, солнечные батареи и ветро- 
генераторы. К тому же подобное обору- 


дование нужно в основном при длитель- 
ных стоянках на необорудованных ме- 
стах, а в кемпинге рядом всегда есть ро- 
зетка. А вот любопытная вещица: не- 
большая, размером с ладонь, солнечная 
батарея «Сантран» (Зішігар), которая да- 
же в облачный день способна за 5-7 ча- 
сов зарядить пару аккумуляторов фор- 
мата АА. Комфортабельные многоком- 
натные палатки, солнечные тенты, мар- 
кизы (тент, сворачивающийся в прикре- 
пленный на стенке футляр) очень хоро- 
ши, но у моего каравана уже есть про- 
сторная палатка- пристройка. 

А вот штука похитрее - система ав- 
томатического торможения при коле- 
баниях прицепа! Помнится, летом я по- 
пал в такучо неприятную ситуацию: бес- 
печно разогнавшись на спуске почти 














-ч-Лз 




С Интерьер автокемпера даже средне- 
го класса не назовешь спартанским. 
Передние кресла разворачиваются, 
образуя полноценную обеденную зону. 

В расположенном над кабиной алькове 
- просторное спальное место на двоих. 
На фото - салон «Роллер Тим-Пегасо 
Гараж Ливинг». 

О Некоторые владельцы постоянно дер- 
жат караван в кемпинге и используют 
его как дачу. В этом случае имеет смысл 
купить более просторный мобильхо- 
ум - небольшой домик на упрощенном 
шасси. Несколько жилых модулей соби- 
раются в просторную современную квар- 
тиру, а любителям стиля кантри должна 
понравиться такая вот избушка. 
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с Компактный прицеп «Адриа-Экшн 361 РН» (Асігіа Ас^іоп) рассчитан 
на буксировку сравнительно маломощным автомобилем, тем не менее 
имеет полный набор оборудования: 3-4 спальных места, размеры 
5200x2200x2540 мм, масса - 782/1000 кг, отопитель, холодильник 
на 60 л, газовая плита, туалет, душ. Цена - 1 1,8 тыс. евро. 

О Самоклеящаяся пленка оригинальной раскраски на бортах создает 
иллюзию прозрачности стен. 


С Турецкий прицеп «Каретта-1200» (СагеШ) размерами 
3835x1760x1630 мм весит лишь 375 кг. Кровать внутри двухместная, 
зато есть аудиосистема и телевизор. А в кормовом багажнике - газовая 
плита, холодильник, 20-литровый бак с выносным душем и даже био- 
туалет. На длительной стоянке сбоку можно поставить палатку. В зави- 
симости от оборудования цена - 6-7 тыс. евро. 

до 120 км/ч, вдруг почувствовал, что ка- 
раван начал мотаться из стороны в сто- 
рону с нарастающей амплитудой, все 
сильнее дергая машину. Резкое торможе- 
ние может вызвать занос пріщепа - при- 
шлось, пересишівая естественное жела- 
ние вдавить педаль тормоза в пол, оса- 
живать автопоезд дозированными им- 
пульсами. Именно поэтому на стендах 
всех производителей шасси для карава- 
нов стоят образцы, оснащенные систе- 
мой автоматического торможения: дат- 
чик улавливает начало раскачки и при- 
водит в действие штатные тормоза при- 
цепа. А как быть тем, кто купил караван 
давно? Доктор Вольфганг Лубе предла- 
гает систему ЬЕА5 (ЬиЬз-ЕІекігопізсЬез 
АпЬаеп§ег-5іаЬШ5Іегші§5 8у8Іет), ко- 
торучо можно смонтировать самосто- 
ятельно. Взяв в руки коробку с датчи- 
ком, Лубе пару раз качнул ее из сторо- 
ны в сторону - и тут же вжикнул закре- 



О Так выглядел бюджетный вариант караванинга в небогатые 50-е 
годы: двухместная «БМВ-Изетта» (дверь расположена спереди!) с мото- 
ром 0,25 л/13 л.с. и легкий алюминиевый прицеп, в котором есть место 
лишь для кровати. 


О Доктор Вольфганг Лубе демонстрирует систему автоматического 
торможения каравана 1ЕА5, которую можно смонтировать самостоя- 
тельно. Датчик улавливает начало раскачки, а электропривод приво- 
дит в действие штатные тормоза прицепа. Стоимость 1ЕА5 - 649 евро. 













с Если автомобильчика, спрятанного в недрах автокемпера, недостаточно для осмо- 
тра близлежащих достопримечательностей, можно захватить в путешествие прицеп- 
ангар, в котором помещается двухместный автожир. 


пленный на раме сервопривод, натягивая 
тормозные тросики. Видя мою заинтере- 
сованность, изобретатель показал ролик 
с записью испытаний. Впечатляет, ска- 
жу я вам! Караван 6)тсвально сдергивает 
машину-тягач с дороги, весь этот автопо- 
езд складывается и к^’вырком летит в кю- 
вет. Бр-р-р! А с системой автоматическо- 
го торможения никаких проблем! 

Впрочем, прицепы -дачи - лишь по- 
ловина караванинга. Другая половина - 
автокемперы, и для них тут тоже было 
что присмотреть. Например, система ав- 
томатического выравнивания: останав- 
ливаешься ночевать на кривом косого- 
ре, нажимаешь кнопку - и через 20 се- 
к}чщ выдвинувшиеся по углам гидро- 
цилиндры приводят кузов в строго го- 
ризонтальное положение. А еще пнев- 
моподвески, дополнительные стабили- 
заторы поперечной устойчивости и да- 
же комплекты для чип-тюнинга! Не- 


большой электронный блок позволяет, 
скажем, увеличить мощность двигате- 
ля 2,8 ІТО от «ФРІАТ-Дукато» со 127 или 
146 до 170 л.с. 

Сучцественный недостаток гро- 
моздких автокемперов в том, что не вез- 
де на них проедешь, а разбив лагерь 
в кемпинге, владелец вынуокден ис- 
кать другой транспорт для путешествий 
по окрестностям. На этот случай мно- 
гие возят во внутреннем отсеке-гараже 
или на трегілере велосипеды, скутеры, 
мотоциклы и даже автомобили, малень- 
кие и не очень. А для особо непоседли- 
вых - автожир! Впрочем, автокемперы - 
удовольствие дорогое: есті цены на ка- 
раваны начинаются с 7-10 тыс. евро, то 
самая скромная машина-дом обойдет- 
ся минимум тысяч в тридцать. Так что 
на этих самоходных красавцев я только 
облизывался. И мечтал - когда-нибудь, 
может быть. ЗР 


О Учитывая зрелый возраст караванеров, для них предлагают складные велосипеды 
с электроприводом. Особенность конструкции в том, что мотор лишь помогает крутить 
педали, добавляя 15, 50 или 150% к развиваемой водителем мощности. Зарядки аккумуля- 
тора хватает примерно на 60 км, цена электровелосипеда - 2299 евро. 


С Автомобиль для каботажных рейсов 
по округе можно транспортировать за 
кемпером на такой вот жесткой сцепке. 
Продуманная конструкция крепления позво- 
ляет демонтировать устройство буквально 
за несколько секунд, оставив на машине лишь 
спрятанные под бампером кронштейны. 

О Этот миниатюрный танк - не что иное, 
как транспортер для каравана: с ним удоб- 
но маневрировать на стоянке. Устройство 
весом 16,5 кг устанавливается под дышло 
и способно в течение получаса буксиро- 
вать полуторатонный прицеп со скоростью 
до 9 м/мин. Встроенный аккумулятор, 
питающий два электродвигателя по 100 Вт, 
можно заряжать от сети или расположен- 
ной на транспортере солнечной батареи. 
Управление дистанционное с пульта, цена 
транспортера - 1 100 евро. 








О Здесь не только продают посуду 
и кухонное оборудование для карава- 
нинга, но и демонстрируют его в деле, 
угощая посетителей аппетитными 
канапе. 





БО ГРАНИЦ ЖИВЫЕ КЛАССИКИ ОЕСАНАУЕ 135М 


|гест>> особенный, трудно объяснимый шарм. А уж в тех, ч'^о зод 
азад. . . С френ^йаші парижанином, помнящим свою родину в оче 
ішался Сеогей Канунников. Фото: Константин Якубов. 


Во французских 

несколько 

ЬеспокойньіёЪр 


У дивительное ощущение! Скорость под де- 
вяносто (проверено по спидометру совре- 
менного автомобиля), прямая передача, 
обороты чуть меньше 2500, а под правой 
ногой огромный запас. Водители новых автомоби- 
лей обгоняют, но смотрят на мое чудо удивленно. 
Кстати, на дороге машина держится не хуже иных 
моделей 1950-х и даже 1960-х. Наддать еще? Он, 
конечно, сможет и даже вроде провоцирует... Но 
стоит пожалеть ветерана, ему ведь за семьдесят! 


( 

ИНОХОДЕЦ 

Что же все-таки притягивает во французских мо- 
делях 1930-х - 1940-х? Ведь были в те годы маши- 
ны мощнее и быстрее, больше и роскошнее, да- ‘ 
же технически совершеннее. Может, секрет в том, 
что «французы» - оригиналы. Или, по ассоциации і 
со скакунами, иноходцы. Ну, правый руль на кон- ' 
тинентальных, то есть небританских, машинах еще - 
полдела. Такой попадается и на других француз- 
ских и итальянских спортивных моделях. Но на . 


312 За рулем 12/2008 






народных, массовых - почти никогда. Одно из ма- 
лоубедительных объяснений: водителю скоростно- 
го автомобиля важнее смотреть на обочину. 

Так-так, где тут звуковой сигнал? Ищете в цен- 
тре руля? Наивно! Вспомнили, чіх) на некоторых 
машинах его кнопка расположена в торце подруле- 
вого переключателя? Теплее - ищите дальше! Спра- 
ва от руля два одинаковых рычажка: нижний отве- 
чает за низкий, благородный, почти пароходный 
гудок, верхний - за ближний -дальний. Только сна- 


чала включите свет! Опять загадка? Верхняя часть 
кругляка, из которого торчат упомянутые рычаж- 
ки, поворачивается от себя, активируя габарит- 
ки или фары. Здорово, правда? А есть еще коробка 
передач, где первая - рядом с задней (немного по- 
хоже на «Самару»), и ручник возле правой ноги во- 
дителя. Этот «Делаэ-135М» не совсем спортивный 
автомобиль, скорее классический граи-туризмо. 
Мягкие диваны, багажник, пепельницы, отделка де- 
ревом. Как она поскрипывает, едва разгоняешься 
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БЕЗ ГРАНИЦ I ЖИВЫЕ КЛАССИКИ ОЕСАНАУЕ 135М 

спортивные и представительские модели. На гаких 1 
не стыдно подъехать к дому в аристократическом ( 
пригороде столицы - Сен-Юі}’, к вилле на Лазур- 
ном берегу и даже к родовому (ну или купленному 
на большие барыши) замку. Как правило, на шасси 
«Делаэ» ставили кузова, изготовленные знамениты- 
ми ателье. 

Мой светлый кабриолет работы «Фигони и Фа- 
лаши» родился в 1937-м. В этот год в Париже от- | 
крылась Всемирная выставка (среди ее экспонатов | 






быстрее пешеходной скорости! Это - песня о дово- 
енном Париже. . . 

В ГОРОД КОНТРАСТОВ 

Вторая половина 1930-х. Кафе и рестораны полны 
посетителей, улицы кишат разномастными автомо- 
билями. Один из самых престижных - «Делаэ- 135», 
дебютировавший в 1935-м. Творение известной, 
уважаемой фирмы, основанной еще в 1894 году, 
а нынче, во второй половине 1930-х, выпускающей 






Металл - металлический, дерево, разуме- 
ется, деревянное. Набор приборов, как в 
современных моделях со спортивным укло- 
ном. 

" Дли^нные, субтильные рычажки включают 
дальний свет и звуковой сигнал. На панели - 
рычажок аартера. 



были, кстати, ЗИС-101 и ГАЗ-М1). Здесь, на шум- 
ном празднике науки, техники и искусства, уже ви- 
тает дух беспокойства и горечи. В павильоне респу- 
бликанской Испании - «Герника» Пабло Пикассо, 
напоминание о чудовищной бомбардировке мало 
кому известной деревни. 

Но в Париже еще весело. В кафе обсуждают но- 
вый фильм с Морисом Шевалье «Герой дня» и вхо- 
дящий в моду низковатый голос новой певички. 
Еще вчера ее звали Эдит Гасьон, теперь она пытает- 
ся покорить Париж под ішенехМ Пиаф. Увы, в «Де- 


лаэ» приемника нет, но, если ехать по Елисейским 
потім или бульвару Монпарнас неторопливо, му- 
зыка будет литься прямо в салон. Поднимать кры- 
шу не стоит - осень в этом году даже для Пари- 
жа теплая.... Но вновь беспокойная. Столица ми- 
ра - арена борьбы спецслужб двух держав. Двад- 
цать второго сентября пропал генерал Миллер, гла- 
ва белогвардейского І^сского Общевоинского Сою- 
за (РОВС). Очевидно, его, как и семь лет назад ге- 
нерала Кутепова, выкрали агенты НКІЩ. Подо- 
зреваші генерала Скоблина, который вскоре тоже 
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Удобный задний диван с пепел ьниіііами 
в левом и правом подлокотниках. Судя 
по размерам, рассчитаны они на нечто очень 
тонкое и изящное. 


исчез. А его жену, знаменитую певицу Надеж- 
ду Плевицкую, обвинили в шпионаже и взяли 
под стражу. Поговаривали, что супруги умудрялись 
одновременно работать на НКВД и на немецкую 
службу безопасности. 

Светлый кабриолет «Делаэ» совсем из другой 
жизни. Сидя в нем, трудно поверить, что людей, 
случается, насильно затаскивают в неприветли- 
вые черные седаны, а иногда даже в их багажники. 
Этот автомобиль не для тайных агентов и боевых 
действий. Он эмблема иной борьбы, мирной; спор- 


РОЖДЕННЫЙ ЛЕТАТЬ 

Автомобиль очень не любит холостые обороты: три 
карбюратора потихоньку заливают свечи, мотор, 
словно возмущенный невниманием, начинает рабо- 
тать с перебоями, а огромный радиатор, нагревшись, 
угрожающе гудит. Его стихия - скорость! Под ры- 


тивные версии «Делаэ- 135М8», что ни год, завоевы- 
вают призовые места на гонках в Ле-Мане. Это по- 
родистый скакун, не приспособлен лазать по грязи 
и таскать пушки. 
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чание рядной «шестерки» и подвывание трансмис- 
сии «Делаэ» резво берет с места. Если попривы- 
кнуть к коробке без синхронизаторов, ехать можно 
очень и очень резво. В отличие от иных ровесников, 
«француз» не позволяет экономить на передачах: ни- 
же 1500 об/мші не тянет. Зато дальше - песня! 

Главный на панели приборов - тахометр. Спи- 
дометр, расположенный фактически перед пасса- 
жиром, водителю виден плохо. Очевидно, счита- 
лось, что он не особенно-то нужен: водитель такого 
автомобиля должен чувствовать скорость и обла- 
дать здравым смыслом. У «Делаэ» очень приличные 
тормоза. Они хмеханические, а замедляется машина, 
пожалуй, не хуже иных моделей -современниц с ги- 
дравликой. Только не надо ни те ни др)тие сравни- 
вать с теперешними! Кстати, на спортивных «фран- 
цузах» механику применяли и после войны, в эпо- 
ху, когда модель «Делаэ- 135» да и сама фирма за- 
канчивали свой век. 

Послевоенная Франция уже не вернулась 
к прежней жизни. После того как нация раздели- 
лась на коллаборационистов и бойцов Сопротивле- 


ния, страна стала иной. Главенствовали народные 
«Ситроен-2СѴ» и «Рено-4СѴ», а «Делаэ- 135», хоть 
и числился в производственной программе фирмы, 
расходился мизерными тиражами. А уж когда пра- 
вительство ввело огрохѴіпый, фактически запрети- 
тельный налог на автомобили с моторами обьсхмом 
более 2,8 л, и вовсе зачах. 

В 1949-м «делаэ» заняли в Ле-Мане третье 
и четвертое места, а в 1950-м - восьмое и девя- 
тое. Это было прощание с большим спортом и со 
135-й моделью. Еще несколько лет фирма строи- 
ла высококлассные, быстрые автохмобили, но уже 
вослед утраченному времени. 

...Мы с «Делаэ» энергично, но не слишком бы- 
стро катИхМ ІЮ шоссе. Можем и быстрее, однако не 
суетИіМся. Впереди - небоскребы Москвы, сзади 
на бампере - старый парижский номер, а за ним - 
дорога длиной в 70 лет. . . ЗР 

Редакция благодарит Музей техники 
Вадима Задорожного за предоставленный 
автомобиль и помощь в организации съемок. 


О «Делаэ-135» дебютировал в 1935 году. На автомобиль ставили рядные 6-цилиндровые моторы объемом 3,2 и 3,5 л. 
Первый развивал мощность 95-1 10 л. с. (в зависимости от комплектации), второй - 120 л.с., на модификациях 135М 
и 1 35М5 - до 1 30 л.с., а на версиях для гонок Сотреііііоп - до 1 60 л.с. С перерывом на войну модель строили до 1 950 года. 
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«ЗА РУЛЕМ»-80 

Машины нашего времени 

Тест народных автомобилей 1-3 

Делать журнал так интересно! 

Зарулевские будни 2-3 

Кольцевой маршрут 

Юбилейная экспедиция ЗР 3-4 

За два дня до послезавтра 

Авто 2088 года от ведущих дизайнеров мира 4-3 


Крупным планом 

5-3; 6-3; 7-3; 
8-3;9-3; 10-3; 11-3; 

12-3 

Новости 

1-28, 272; 2-26,303; 3-24, 334; 
4-28, 419; 5-20, 144, 211, 234, 258; 6-18, 136, 200, 
230, 246; 7-14, 118, 216; 8-14, 134, 264; 9-20, 182, 
260, 317, 340; 10-22, 174, 350; 11-18, 154, 330; 

12-14,126,260 


АВТОМОБИЛИ 

Каждый за себя 

Тест «Мицубиси-Лансер», 

«Ниссана-Тиида», «Тойоты-Королла» 1-40 

Шестизарядный автомат 

«Форд-Мондео» с автом. коробкой 1-52 

Красная гвардия 

Купе БМВ 1-й серии 1-54 

Под белым солнцем пустыни 

«Джип-Чероки» 1-60 

Дорасти до маленьких 

«Грейт Уолл Пери» 1-70 

Раздвиньте стройные ряды 

«Порше-Кайенна СТБ» 1-74 

На службе ее величества 

«Ленд-Ровер Дефендер 90» 1-78 

Кто в вэне хозяин? 

«Крайслер-Вояджер» 1 -84 

Пришли по-английски 

Семейство «УАЗ-Хантер» 1-90 

Таблетки от жадности 

Тест «СЕАТ-Алтеа», «Форда С-МАХ» 1-96 

Городской, он же междугородный 

Пробег на «Пежо-207» 1-104 

Троянский конь 

«Чери-Фора» в парке ЗР 1-110 

Нет плохой погоды 

Тест «Ниссана Х-Трейл», 

«Опеля-Антара». «Хонды СВ-Ѵ» 2-40 

В трех лицах 

«Грейт Уолл Каури» 2-50 

Свобода в кубе 

«Шкода-Фабия Комби» 2-54 

Аромо-зволюция 

Рестайлинг «Форда-Фокус» 2-60 


Простота лучше мастерства? 

«Субару-Импреза ѴѴВХ 5Т1» 2-64 

Кафе-мороженое 

Спецтест «Холодный пуск» 2-70 

Братья по разуму 

«Тойота-Ленд Крузер 200», «Лексус-1Х570» 2-80 

Чьи грани острее? 

Универсалы «КИА-Сид», «Шевроле-Лацетти» 2-92 

По дороге к люксу 

Семейство «Лада-Калина» 2-102 

Руками не трогать 

«ФИАТ-Панда» с роботом 2-110 

Кому закон не писан? 

«Саньён-Кайрон» и «Сузуки-Гранд Витара» 2-112 

Каталонская канарейка 

«СЕАТ-Леон Купра» 2-120 

Список штурмана 

Тест штатных навигаторов 2-122 

Базис и надстройка 

«Соболь» в парке ЗР 2-128 

По большому счету 

«Шевроле-Вива» в парке ЗР 2-130 

Во власти инстинктов 

Тест «Ауди-07», БМВ-Х5, «Вольво-ХС90» 3-40 

План по кормам 

Универсал «Лада-Калина» 3-54 

О малом моторе... 

«Мицубиси-Аутлендер XI 2,4» с вариатором 3-60 

Неэвклидова геометрия 

«Ситроен-Берлинго» 3-66 

Верной дорогой 

«Грейт Уолл Вингл» и «Дир» 3-76 

Недостающее звено 

«Мазда-6» с автоматом 3-84 

Кто для «Спектры» всех милее? 

Тест амортизаторов „...3-88 

Балованный подросток 

«МИНИ-Клабмен» 3-92 

Снежная королева 

Хэтчбек «Лада-Приора» 3-96 

Чтобы просто и недорого 

Семейство «Дэу-Матиз» 3-100 

Большая мечта 

«Инфинити-0Х56» 3-108 

В поисках жемчужины 

Тест дешевых седанов российской сборки 3-112 

Простые числа 

Затраты на автопарк ЗР 3-128 

Призрачно все 

Тест «Кадиллака-В15», 

«Форда-Мондео», «Хонды-Аккорд» 4-44 

Море, горки, цирк 

Презентация «Ауди-АЗ Кабрио» 4-56 

Медвежьи маневры 

Тест на арене цирка 4-62 

День малой авиации 

«Шевроле- Авео» 4-66 


Что такое хорошо 

«Сузуки-5Х4»-седан 4-70 

В стиле кантри 

«Хонда СК-Ѵ» с мотором 2,4 л 4-74 

Обновлять осторожно 

«Опель-Зафира» 4-76 

Дизельный ответ 

Пробег на «Вольво-ХС90» « 4-80 

Меж двух осей 

Тест моно- и полноприводных машин 4-84 

На счет десять 

Семейство «Лада-Приора» 4-94 

Не в турбо счастье 

Новые версии СААБ 4-102 

Парижанка 

«Рено-Твинго» 4-106 

Игра в открытую 

«БМВ-Кабрио» 1-й серии 4-112 

Макияж для каракури 

Рестайлинг «Мазды-5» 4-118 

Судить будем строго 

Тест «Опеля-Астра», «Хёндай-Элантра», 

«Шкоды-Октавия» 4-1 22 

По какому поводу? 

Вседорожник 1АС 4-136 

Разные судьбы 

«КИА-Рио» и «Спектра» 4-138 

Через две зимы 

«Грейт Уолл Дир» .4-144 

Лунное затмение 

Тест «Мазды СХ-7», «Субару-Трибека», 

«Шевроле-Каптива» 5-32 

В костюме супергероя 

Знакомство с «Хаммером-НЗ» 5-42 

Уроки французского 

«Рено-Колеос», «Самсунг-0М5» 5-50 

Наполеоновские планы 

«Ситроен-С5» 5-58 

Азбука универсальности 

«Субару-Форестер» 5-66 

Москва - Гамзюки 


Знакомство с «Пежо-308» 5-74 


Стиплер 

«Шевроле-Корвет» 5-76 

Чувство паркета 
Тест «Ниссана-Кашкай», 

«Шкоды-Октавия Скаут» 5-80 

Десять признаков патриотизма 

Модернизация «УАЗ-Патриот» 5-90 

Практичней и спортивней 

Универсал и хэтчбек «Мазда-6» 5-94 

Литр с кепкой 

«Опель-Агила» 5-100 

Вагон красоты и спорта 

«Альфа-Ромео-1 59 Спортвэгон» 5-104 

Пирожки с начинкой 
Тест ВУО-РЗ, «КИА-Рио»,- 
«Ниссана-Алмера Классик», 

«Чери-Фора» 5-108 
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Укроіцение универсала 

«Ауди-Р56» 

Непростые вещи 

Тест «Пежо-308», «ФИАТ-Браво», 
«КИА-Сид», «Мазды-3» 


Доктор Джекил и мистер Хайд 

«СЕАТ-Алтеа Фритрак» 

Ищите свое купе 

«Мерседес-Бенц СІС» 

Дух венского леса 

Презентация «Хонды-Аккорд» 

Сын самурая 

«Сузуки-Свифт» 

Надуть до востребования 
Средства для герметизации шины 
Мечтать дешевле 
Российская «Тойота-Кэмри» 

Мальчик по имени Куга 

Презентация «Форда-Куга» 

Зов предков 

«Фол ькс ва ге н-Туа рег» 

Логистик 

«Ауди-А4 Ава нт» 


Горный кросс 

«Ситроен С-Кроссер» 

Вооруженные силы 

Тест «Тойоты-Ленд Крузер 200», 

«Ленд-Ровера Дискавери» и «Хаммера-Н2» 

Ситуация под контролем 

Презентация БМВ-Х6 

Бизнес-класс без стюардессы 

«Лексус-(з5 460» 

Бундеслига 

«Ауди-А4», БМВ-320ІА, «Мерседес-Бенц С200К» 


Как здесь родился 

«Волга-Сайбер» 


Мастер спорта 


«Ниссан СТ-Р» 


Евроамериканец 

«Кадиллак-СТ5» 

Как корабль назовешь... 

«СЕАТ-Ибица» 

Куда ведут мечты 

Знакомство с ВѴО Р6 


Ударная волна 

Тест бамперов 

Крестовый поход 

«Додж-Джорни» 

Яркая кошка ночи 

«Ягуар-ХЕ» 

Весенние побеги «Калины» 

«Лада-Калина»-универсал 

Явление в Сан-Диего 

«Инфинити-РХ50» 

Год за три 

«Лифан» 2009 года 

Унисекс в большом городе 

«Мазда-2», «Сузуки-Свифт», «Шкода-Фабия» 


.5-120 

На трех китах 

Тест «Ситроена С-Кроссер», «Субару-Форестер» 

9 


«Тойоты-РАѴ4», «Хонды ГР-Ѵ» 

...8-26 

.6-28 

Самый важный в Европе 

«Шевроле-Авео» 

...8-38 

...6-42 

Дуэль рациональностей 

Тест «Мицубиси-Лансер 4x4», «Субару-Импреза: 

»..8-40 

...6-46 

Собственная гордость 

«Хёндай-Генезис» 

...8-50 

...6-56 

Большая перемена 

«Шкода-Суперб» 

...8-56 

...6-64 

Ни качки, ни кренов 

«Рено-Лагуна» 

...8-62 

...6-68 

По русско-немецкой пословице 

«Мерседесы» А- и В-классов 

...8-64 

...6-74 

...6-76 

...6-86 

Муза странствий 

«Пежо-3085ѴѴ» 

....8-70 

Ягодка опять 

Обновленная «Дэу-Нексия» 

...8-72 

Измерим пульс 

Презентация «Ауди-АЗ» 

...8-76 

...6-90 

По расчету 

«Ниссан-Теана» 

...8-80 

Королевская кровь 


«Рено-Колеос» 

...8-86 

...6-94 

Найдите десять отличий 


Обновленный «Форд-Фокус» 

...8-90 

...6-96 

Америка России... 

«Мазда СХ-9» 

...8-96 

.6-108 

Затерянной дорогой - на колпаки 

«Саньён-Кайрон» и «Рекстон» 

.8-102 

.6-116 

От спорта к моде 

«Лада-Калина Спорт» 

.8-108 

...7-22 

Самое время мечтать 

«Мерседес-51Л Мак-Ларен Родстер» 

.8-114 

...7-34 

Дождались! 

Первенство заводской марки 

...9-34 

...7-42 

Юношеский разряд 

«Мерседес-Бенц СЕК» 

...9-48 

.7-48 

Без четверти семь 

Кроссовер «Ауди-05» 

...9-56 

.7-52 

Роман без конца 

«Шевроле-Эпика» 

...9-64 

...7-56 

Там, за поворотом 

«Фольксваген-Пассат СС» 

...9-66 

...7-62 

Дизельный марш 

Пробег на «мерседесах» 

...9-72 

.7-68 

«Нива» будет жить 

Модернизация «Лады 4x4» 

...9-74 

.7-74 

«Сандеро» без сомбреро 

«Дачия» и «Рено-Сандеро» 

...9-78 

.7-82 

И был глубокий эконом 

Москва - Питер на одном баке 

...9-88 

..7-84 

Дока 

«Хонда-Пилот» 

...9-90 

.7-92 

Милан - Турин, до скорого! 

«Альфа-Ромео МмТо» 

...9-98 

.7-96 

Наследник по прямой 

«Ниссан-Мурано» 

.9-106 


Можно рукопись продать 

«ГрейтУолл Пери» 9-112 

Львы умеют экономить 

Рестайлинг «Пежо-407» 9-120 

Путешествие из Петербурга в Тахо-сити 

«Шевроле-Тахо» 9-1 26 

Приоритетное направление 

«Лада-Приора»-хэтч6ек 9-1 36 

Наш дорожный партнер 

«Роуд Партнер» с ТагАЗа 9-140 

Кредо - практичность 

«Ситроен-Берлинго» 9-142 

Морское настроение 

«Вольво-С70», СЗО 9-146 

Эра ревальвации 

«Xёндай-NР», «Хонда-Аккорд» 9-150 

Не по правилам! 

«Порше-91 1 Каррера 2» 9-158 

Любителям сыра 

Тест «Пежо-407», «Рено-Лагуна», 

«Ситроена-С5» 10-34 

По калужскому времени 

«Фольксваген-Тигуан» 10-46 

Новая знакомая «Элантра» 

«Хёндай-Элантра» из Таганрога 10-52 

Сусанине 

Тест навигации «Вольво» 10-54 

Отпускается без рецепта 

«Рено-Клио Спорт» 10-60 

Секрет молодости 

«Лексус-15Р» 10-66 

Дикая «восьмерка» производит впечатление 

Неделя с «Ауди-Р8» 10-70 

Легок на подъем 

«Крайслер-Себринг Кабрио» 10-74 

Цветы запоздалые 

«Опель-Астра» с дизелем 10-80 

Дозированный паритет 

«60 часов «За рулем» - ресурс шин 10-82 

Красной линией 

Тест «Ауди-А5», «Инфинити-(э375» 10-88 

Враг хорошего 

«Альпина» на Нюрбургринге 10-98 

Оранжевое настроение 

«Пежо-207» с автоматом 10-112 

Бюджетный интернационал 
Тест «Джили-МК», «Дэу-Нексия», 

«Лады-Приора» 10-116 

Зеленый змий 

«Додж-Вайпер 5РТ-10» 10-130 

Экспресс в Мышкин 

Кроссоверы «Рено-Колеос», «Форд-Куга», 

«Фольксваген-Тигуан» 11-28 

Молодо-зелено 

Трехдверный «КИА Про-Сид» 11-40 

Дизель в оппозиции 

«Субару-Форестер» 1 1 -44 

О'гарГі і$! 

Рестайлинг БМВ 3-й серии 11-48 
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В «Гольфах» на севере 

Новый «Фольксваген-Гольф» 11-56 

Подкрепление генерала Хаммера 

Обновленные «хаммеры» 1 1-64 

А из третьего окна... 

«Рено-Символ» 1 1-70 

Чудеса геополитики 

Тест «Тойоты-Кэмри», «Шкоды-Суперб», 

«Нисса на-Теана» 1 1 -76 

Что? Где? Когда? 

Рестайлинг «Ситроена-С4» 1 1 -92 

Семечки для профессионалов 

«ИВЕКО-Массив Кампаньола» 1 1-98 

Марафонец 

Дневник «Джипа-Чероки» 11-102 

Бесконечность вариаций 

Модернизация «Ауди-А6» 11-110 

По закону альбиносов... 

Тест БМВ-Х6, «Инфинити-РХ45» 11-118 

Имя как должность 

«Лада-Премьер» 11-128 

Команда 430 

«Феррари-Е430 Скудерия» 11-132 

День выборов 

Тест «Бриллианса-М2», «Волги-Сайбер», 
«Хёндай-Соната» 1 2-24 

Семеро по лавкам 

«Ниссан-Кашкай -»-2» 12-36 

Старший брат 

Презентация БМВ 7-й серии 12-40 

Под небесной лазурью 

Гибриды «Лексус» 12-46 

Лишние кубики 

«Лада-Калина» с моторами 1,4 и 1,6 л 12-50 

Обоих ни чуточки не жалко 

Модернизация «Шкоды-Октавия» 12-54 

Трудно быть разным 

Тест «Мазды-5», «Рено-Сценик», 

«Ситроена-С4 Пикассо» 

и «Форда С-МАХ» 12-60 

Кто музыку заказывает? 

«Опель-Инсигния» 1 2-76 

Школа современного искусства 

«Форд-Фиеста» 12-84 

Крадущийся лев. . . 

«Пежо-4007» 12-88 

Нетрадиционная ориентация 

Спецтест направленных шин 12-92 

Детский мир 

Тест «МИНИ-Купер 5», ФИАТ-500 12-98 

На работу - с огоньком 

Дневник «Крайслера-Кроссфайр» 12-110 


ВЫСШИЙ КЛАСС 

Поездка на призраке 

«Додж- Демон» 1-122 

Сапфировый ключик 

«Астон-Мартин 0В5» 3-144 


С удвоенной силой 

«Альфа-Ромео 8С Компетиционе» 4-146 


ВТОРЫЕ РУКИ 

Жилой сектор 

«Фольксваген-Шаран» в деталях 1-128 

Долгие проводы 

Продаем битую машину 1-132 

Поколение шестидесятых 

«Вольво-560» в деталях 2-166 

Издержки имиджа 

«Лексус-СзБ» в деталях 3-150 

Полный парад 

Комплектация «Форда-Фокус» 3-156 

Право-ведение 

Рынок праворульных в Москве 3-160 

Вагонетка 

«Хёндай-Матрикс» в деталях 4-206 

Роскошь передвижения 

Рынок дорогих машин 4-212 

Цены на секонд-хэнд 


1-136; 2-170; 3-164; 4-218 


КУРЬЕР 

Угон с выкупом 

Рассказ потерпевшего 5-128 

Мы - мирные люди 

Как избежать конфликта 6-122 

Лишние люди 

Чей труд в почете 7-106 

Открытие Америки 

«Удачная» покупка 8-124 

Когда в страну пришла нефть 9-164 

Выключи музыку, блин! 

Как унять «меломанов» 10-138 

Саксофон - круглосуточно 

Звонок в милицию г. 11-140 

Нельзя нисколько 

За рулем - без алкоголя 12-116 

В первую среду 


1-232; 2-262; 3-286; 4-378; 5-132; 6-124; 7-108; 

8-126; 9-166; 10-140; 11-142; 12-117 

Вы нам писали 

1-233; 2-263; 3-287; 4-379; 5-133; 6-125; 
7-109; 8-127; 9-167; 10-142; 11-143; 12-119 


АВТОРЫНОК 

Первый после «Форда» 

Семейство «Рено-Логан» 5-136 

Подержанное золото 

Двойной налог с продаж 5-148 

Светлый путь 

Светотехника за доплату 5-152 

На искусственном дыхании 

СААБ-9-5 в парке ЗР 5-156 

Восточные сладости 

Комплектации «Мазды-6» 5-160 


Продукт глобализации 


«Ниссан-Алмера» в деталях 

5-166 

Раздвоение личности 

Семейство «Тойота-Королла», «Аурис» 

6-128 

Семь раз «ку» 

Замена по претензии 

6-140 

Ваш рулевой 

6-144 

Время - деньги 

«Чери-Амулет» в парке ЗР 

6-148 

Совет ветеранов 

Дешевый секонд-хенд 

6-150 

Славянский шкаф 

Комплектации «Хонды СР-Ѵ» 

6-154 

Трудности перевода 

Дегустация вседорожника «Тагер» 

6-158 

Тяга к высокому 

Семейство «Форд-Фьюжн» 

7-112 

Жестяная динамика 

Кузовной ремонт 

7-122 

Пора взросления 

«ФИАТ-Албеа» в парке ЗР 

7-126 

Сделано в Калуге 

«Фольксваген-Пассат» и 
«Шкода-Октавия» в парке ЗР 

7-128 

Королевская рать 

«Тойота-Кэмри» - комплектации 

7-132 

Крупный калибр 

Рынок спортивных авто 

7-136 

Привкус бочкового 

«Ауди-А4» в деталях 

7-140 

Патриотичный настрой 

Семейство «УАЗ-Патриот» 

8-130 

Подарки и подвохи 

Что стоит за скидками 

8-140 

Зреет урожай 

«Лада-Калина» в парке ЗР 

8-144 

Местная достопримечательность 

«Фольксваген-Пассат» из Калуги 

8-146 

Железный Феникс 

Аварийные и конфискованные 

8-148 

Принцип зуммера 

«Мазда-6» в деталях 

8-152 

Рабочий визит 

Дегустация от «Автотора» 

8-156 

Лицом к лицу 

Автодегустация «За рулем - Поул позишн».... 

9-70 

По нотам 

«Хёндай-Соната ЕР» в деталях 

9-188 

Любить по-французски? 

«Пежо-308» в парке ЗР 

9-194 

Званый гость 

Комплектации « Мицубиси- Аутлендер» 

9-196 

Посидим - поедем 

Семейство «КИА-Сид» 

9-202 

Хорошо добытое старое 

Купить ретроавтомобиль 

9-210 

Понаехали!.. 

Московский международный автосалон 

...10-144 
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Мультивитамины 

«Мерседесы» А- и В-классов 10-158 

Дело за малым 

Семейство «Шевроле-Авео» 10-164 

выгодное предложение 10-1 72 

Магнит для неприятностей 

Конфликт клиента и дилера 10-178 

Экзамен для трехлеток 
«Рено-Логан», «Лада-Калина», 

«Форд-Фокус» в парке ЗР 10-184 

Танк Т-30 

«Ниссан Х-Трейл» в деталях 10-192 

Хозяин тайги 

Комплектации «Субару-Форестер» 10-196 

Четыре с плюсом 

Прицепы к легковым машинам 10-202 

История на вынос 

Салоны автоантиквариата 10-208 

Платное приложение 

Опции «второго эшелона» 2-212 

Жизнь в «Самаре» 

Семейство «Лада-Самара» 11-146 

Портмоне для экономии 

«Дэу-Матиз» в деталях 11-160 

Занять и выстоять! 

Очереди на новые машины 11-168 

Восточная бижутерия 

«Бриллианс» в России 11-172 

Амулет утратил силу? 

«Чери- Амулет» в парке ЗР 11-176 

Куда пропал «Гетц»? 

«Хёндай-Гетц» в парке ЗР 11-178 

Три пишем, пять в уме 

Комплектации «Мазды-3» 11-182 

Конь в сапогах 

Тяжелые вседорожники 11-188 

Наводим на фокус 

Семейство «Форд-Фокус» 12-120 

Кузов раздора 

«Грейт Уолл Дир» в парке ЗР 12-132 

Многоликая матрешка 

«Мазда-3» в деталях 12-1 36 

Говорящая фамилия 

Комплектации «Хёндай-Санта Фе» 12-142 

Товар особого назначения 

Рынок автомобилей для спорта 12-148 

Срок негодности 

Спорный момент 12-154 

Иероглифы счастья 

Планы «Джили» в России 12-158 

КОМПОНЕНТЫ 

Что нам заливают? 

Экспертиза бензина А95 1-138 

Новые товары 


1-147, 1-153; 2-180; 4-244; 5-188; 6-176; 7-162; 
8-172; 9-222; 10-254; 11-200, 206; 12-181 


И никаких гвоздей? 

Выбор зимних шин 1-148 

Плесните колдовства! 

Антигели для дизтоплива 1-150 

Выходя за рамки 

Обзор ОѴО-ресиверов 1-154 

Электроника на борту 


1-156; 3-180; 4-248; 5-194; 6-178; 
7-164; 9-248; 10-252; 12-176 


«Ганзовая» атака 

Поддельные запчасти 1-157 

Протопи ты мне баньку! 

Печи на отработанном масле 2-172 

Пособите дизелю 

Экспертиза цетан-коррёкторов 2-176 

Скромники с родословной 

Ресиверы МРЗ . 1 . 2-182 

П(^шинному кале^арю 

Тест"іщпЦ85/69^ 3-1 68 

Чтоб ты растаял! 

Экспертиза талого снега 3-176 

Дружественная планета 

Шина «Амтел Планет 3» 3-180 

Саентология масла 

Вязкость и показатели мотора 3-182 

Разделим на троих 

Ресиверы с ІІБВ-портом 3-186 

Последний парад 

Тест 15-дюймовых шин 4-222 

Контактный метод 

Выставка ѴЕТІ5 4-230 

Обратная сторона Луны 

Экспертиза бензина А92 4-232 

На румынском континенте 

Шины «Континенталь» 4-243 

Нештатная ситуация 

Модернизация штатной «музыки» 4-250 

Участники сопротивления 
Экспертиза 

высоковольтных проводов 4-254 

Скоростной участок 

Тест 17-дюймовых шин категории V 5-172 

Накапать на хозяина 

Препараты для ухода за кузовом 5-178 

Прописка - асфальт 
Шины «Нокиан Хакка 2» 

и «Хакка БУѴ» 5-182 

На тихом ходу 

Шина «Кордиант Комфорт Р5-400» 5-184 

Сувенир - не прибор 

Экспертиза алкотестеров 5-186 

Разговор по правилам 

Устройства «хэндс фри» 5-196 

Реквием по 98-му 

Новый стандарт на бензины .6-164 

Да здравствует мыло душистое! 

Экспертиза моющих жидкостей 6-168 


Асимметричный ответ 

Шина «Гудьир Игл Р1» 6-170 

Зазорно или нет? 

Исследуем искровой зазор 6-172 

Регистрация по прибытии 

Видеорегистратор 6-180 

Вездеходы 

Тест шин «Шевроле-Нива» 7-144 

Пенный прибой 

Экспертиза шампуней л 7-148 

Нас утро встречает 
прохладой? 

Сумки-холодильники 7-1 52 

Секрет титула 

Улучшенные бензины 7-154 

Температурная зависимость 

Сцепные свойства шин 8-162 

Постаревшая классика 

Тенденции аудиотехники 8-166 

Красная цена 

Экспертиза свечей 8-174 

Уходя, заприте 

Механические противоугонки 8-178 

Нам не страшен голый лед 

Тест шин 1 75/65Я14 9-214 

Не ближний свет 

Поддельные фары 9-224 

Марш мыть руки! 

Косметические средства 9-226 

Плюсом вправо 

Экспертиза батарей 60 А ч 9-228 

Холодный контакт 

Разработки «Континенталь» .9-234 

Играем в пожар? 

Качество огнетушителей 9-236 

Губит мотор вода 

Экспертиза влагоудалителей .9-238 

Конвой 

Ресурсные испытания шин 9-242 

Оглушительный эффект 

Надежность охранных систем 9-244 

Попутный газ 

Газовое топливо 10-216 

Борьба с «грызунами» 

Шины «Континенталь» 1 0-224 

Насосный эффект 

Шина «Нокиан-Хаккапелиитта Я» 10-226 

Отсрочка приговора 

Тест добавки к маслу 10-228 

Резиновые зимы 

Тест зимних шин 10-232 

Прилипала 

Снова о чудо-средствах 10-246 

Пора менять трубы? 

Амортизаторы «Бильштайн» 10-247 

Как в истребителе 

Проекторы информации 10-248 
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Чтобы не погасло 

Экспертиза огнетушителей П-194 

Факел или искра? 

Экспертиза форкамерных свечей 11-202 

Атмосферы в ассортименте 

Чем подкачать шину 11-208 

Зимний балл 

Тест 18-дюймовых шиповок 11-210 

Брелок за сто тысяч 

Взлом охранных систем 11-220 

Всё для авто 

Обзор выставки «Автомеханика-2008» 11-224 

А92 еще не иссяк 

Евротопливо в России 12-162 

Холодный расчет 

Шины разных типов зимой 12-166 

Ориентирование в пробке 

Испытываем навигатор 12-174 

Долой китайские вазы! 

Поддельные зеркала 12-178 

Сезонный максимум 

Шины «Максис» 12-180 


ТЕХНИКА 

Новинки, исследования, изобретения 

1-184; 2-216; 3-234; 4-318; 5-208; 
6-196; 7-174; 8-192; 9-256; 
10-256; 11-272; 12-188 


Поворот в мозгах 

Рулевое управление 1-172 

Наночастицы и мегазатраты 

Технологии: модные или полезные 1-176 

Дмитров близ Франкфурта 

Полигон «Дженерал моторе» 1-178 

Лицо японской национальности 

Концепт «Мицубиси-сХ» 1-182 

Возродится на Волге 

«ГАЗ-Сайбер» 1-188 

Всем стоять! 

Тормозные системы 2-202 

Шанхайская альтернатива 

Перспективные силовые установки 2-204 

Фестиваль 

путешественников 

Караван-салон в Дюссельдорфе 2-206 

Повод задуматься 

Концепт «Тойота-Ю» 2-210 

Интеллектуальный волчок 

Технологии управления от «Ниссан» 2-212 

День Независимости 

Мотор-шоу в Детройте 3-212 

Норму выполним 

«Шевроле-Нива» с Евро 1І( 3-226 

Кубики и рублики 

Какой объем мотора выгоднее 3-228 

Путешествие по свету 

Тенденции в светотехнике 3-232 

Пока все дома 

Обзор салона в Болонье 3-238 


Оттенки зеленого 

Обзор Женевского автосалона .4-286 

Четыре по сто 

Семиступенчатая 

коробка передач : .4-300 

Время лечит 

Что изменилось в «Калине» .4-304 

Зоопаркинг 

Парковочные системы 4-312 

Ближе к зелени 

Гибридный или бензиновый? 5-200 

Концепты счет любят 

«Мерседес-Е700» 5-204 

Сколько литров с гектара? / 

Заменители нефти . 1 . 5-206 

Большой аванс / 

«Логан МСу» для ВАЗа ..у/.,. 6-182 

Восточный эксп ресс 

Новинки Пекинского салона 6-184 

Жизненный опыт 

«Вол ьво-ХСбО» 6-192 

Прав ли Киплинг? 

Концепт «Тата-Элеганте» 6-194 

Праздник непослушания 

Увод шин и управляемость 6-202 

Все смешалось 

Проекты «Дженерал моторе» 7-166 

Дышите глубже 

Выпускные системы 7-170 

Солнце, воздух и вода 

Концепт «Кадиллак-Провок» 7-178 

Возвращение «акулы» 

БМВ 7-й серии .8-182 

Новобранец 

Презентация «ИВЕКО-Массив» 8-184 

Коробка с карандашами 

Журналисты в роли дизайнеров ,.8-190 

Плюс электрификация 
всей казны 

Особое мнение 8-196 

Фантазеры и прорицатели 

Концепты «Пежо» 8-198 

Смакуя тайны 

«Опель-Инсигния» 9-250 

Алкогольная зависимость 

Спирт как топливо 9-262 

Седьмое чудо техники 

Премьера БМВ 7-й серии 9-266 

Садитесь пока! 

Конструкции сидений 9-270 

По труду и честь 

Концепт «БМВ-М1 Омаж» .9-272 

Университет ошибок 

Курьезные конструкции .9-274 

Электрическое завтра 

Перспективы «Ниссана» 10-262 

Больше гибкости! 

Концепт «Опель-Мерива» 10-266 

Ничего себе железка! 

Бронированные «Ауди» 10-268 


Выбить из колеи 

Хочу разобраться 10-272 

Отражения будущего 

Обзор Парижского автосалона 11-228 

Из чего же, из чего же... 

Материалы в автостроении 11-240 

Кто там? Лишний грамм 

Технологии фирмы «Мазда» .'..11-248 

Возвращение к кубизму 

«Ситроен-СЗ Пикассо» 11-252 

Вектор тяги 

Передний привод в СССР 11-256 

Подушка - друг человека 

Системы безопасности 11-260 

Перевод на хинди 

Концепт «Ленд-Ровер ІЯХ» 11-264 

Какой цвет в моде? 

Гибрид «Мерседес-Блютек» 11-268 

Покатаемся на холодильнике 

«Чистые» автомобили 12-182 

Евротойота 

Премьера «Тойоты-Авенсис» 12-192 

Революционный подъем 

Прототип «Лада-Революшн» 12-194 


РЕМОНТ И СЕРВИС 

Поле допуска 

Тест-ремонт «Лады-Приора» 1 -158 

«Форд»-кроссворд 

Дефект в системе смазки 1-162 

Канал связи 

Высоковольтные провода 1-164 

Область покрытия 

Диагностические приборы 1-166 

Тело «десятое» 

Взаимозаменяемость 

коробок передач ВАЗ 1-170 

Французская логика 

Тест-ремонт «Рено-Логан» 2-186 

Мотор бьет тревогу 

Привод маслонасоса «Жигулей» 2-190 

Оборотная сторона комфорта 

Диагностика коробки-автомата 2-194 

Проверьте патрубок 

Вентиляция картера 2-198 

Точка опоры 

Упор для домкрата на УАЗе 2-199 

Дальний родственник 

Тест-ремонт «Форда-Фокус» 3-192 

Капитальные приписки 

Рвачи из автосервиса 3-198 

Заволжское братство 

Семейство двигателей ЗМЗ 3-200 

Про хомуты и пробки 

Устраняем течь «Тосола» 3-204 

Держи ноги в тепле 

Отопление «Приоры» 3-206 

На сервис надейся... 

Техцентр ЗР помог читателю 3-208 
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Китайская кухня 

Тест-ремонт «Чери-Амулет» 4-258 

Во главе угла 

Управляемость «УАЗ-Патриот» .4-262 

Вивисекция 

Газораспределение «Шевроле-Нива» 4-264 

Охранная грамота 

Советы по установке сигнализации 4-266 

Хочу послушать тишину! 

Акустика «Лады-Калина» 4-270 

Заволжское братство 

Двигатели ЗМЗ 4-272 

А ты не промах! 

Электростеклоподъемники 4-276 

Закон джунглей 

Тормоза «Дэу-Нексия» .4-278 

Фамильные черты 

Тест-ремонт «Шевроле-Ланос» 5-212 

Одностороннее решение 

Бензобаки «УАЗ-Патриот» 5-216 

Визуальный контакт 

Адаптируем светотехнику прицепа 5-218 

С больной «головой» 

Ремонт двигателя 5-220 

Рожковые и накидные ключи 

Обзор ассортимента 5-224 

Крестница 

Тест-ремонт «Шевроле-Нива» 6-204 

Щадящий режим 

Вентилятор охлаждения 6-210 

16-клапанники 2008 года 

Взаимозаменяемость моторов ВАЗ 6-212 

Картина маслом 

Ремонт двигателя 6-216 

Спортлото 


Тест-ремонт «КИА-Спортидж» 7-180 

1б-клапанники 2008 года 

Взаимозаменяемость деталей двигателей ВАЗ ....7-186 


Плацкарта 

Спальные места в УАЗе 7-189 

На четверть дюйма 

Торцевые ключи 7-190 

Что стучит в «Гетце» 

Форум владельцев 7-192 

Золотой теленок 

Тест-ремонт «Тойоты-Аурис» 8-202 

Прилив энергии 

Генератор ВАЗ-2 11 0 на «Жигули» 8-206 

На крутом ПИКе 

Техосмотр в Израиле 8-210 

Чем болеют «Дэу» 

Форум владельцев 8-218 

Плоды прогресса 

Тест-ремонт «Лады-Калина» 9-278 

Чадящий режим 

О чем рассказал выхлоп 9-284 

Электропакет 

Доводим электрооборудование «Волги» 9-286 

Профили 

Обзор инструмента 9-290 


Смешащіый брак / 

Форум владельцев «Р^м<ѵЛоган» 9-294 

Инь-ян 

Тест-ремонт «Хонды-Сивик» 10-274 

Экзамен на жаростойкость 

Охлаждение «УАЗ-Патриот» 10-280 

Холодно-горячо 

Отопление «Волги» 10-284 

Клин клину рознь 

Дефекты двигателя 10-288 

Запись на прием 

Обращаемся в сервис 10-290 

Два привода 

Ремни ГРМ «Лады» 10-292 

Персидские мотивы 

Форум владельцев «Саманда» 10-294 

Проще простого 

Самодельная оснастка 10-295 

Подход к «Патриоту» 

Тест-ремонт «УАЗ-Патриот» 11-276 

Акцент на умелые руки 

Форум «Хёндай- Акцент» 11-282 

Отвертки 11-284 

Вариант с вариатором 

Диагностика трансмиссии 1 1-288 

Простые сложности 

Тест-ремонт «КИА-Сид» 12-198 

Ремнем по конусу 

Диагностика вариаторов 12-204 

Круговое движение 

Дефекты подшипников 12-206 

Раскладушка 

Доводим «Рено-Логан» 12-208 

Тепловая защита 

Доводим «УАЗ-Патриот» 12-210 

Уланский полк 

Форум «Мицубиси-Лансер» 12-212 

Не капай на мозги! 

Доводим «Ладу-Калина» 12-213 

Отвечают специалисты заводов 


• 1-168; 2-200; 3-203; 4-280; 

5-222; 6-218; 7-197; 8-214; 9-300 

Советы бывалых 

1-251; 2-276; 3-308; 4-390; 5-226; 6-220; 
7-194; 8-215; 9-296; 10-298; 11-292; 12-216 
Наш конкурс 

1-254; 2-276; 3-308; 4-388; 5-228; 6-222; 
7-196; 8-216; 9-298; 10-296; 11-294; 12-214 


БЕЗОПАСНОСТЬ 

Как на пожар 

Рейд «Пропустите спецтранспорт» 1-210 

Черные выходные 

Статистика аварийности 1-214 

Стоп-ляп 1-216 

Спросите про полис! 

Комментарий юриста ЗР 1-217 

Дело о патриотическом ремонте 

Следствие ведет ЗР 1-218 

По-взрослому 

Обзор детских сидений 1-220 


Снова о налогах 

Ответы специалистов 1-225 

Вас тут не стояло! 

Рейд «Эвакуация» 2-244 

Дело о ловких комиссионерах 

Следствие ведет ЗР 2-248 

Покупатель прав. Всегда! 

Комментарий юриста ЗР 2-250 

Врешь, не возьмешь! 

Рейд по эффективности штрафов 3-262 

Дело о прыжке через ямы 

Следствие ведет ЗР 3-268 

Результат на лице 

Крэш-тест седана ВѴО РЗ 3-270 

Нарушителя - под арест 

Комментарий юриста ЗР 3-273 

Перехватили... 

Рейд по стоянкам 4-350 

Наказание во имя исполнения 

Комментарий юриста ЗР .4-356 

Базарный день 

Мобильник и реакция водителя 4-358 

Дело о «длинной» страховке 

Следствие ведет ЗР 4-364 

Вот придет Автодор. . . 

Дорожное строительство в 2008-м 5-230 

А судьи кто? 

Следствие ведет ЗР 5-238 

Новые правила ОСАГО 

Комментарии юриста 5-240 

К кубу передом 

Крэш-тест «Бриллианс-М2» 5-242 

Надежный способ умереть 

Крэш-тест для пассажира 6-224 

Мигалок прибавилось 

Комментарий к изменениям в ПДД 6-228 

Дело о неторопливом 

правосудии 6-234 

Правила игры 

Футбол и пробки 7-198 

С тремя неизвестными 
Место для аптечки, 

огнетушителя и знака 7-204 

Трезвый подход 
Освидетельствование 

на содержание алкоголя 7-206 

Прими|>ение невозможно? 

Парковки: опыт Канады 7-208 

Фотокамера пришлет штраф 

Видеофиксация нарушений 8-220 

Дело о компании-невидимке 

Следствие ведет ЗР 8-226 

Алкоголь: нормирован, 

но не разрешен! 8-228 

Миллиардов не пожалеют 

Дорога М5 «Урал» 9-302 

Ура, она падает! 

Аварийность в 1-м полугодии 9-306 

По всей строгости 

Судебные приставы 9-308 
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Дело о патруле-невидимке 

Следствие ведет ЗР 

...9-312 

Эвакуация 

Комментарий юриста 

10^00 

Бить тарелки - не поможет... 

Агрессия на дороге 

10-30^ 

Слишком долгий эксперимент 

Новшества в работе ГИБДД 

10-306 \ 

Доверенность и доверие 

Правовой нонсенс 

10-308 у 

Чудеса от москвы до Бреста 

Реконструкция трассы М1 

10^332 

Отвратительная влажность 

Проверяем тормозную жидкость 

.11-296 

Спасите самолет! 

Конгресс по безопасности движения 

.11-302 

Не знаком единым 

Как борются с аварийностью 

.11-304 

Большой театр 

Кому поручить техосмотр 

.11-306 

Право на место 

Бесплатные парковки в Москве 

.11-310 

Дело О прожорливом «Каренсе» 

Следствие ведет ЗР 

.11-312 

ГИБДД: регламентом по очередям 

.11-314 

Ночной позор 

Рейд «Ксенон» 

.12-220 

Раздали маски кроликов... 

Эксперимент «0,3 промилле» 

.12-228 

Дело О мнимом виновнике. Акт второй 

.12-230 

Электрошок 

Опасный электроусилитель 

.12-232 

Номер не определен 

Нужны ли номерные агрегаты 

.12-234 

Прямая линия с ДОБДД 

3-266; 6-232; 8-224; 10-302; 

12-226 

Экзамен на дому 

2-252; 5-236; 7-210; 9-310; 11-316 

ЭКОНОМИКА 

Стать лучшим работодателем 

М. Винтеркорн О заводе в Калуге 

...1-112 

Праздник каждый месяц 

Российские новинки 2008-го 

...1-116 

Обгоняя инфляцию 

Прогноз цен на автомобили 

...1-119 

Как из рога изобилия 

Вседорожники «Саньён» с ТагАЗа 

...1-120 

Немножко плохо - это норма. Пока... 

Россия и китайский автопром 

...2-132 

Машина на троих 

Парк Москвы и области 

...2-135 

Шушары по-японски 

Пуск завода «Тойота» 

...2-136 

Наемный принц бензоколонки 

Профессия; оператор АЗС 

...2-140 


Должно быть желание перемен! 

Интервью с В. Лукиным 3-132 

Французы тут как тут 

Новый партнер АВТОВАЗа 3-136 

Обгоним Германию? . 

Итоги продаж в 2007 году 3-138 

Мелеют «Волга» и «Ока» 

Производство автомобилей в РФ 3-140 

Двигатель прогресса 

Моторостроение в России 4-154 

Француз на четверть 

Соглашение «Рено» - АВТОВАЗ 4-157 

Мы стали более открытой компанией 

Интервью с Д. Цетше, «Даймлер» 4-158 

Азия и авто 

Что нового в Казахстане 4-160 

География с историей 

Парк российских регионов 4-162 

Ласковые руки строгого контроля 

Контролер ОТК на автозаводе .4-164 

Восемь бесед в Женеве 

Интервью с главами зарубежных фирм 5-246 

Второе открытие Америки 

ГАЗ начал выпуск «Сайбера» 5-256 

Прогноз перевыполнен! 

Автопарк России в 2007-м 5-260 

Черт с пулеметом на капоте 

Профессия: художник-аэрографик 5-262 

Свадьбы и разводы большого бизнеса 6-238 

В России надо много работать 

Интервью с М.Веннемером, «Континенталь» 6-242 

Ушла на базу 

Особенности комплектаций 7-212 

Как отмыть миллион 

Профессия - начальник мойки 7-218 

Москву обходят с юга 

Закладка нового завода, интервью «Пежо», 

«Ситроен», «Мицубиси» „„.8-230 

Прочный фундамент «Хёндай» 

Завод и планы в России 8-234 

Карданы вместо бананов 

Производство комплектующих 8-236 

Экспресс-деликатес 

Профессия - развозчик пиццы 8-242 

БЕАТ эпохи Эриха Шмитта 

Интервью с главой компании 9-314 

Точка возврата пройдена 

Планы «ИжАвто» 9-318 

Автопром «в законе» 

Отрасль и государство 9-320 

Повелитель ледяных струй 

Водитель поливальной машины 9-324 

Интервью на московском Мотор-шоу 10-318 

Столичная штучка 

Бензин для малолитражек 10-330 

В таможенном коридоре 

Регулирование импорта 10-332 

Ситуация открывает новые возможности 

Интервью с руководителями «Соллерса», 

«Мазды», «Крайслера» и «Субару» 11-318 


Заграничный на треть 

Парк иномарок в России 11-324 

Одолжить на мечту 

Автокредитование сегодня 11-326 

Соединить два берега 

Профессия - строитель мостов 11-332 

Портрет автопрома в годину потрясений 
Автобизнес и кризис /.....12-236 

Сократились не продажи, а рост 

Статистика. Итоги 9 месяцев 2008-го 12-239 


ГРУЗОВИКИ 

Технологии для экологии 

Салон в Амстердаме 2-144 

<<Хороший товар» из Поднебесной 

Автобусы «Хайгер» 2-148 

Попрактикуемся? 

Фургон «Шкода-Практик» 2-152 

Мини и макси 

Версии «Форда-Транзит» 2-154 

Спецвагон 

Офис на колесах «ЮѴ-Максус» 2-159 

Завидна участь пассажира 

Автобусный салон в Кортрейке 2-160 

Удовольствие на миллион 

В отпуск на «Рено-Трафик» 4-170 

Год льва 

Новые модели и завод МАН 4-176 

Троллейбусы из Ликино 4-182 

Стандартная роскошь 

Автобус «Мерседес-Бенц Туризмо» 4-184 

Над каблуком 

«Фольксваген-Кэдди Макси» 4-190 

Легковесы 

Фургоны вис 4-196 

Пушкинский интернационал 

Сборка тягачей «Интернешнл» 5-270 

Овальный кабинет 

Автобус на базе «Форда-Транзит» 5-274 

Малый флорин дукат бережет 

Презентация «ФИАТ-Фиорино» 5-278 

Противостояние 

Выставка «Комтранс-2008» 6-248 

В третьем колене 

«Мерседес-Бенц Актрос» 6-256 

Соберут в России 

Планы «Исудзу» 6-258 

Крепкие сибиряки 

Шины «Тирекс» 6-266 

От велика до мала 

Новинки «Русских автобусов» 7-224 

Отложенный дебют 

«Опель-Комбо» 7-228 

С легкой руки 

Коммерческие «ниссаны» 7-232 

Итальянское ассорти 

Презентация «ИВЕКО-Еврокарго» 8-246 

Партнер по бизнесу и отдыху 
« П ежо- Па ртне р» 8-250 
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Завтра строится сегодня 

Выставка строительной техники 

8-256 

Легковой трактор 

«ИВЕКО-Дейли 4x4» 

9-330 

В шаге от дороги 

Автобус КАвЗ-4239 

9-334 

Электрокурьеры 

Транспорт на аккумуляторах 

9-342 

Иностранные рабочие 

Грузовой парк России 

9-344 

Прогноз погоды 

Пикап «Ниссан-МРЗОО» 

10-336 


Курсом Евро 

Новинки фирмы МАН 10<-342 

\В Китае первый, в мире третий 

Компания «Донгфенг» 10-352 

Близкие и настойчивые 

Грузовики на МІА5-2008 10-358 

Автобус решил - тормозить! 

«Мерседес-Бенц Травего» 11-338 

Время гибридов 

Салон в Ганновере 11-344 

Молодой, да рано... 

Пикап «Мазда 61-50» 12-240 

Красный пролетарий 

«УАЗ-Пикап» 12-242 

Короли большой дороги 

«Мерседес-Актрос» 12-248 

Верь глазам своим 

«Фольксваген-Мультивэн 4x4» 12-254 

По горам, по волнам 

Автобус «Волжанин-Дельфин» 12-258 


СПОРТ 

Гонка звезд «За рулем»-2008 

Представляем участников 1-190 

Экзаменуют профи 

Картинг на призы «Кастроль» 1-193 

Золотой поход «Форда» 

Чемпионат мира по ралли 1-194 

Остановите поезд! 

Гоночная серия ѴѴТСС 1-198 

Сколько стоит гардероб 

Амуниция гонщика 1-202 

23 Февраля: лучшие люди 
в особенный день зимы 

«Гонка звезд «За рулем» 2-220 

Срочно требуются соперники 

Чемпионат ѴѴ6С 2-226 

Зараженные идеей 

Гоночная серия А1 2-230 

Любители наступают 

Чемпионат России по картингу 2-232 

Замена бойца 

КамАЗ для ралли-рейдов 2-236 

Утомленные скандалами 

Формула 1 3-240 


Победители тьмы 

Синхронная гонка 3-242 

Верхушка айсберга 

«Рено» в автоспорте 3-246 

Что дозволено Юпитеру 

Школа «Кваттро» в Красноярске 3-252 

Загадка для Нельсона 

Юбилейная «Гонка звезд» 4-322 

Сюрприз по имени Яри 

Ралли ѴѴРС .4-338 

Ответили на критику 

Формула 1 5-284 

Почем альтернатива? 

Затраты кроссмена 5-288 

Хочу попробовать буквально всё! 

Интервью с Е. Вертуновым 5-292 

Россия выбирает «Туринг» 

Чемпионат ѴІТСС 5-296 

Два взгляда на скорость 

Формула ^ 6-268 

Куда? Подальше! 

Российское кольцо 6-272 

Мозаика больших скоростей 

Графика на шлемах 6-278 

Игра в монополию 

Чемпионат мира по ралли 7-234 

Покупаем карты 

Затраты картингиста 7-238 

Явление 110 

«Лада» в европейских гонках 7-242 

Не ставьте на Райкконена! 

Формула 1 8-266 

Каждый за себя 

Российское кольцо 8-270 

Ключ к успеху 

Чемпионат ѴѴТСС 8-274 

Срочно требуется опыт 

Россияне в формуле «Рено 3 . 5 » .8-278 

Зачет знаменитых марок 
Кубок главного редактора 

по картингу 8-282 

Полный финиш 

«Абсолютная дрэг-битва» 9-348 

Гонка с каменным лицом 

Ралли «Выборг» 9-354 

Суета вокруг Кремля 

Формула 1 в Москве 9-358 

Праздник с доставкой 

Городская гонка в Курске 9-360 

И в «Спайкере» - первые! 

1000 км Паланги 10-366 

Кто разбудит Райкконена? 

Формула 1 10-368 

Грустный праздник 

Чемпионат мира по ралли 10-372 

Первый раз в монокласс 

Затраты кольцевика 10-378 


Прыжок в профи 

Ралли Іодап Сир 10-380 

Вызов на февраль 

Гонка звезд «За рулем»-2008 11-352 

Игра в ассоциации 

«Шелл» в формуле 1 11-354 

Кто заменит «Альфу»? 

Чемпионат ѴѴТСС 1 1 -358 

Сезон настроения 

Гоночная серия НГСА 11-362 

Равных нет 

Чемпионат мира по ралли 12-262 

Вымученный год 

Российское кольцо 12-266 

Стартеры - детям! 

Картинг 12-268 

«Логан» продавать не собираюсь 

Интервью с А. Васильевым 12-270 

16+16 

Гонка звезд «За рулем»-2009 - пилоты 12-272 

Автодром особого назначения 

Тренировочная база ГОНа 12-274 

С миру по гонке 


1-197; 2-234; 3-244; 4-336; 6-276; 7-245; 8-280; 

9-353; 10-383; 11-364; 12-276 


ТЮНИНГ 

привидение с мотором 

«Карлссон-СМбО» 1-204 

Ручная работа 

Фирме «Плаза» - 1 5 лет 1-208 

Звезды белых ночей 

«Опель-Астра СіТ5» 2-240 

Двигательная активность 

Выставка СМТ-2007 и итоги года 3-254 

Импровизация на тему ІИ 

Тюнинг БМВ-МЗ 3-258 

Истребитель покрышек 

«Додж-Стелс» 4-344 

«Филе» рано на покой 

«Шкода-Фелиция» 5-300 

Цвета совершенства 

«Мицубиси-Лансер» 6-282 

Монограмма к юбилею 

«Ауди-ТТБ» 7-246 

Другая ветвь 

«Лансер-Эволюшн» 7-250 

Баварский покер 

БМВ серии М 8-288 

Самурай Тевтонского ордена 

«Субару-Импреза» 9-362 

Добрый демон 

«Фольксваген-Гольф» 9-366 

Алмазный фонд 

Бриллиантовый «тюнинг» 9-368 

«Рольф» заказывает эксклюзив 

Спецсерия «Мицубиси» 10-386 
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Ген старения 

«Порше-356 Спидаер» 10-390 

Давид против Голиафа 

«Лада-Калина» и «Опель-Корса ОРС» 11-368 

Не тюнинг, а производство! 

Интервью с Фолькером Морнинвегом (АМГ) 11-374 

Редкий подарок 

«Ягуар ХКВ-5» 11-376 

Вернемся к баранам 

«Додж-Рэм 5РТ-10» 12-278 

На гребне моды 


1-207; 2-243; 3-257; 4-348; 6-285; 7-254; 8-291; 

9-372; 10-394; 11-367; 12-282 


КЛУБ 

Масляное голодание 

Испытываем мотор без масла 1-226 

Борт 116 меняет профессию 

Главный редактор - за рулем такси 1-236 

Марш-бросок 

Путешествие на отечественных 

вседорожниках 1-242 

Назовем их СІВОО 

Дорожная полиция разных стран 1-248 

Повторный брак 

«Ока» глазами владельца 1-252 

Точка отсчета 

Картинг «Формула «За рулем» 2-254 

Губит людей вода 

Что такое гидроудар 2-261 

Фандорин посшибал бы 
все мигалки! 

Беседа с Б. Акуниным 2-265 

Приключения в Аудистралии 

Путешествие 2-268 

Тяжело в учебке 

Будни военных автомобилистов 2-278 

Лошадиная сила 

Тяговые возможности 2-282 

В гостях у сказки 
Дегустация «Ниссана-Ноут» 

и «Форда-Фьюжн» 3-274 

Ближайшая к Солнцу 

Путешествие в Эквадор 3-282 

Дорогой белою 

Вседорожники на Севере 3-290 

Престижная реальность 

Глазами владельца «Вольво-560» 3-298 

От магнита до сертификата 

Как дурачат потребителя 3-302 

Каменные реки 

Самые знаменитые дороги 3-304 

Спецучасток 

Автодегустация .4-366 

Колизей Тверской губернии 

Путешествие выходного дня .4-374 

Наш «Патриот», вперед лети! 

УАЗ на рельсах 4-382 


За безопасный смех! .4-392 

К 80-летию «За рулем» 

1-256; 2-280; 3-310; 4-398 


РЕТРО 

Ушедшая натура 

Народные автомобили соцстран 2-287 

Рога и копыта 

История «Ламборгини» 3-312 

Мы с вами где-то встречались 

Примеры копирования машин .4-400 


АВТОСАЛОН 

Мера щедрости 

Подарки от дилеров 1-276 

Потрясений не будет 

Российский «Форд» в 2008-м 1-278 

Ни пуха ни пера 

Опции: пассивная безопасность 2-306 

15 суток с конфискацией 

Поправки к закону: комментарий дилеров 3-338 

По закону сохранения 

Опции: тормоза 3-340 

Культурный обмен .4-422 

Выгодное предложение 


1-279; 2-310; 3-343; 4-425 


БЕЗ ГРАНИЦ 

День «Победы» 

Встреча с живым классиком 5-324 

Проехали по крыше! 

Путешествие в Тибет 5-332 

Асфальтовые ручейки 

Необычные улицы 5-336 

Нос по ветру 

Авто под парусом 5-340 

Исторический роман 

Олдтаймер-галерея И. Сорокина 6-304 

На «Волге» за океан 

Путешествие 6-308 

Сухопутная гавань 

Как живут в кемпинге 6-312 

Экскурс в Зазеркалье 

С правого руля - на левый 6-316 

Этими байками 
нас не возьмешь! 

Спорткары против спортбайков 6-320 

На третьем круге 

«Мерседес-Бенц 290» 7-274 

В поисках Тмутаракани 

Путешествие 7-280 

С молоком матери 

Музеи «Тойоты» 7-284 

Похищение Европы 

«Ламборгини-Мурсьелаго» 7-288 

Джентльменский набор 

«Ягуар-Е» 8-312 


В стране льда 

Путешествие в Исландию 8-318 

Резервное питание 

Топливо «на крайний случай» 8-322 

7000 километров футбола 

Евро-2008 глазами болельщика 8-326 

Моторная масса 

Фестиваль «Арена-Драйв» 8-330 

Этого не видел Гиляровский 

Памятники Москвы 9-374 

Дорогами Атлантиды 

Путешествие по Мальте 9-376 

Стоп-кран 

Тормозим авто парашютом 10-418 

Красивый старинный обычай 

100-летие «Форда-Т» 10-424 

У джиперов - междусобойчик 

Слет поклонников «Джипа» 10-430 

Формула океана 

Парусная гонка «Вольво» 10-434 

Доехать до Тикси 

Путешествие по зимнику 10-436 

Спиной к генсеку 

Вспоминает водитель ГОНа 10-440 

Нас тут не стояло 

Парковки за рубежом 10-442 

Герой Советского Союза 

Живой классик ЗИС-1 10 10-446 

Смотреть нельзя трогать! 

Фестиваль автомотобикини 10-452 

Правильный ветер 

Пробег Москва - Лиссабон 1 1-396 

Последняя дюжина 

«Линкольн-Континенталь» 1 1-406 

От Вацлава да к дизелю 

Музей «Шкоды» 11-412 

А у нас в машине газ... 

Безопасно ли голубое топливо 12-294 

В Сибирь - по доброй воле 

Путешествие 12-300 

Верхом на гусенице 

Квадроцикл «Поларис-800ЕР1» 12-304 

Сказка странствий 

Караван-салон в Дюссельдорфе 12-308 

Поиски утраченного времени 

«Делаэ-135М» 12-312 

ГРАН-ПРИ «ЗА РУЛЕМ» 

Условия конкурса 9-404 

Призы читателям 9-406 

Каталог моделей-претендентов 9-408 

Инструкция к карточке участника 9-422 

Гран-при «За рулем» 

Анонс, каталог новинок, карточка 10-458 

Каталог, карточка для голосования 11-418 


в указателе представлены фото из нескольких материалов, 
отмеченных как лучшие в 2008 году. 
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ПОДПИСКА-2009 
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В БЛИЖАЙШИХ НОМЕРАХ: 



I ран-при «.5а рулем>і^жм;9: девять лучших 

Чшгэтели определили призеров нашего конкурса. НапервьоСстр^ицахЗР - ход борьбы, 
сташгшіш кѵ монечно, пободипеяя в девяти классах -лучшие" ает6«АГ)6или-2009. А на атсж 
фото - шіішкнаісжірые мы разыграем сред и лріюсшшйх кар^ 



Фокусы с крышей 

«Форд-Фокус СС» вовсе не суперкар, но все же 
способен вызывать восхищение и зависть окру- 
жающих: ведь купе-кабриолет здесь наверняка 
останется редкостью. 


Места хватит 

Наряду С проходимостью фишкой совре- 
менного кроссовера стала вместимость. 
Сравниваем семиместных «японцев»: 
«Мазду СХ-9», «Хонду-Пилот» и «Мицубиси- 
Паджеро». 




^вто для знаменитости і 

Машина должна точно соответствовать потребностям хозяина. В новой рубрике с толком, 
чувством^^асстановкой помогаем сделать выбор актеру Дмитрию Марьянову. 


328 За рулем 1 2/2008 







По рынку с калькулятором 

В разделе «Авторынок»: как грамотно купить «Шевроле-Лацетти», 
во что обойдется мелкая городская авария; дилеры отвечают покупа- 
телям. 




Полезное с приятным 

Изучаем поведение шин в мороз и в оттепель, выбираем знак аварийной 
остановки, оцениваем адаптеры для ноутбука и другие гаджеты. 



Из достоверных 
источников 

Секреты растаможки - от юриста ЗР, 
планы дорожного строительства - 
из министерского сейфа, информация 
о новейших системах безопасности - 
с полигона фирмы-разработчика. 



Возраст - не помеха 

Устаревшие, небезопасные, тесные, они до сих пор продаются сотня- 
ми тысяч. На что может рассчитывать покупатель «Жигулей» за свои 
деньги? 


Панель приборов 

Результаты замеров «За рулем» - как их получают? Бюджетный автомо- 
биль - сколько лет «свежей» идее? Подробные ответы - в разделе 
«Техника». 



Рекомендованная цена препарата «Антикокс» (ЗР, 2008, № 1 2, с. 200) - 200 руб. 

Поправка в том же номере под рубрикой «Цены «За рулем» на с. 394 ошибочно продублирована таблица со с. 393. 

Приносим извинения читателям. 
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